     ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5ο                               ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟΔΟΥ ΠΟΛΥΚΡΙΤΗΡΙΑΚΗΣ ΑΝΑΛΥΣΗΣ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5ο : ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΘΟΔΟΥ ΠΟΛΥΚΡΙΤΗΡΙΑΚΗΣ ΑΝΑΛΥΣΗΣ
5.1  Εισαγωγή
Στόχος του πέμπτου κεφαλαίου είναι η αξιολόγηση των εναλλακτικών σεναρίων που περιγράφτηκαν στο πρώτο μέρος και αφορούν επεμβάσεις σε σημαντικές οδούς, στα πλαίσια της Ενοποίησης των Αρχαιολογικών Χώρων. Η αξιολόγηση θα γίνει με τη βοήθεια της πολυκριτηριακής ανάλυσης και συγκεκριμένα με εφαρμογή της μεθόδου Regime. Παρατίθεται ο πίνακας επιπτώσεων που αποτελεί και τη βασική αρχή της μεθόδου αξιολόγησης με πολυκριτήρια, καθώς και τα σενάρια, τα οποία προκύπτουν από τη διαφορετική απόδοση βαρών.

5.2  Καθορισμός του Προβλήματος 

Βασικότερος στόχος του προγράμματος της ενοποίησης και ανάδειξης των αρχαιολογικών χώρων, είναι η οργάνωση του χώρου στους οποίους βρίσκονται και η ένταξή τους στη ζωή της Αθήνας. Για την υλοποίηση του στόχου αυτού, αναγκαίες είναι ορισμένες παρεμβάσεις τόσο στο εσωτερικό των αρχαιολογικών χώρων, όσο και στις γειτονικές σε αυτούς οδούς. Στην παρούσα διπλωματική εργασία θα εξετασθούν μόνο παρεμβάσεις που αφορούν στο οδικό δίκτυο της περιοχής μελέτης, όπως αυτή ορίζεται στην §2.2 σελ.26 και παρουσιάζεται στο χάρτη 2 σελ.28, καθώς και οι επιπτώσεις που μπορούν να επιφέρουν σε σημαντικούς τομείς της καθημερινής ζωής στο σύνολο της περιοχής μελέτης. 

Για το σκοπό αυτό εξετάζονται επεμβάσεις που αφορούν τη Λ.Βασ.Όλγας που αποτελεί το βασικότερο αντικείμενο της μελέτης, καθώς και τις οδούς Διον.Αρεοπαγίτου και Αθ.Διάκου. Πρόκειται για συνδυασμούς πεζοδρομήσεων ή μονοδρομήσεων των οδών αυτών, που έχουν ως στόχο να διευκολύνουν την πρόσβαση και προσέγγιση σημαντικών χώρων της περιοχής μελέτης, όπως είναι ο Εθνικός Κήπος, το Ζάππειο, η Ακρόπολη κ.λ.π.   

5.3  Εναλλακτικές Λύσεις
Στην παρούσα εργασία θα μελετηθούν και θα ιεραρχηθούν οι τέσσερις εναλλακτικές που προτάθηκαν από τη μελέτη του Αττικό Μετρό Α.Ε., στα πλαίσια του προγράμματος Ενοποίησης των Αρχαιολογικών Χώρων της Αθήνας και μελετήθηκαν από αυτή, μόνο ως προς τις επιδράσεις τους στο οδικό δίκτυο της περιοχής. Οι εναλλακτικές αυτές είναι :

1. Πεζοδρόμηση της Λεωφόρου Βασ.Όλγας

2. Πεζοδρόμηση της Λεωφόρου Βασ.Όλγας και Διον.Αρεοπαγίτου

3. Μονοδρόμηση της οδού Αθ.Διάκου & Λ.Βασ.Όλγας και πεζοδρόμηση της οδού Διον.Αρεοπαγίτου

4. Μονοδρόμηση της οδού Αθ.Διάκου & Λ.Βασ.Όλγας 

Πιο αναλυτικά η κάθε εναλλακτική μπορεί να περιγραφεί ως εξής:

Εναλλακτική 1 (Ε1): Απαγόρευση της κυκλοφορίας ιδιωτικών μέσων και ταξί στη Λ.Βασ.Όλγας. 

Η απαγόρευση της κυκλοφορίας των ΙΧ και των ταξί στη Λ.Βασ.Όλγας οδηγεί ουσιαστικά στην πεζοδρόμησή της, επιτρέπει όμως τη διέλευση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς. Πεζοδρομείται επομένως όλο το πλάτος της Λεωφόρου αφήνοντας μία λωρίδα ανά κατεύθυνση πλάτους τεσσάρων μέτρων για τη διέλευση των τρόλλεϋ και των λεωφορείων. 

 Εναλλακτική 2 (Ε2): Απαγόρευση της κυκλοφορίας ιδιωτικών μέσων και ταξί στη Λ.Βασ.Όλγας και στην Διον.Αρεοπαγίτου ταυτόχρονα. 

Όπως ισχύει για την πεζοδρόμηση της Λ.Βασ.Όλγας, όμοια επιτρέπεται και στην πεζοδρόμηση της Διον.Αρεοπαγίτου, η διέλευση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς. Πεζοδρομείται επομένως όλο το πλάτος της οδού αφήνοντας μία λωρίδα ανά κατεύθυνση πλάτους τεσσάρων μέτρων για τη διέλευση των λεωφορείων. Επίσης, στην εναλλακτική αυτή γίνεται η παραδοχή ότι η οδός Μακρυγιάννη έχει επανέλθει στη μορφή που είχε πριν την έναρξη των εργασιών του Μετρό, δηλαδή γίνεται αμφίδρομος. 

Εναλλακτική 3 (Ε3): Μονοδρόμηση της οδού Αθ.Διάκου & Λ.Βασ.Όλγας και απαγόρευση της κυκλοφορίας ιδιωτικών μέσων και ταξί στην Διον.Αρεοπαγίτου. 

Στην εναλλακτική αυτή εξετάζεται η πεζοδρόμηση της Διον.Αρεοπαγίτου, όπως περιγράφηκε στην εναλλακτική 2, σε συνδυασμό με τη μονοδρόμηση της Λ.Βασ.Όλγας στην κατεύθυνση προς τη Λ.Αμαλίας και τη μονοδρόμηση της Αθ.Διάκου στην κατεύθυνση προς το Λόφο Αρδηττού. Για την εξυπηρέτηση των τρόλλεϋ και των λεωφορείων δημιουργείται σε κάθε ένα από τους δύο μονόδρομους, λεωφορειόδρομος αντίθετης κατεύθυνσης από την κίνηση της γενικής κυκλοφορίας

Εναλλακτική 4 (Ε4): Μονοδρόμηση της οδού Αθ.Διάκου & Λ.Βασ.Όλγας. 

Στην εναλλακτική αυτή εξετάζεται η μονοδρόμηση της Λ.Βασ.Όλγας και της Αθ.Διάκου, όπως προηγουμένως με λεωφορειόδρομους αντίθετης κατεύθυνσης. 

 Κριτήρια

Τα κριτήρια που επιλέχθηκαν για την αξιολόγηση και ιεράρχηση των εναλλακτικών λύσεων, αφού εξετάστηκε με ιδιαίτερη προσοχή το σύνολο και η ποιότητα των πληροφοριών καθώς και οι απαιτούμενες ανάγκες της περιοχής μελέτης, ανάλογα με το είδος τους διαχωρίστηκαν στις παρακάτω κατηγορίες :

1. Κυκλοφοριακά

2. Περιβαλλοντικά

3. Κοινωνικά

4. Πολιτιστικά

5. Τουρισμός

Όλες οι κατηγορίες αυτές αναφέρονται στην ευρύτερη περιοχή μελέτης όπως έχει οριστεί στην § 2.2 σελ.26. Σκοπός τους είναι η αξιολόγηση των τεσσάρων εναλλακτικών όπως αυτές έχουν οριστεί και περιγραφεί στην § 5.3 σελ 76-77  και με την παραδοχή ότι ο χρόνος αναφοράς είναι αυτός μετά την υλοποίηση της κάθε εναλλακτικής και μετά την εφαρμογή όλων των βελτιωτικών επεμβάσεων που απαιτεί η κάθε μία (βλ. Παράρτημα Δ).

Η κάθε μία κατηγορία περιλαμβάνει τα εξής κριτήρια :

1. Κυκλοφοριακά

Σύμφωνα με την κυκλοφοριακή μελέτη του Ιουνίου 1998 του Αττικό Μετρό Α.Ε., και με βάση τα στοιχεία και τις μετρήσεις που παρατίθενται σε αυτή, επιλέχθηκαν 17 κριτήρια. Πριν την επιμέρους ανάλυση του καθενός από αυτά, πρέπει να σημειωθεί ότι κάθε φορά που θα γίνεται αναφορά σε κυκλοφοριακό φόρτο ή σε μονάδες μέτρησης (όπως οχήμ.*ώρες, φόρτος/χωρητικότητα), θα αναφερόμαστε σε μονάδες επιβατικών αυτοκινήτων (Μ.Ε.Α) οι οποίες προκύπτουν μετά την αναγωγή όλων των ειδών των οχημάτων (δίκυκλα, λεωφορεία κ.λ.π) σε ΙΧ με τη βοήθεια των παρακάτω συντελεστών: για τα λεωφορεία συντελεστής 3, για τα δίκυκλα 0,5 και για τα φορτηγά 2,5 (δηλαδή, ένα λεωφορείο αντιστοιχεί σε τρία ΙΧ κλπ). Ακόμη πρέπει να τονιστεί ότι όλες οι μετρήσεις έχουν γίνει, αναφερόμενες στο μέσο όρο των διαδρομών που μπορεί να ακολουθήσει ένα όχημα για να πάει από τη μια άκρη στην άλλη, εντός της περιοχής επιρροής, χωρίς όμως η διαδρομή που ακολουθείται να είναι πάντα η ίδια. Αναλυτικά έχουμε τα εξής:

Κριτήριο 1 (Κ1): Χρόνος καθυστερήσεων
Ως χρόνος καθυστερήσεων ορίζεται ο χρόνος τον οποίο δαπανά ένα μετακινούμενο όχημα, για να διανύσει μία περιοχή, λόγω της ύπαρξης φαναριών, σήμανσης και της καθυστέρησης στις διασταυρώσεις, επί τον αριθμό των οχημάτων που διανύουν την περιοχή. Η μονάδα μέτρησης του κριτηρίου είναι οχ.*ώρες. 

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους  (cost). 

Κριτήριο 2 (Κ2): Χρόνος παραμονής σε ουρές
Ως χρόνος παραμονής σε ουρές ορίζεται ο χρόνος που καθυστερεί ένα όχημα λόγω της κόκκινης σηματοδότησης των φαναριών αλλά και της συσσώρευσης σε αυτά και άλλων οχημάτων, ώσπου να διανύσει όλη την περιοχή μελέτης, επί τον αριθμό των οχημάτων που διανύουν την περιοχή. Πρέπει να σημειωθεί ότι αποτελεί υποσύνολο του χρόνου καθυστέρησης. Η μονάδα μέτρησης του κριτηρίου είναι οχ.*ώρες. 

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 3 (Κ3): Χρόνος ελεύθερης ροής
Ως χρόνος ελεύθερης ροής ορίζεται το χρονικό διάστημα στο οποίο ένα όχημα μπορεί να μετακινηθεί χωρίς να υπάρχει καθυστέρηση λόγω της παραμονής σε ουρές, επί τον αριθμό των οχημάτων που διανύουν την περιοχή. Η μονάδα μέτρησης του κριτηρίου είναι οχ.*ώρες. 

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση οφέλους (benefit).
Κριτήριο 4 (Κ4): Συνολικός χρόνος μετακίνησης
Ως συνολικός χρόνος μετακίνησης ορίζεται ο συνολικός χρόνος μέσα στον οποίο ένα όχημα μπορεί να μετακινηθεί στην περιοχή μελέτης επί τον αριθμό των οχημάτων που κινούνται την περιοχή. Η μονάδα μέτρησης του κριτηρίου είναι οχ.*ώρες. 

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 5 (Κ5): Μέση ταχύτητα
Ως μέση ταχύτητα ορίζεται ο μέσος όρος της ταχύτητας με την οποία ένα όχημα μπορεί να διανύσει όλη την περιοχή μελέτης. Η μονάδα μέτρησης του κριτηρίου είναι χλμ/ώρα. 

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση οφέλους (benefit). 

Κριτήριο 6 (Κ6): Κατανάλωση καυσίμων
Εδώ δίνονται μετρήσεις που αφορούν τα καύσιμα που θα καταναλωθούν από το σύνολο των οχημάτων που θα κινηθούν στην περιοχή μελέτης ώσπου να τη διανύσουν όλη. Η μονάδα μέτρησης του κριτηρίου είναι λίτρα. 

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 7 (Κ7): Μήκος μετακινήσεων
Ως μήκος μετακινήσεων ορίζεται το συνολικό μήκος των οδικών αρτηριών της περιοχής μελέτης επί τον αριθμό των οχημάτων που κινούνται την περιοχή. Η μονάδα μέτρησης του κριτηρίου είναι οχ.*χλμ. 

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Η επίδραση των εναλλακτικών για το καθένα από τα παραπάνω επτά κριτήρια μπορεί να γίνει αντιληπτή από τον πίνακα 2.5 σελ.55, όπου παρατίθενται στοιχεία της υφιστάμενης κατάστασης και της κατάστασης μετά την υλοποίηση των εναλλακτικών.

Τα επόμενα οκτώ κριτήρια σχετίζονται με τους κυκλοφοριακούς φόρτους πρωινής αιχμής μετά την εφαρμογή των διαχειριστικών και βελτιωτικών μέτρων σε ορισμένες διασταυρώσεις. Τα στοιχεία που χρησιμοποιήθηκαν βρίσκονται στους πίνακες του Παραρτήματος Δ, όπου παρουσιάζεται ο λόγος (v/c)*100 (φόρτος/χωρητικότητα) για την υφιστάμενη κατάσταση, για μετά την εφαρμογή των εναλλακτικών και για μετά την εφαρμογή των βελτιωτικών επεμβάσεων, ενώ σκαριφήματα των διασταυρώσεων παρατίθενται στις σελ 86.  

 Κριτήριο 8 (Κ8): Επίδραση στη διασταύρωση Διάκου-Βουλιαγμένης-Καλιρρόης (2459)

Το κριτήριο αυτό ορίζεται από το λόγο (v/c)*100 μεταξύ των εναλλακτικών μετά την υλοποίησή τους στη συγκεκριμένη διασταύρωση.

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 9 (Κ9): Επίδραση στη διασταύρωση Λ.Βασ.Όλγας-Λ.Βασ.Κων/νου (4455)

Το κριτήριο αυτό ορίζεται από το λόγο (v/c)*100 μεταξύ των εναλλακτικών μετά την υλοποίησή τους στη συγκεκριμένη διασταύρωση.

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 10 (Κ10): Επίδραση στη διασταύρωση Λ.Βασ.Κων/νου-Παυσανίου (4443)

Το κριτήριο αυτό ορίζεται από το λόγο (v/c)*100 μεταξύ των εναλλακτικών μετά την υλοποίησή τους στη συγκεκριμένη διασταύρωση.

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 11 (Κ11): Επίδραση στη διασταύρωση Λ.Βασ.Γεωργίου Β.-Λ.Βασ.Κων/νου  (2416)

Το κριτήριο αυτό ορίζεται από το λόγο (v/c)*100 μεταξύ των εναλλακτικών μετά την υλοποίησή τους στη συγκεκριμένη διασταύρωση.

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 12 (Κ12): Επίδραση στη διασταύρωση Λ.Βασ.Γεωργίου-Ρηγίλλης  (4431)

Το κριτήριο αυτό ορίζεται από το λόγο (v/c)*100 μεταξύ των εναλλακτικών μετά την υλοποίησή τους στη συγκεκριμένη διασταύρωση.

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 13 (Κ13): Επίδραση στη διασταύρωση Φιλελλήνων-Ξενοφώντος (2405)

Το κριτήριο αυτό ορίζεται από το λόγο (v/c)*100 μεταξύ των εναλλακτικών μετά την υλοποίησή τους στη συγκεκριμένη διασταύρωση.

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 14 (Κ14): Επίδραση στη διασταύρωση Λ.Βασ.Αμαλίας-Λ.Βασ.Όλγας (4445)

Το κριτήριο αυτό ορίζεται από το λόγο (v/c)*100 μεταξύ των εναλλακτικών μετά την υλοποίησή τους στη συγκεκριμένη διασταύρωση.

Πρόκειται για ποσοτικό κριτήριο στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα interval με κατεύθυνση κόστους (cost). 

Κριτήριο 15 (Κ15): Επίδραση στο σύνολο των παραπάνω διασταυρώσεων
Εδώ εξετάζουμε το σύνολο των λόγων φόρτου/χωρητικότητα στο σύνολο των παραπάνω διασταυρώσεων ανά εναλλακτική και σε σχέση με την υφιστάμενη κατάσταση.

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα binary θεωρώντας ως yes τη μείωση του (v/c)*100 της εναλλακτικής σε σχέση με την υφιστάμενη κατάσταση μετά την υλοποίηση της εναλλακτικής, ενώ ως no την αντίστοιχη αύξηση.

Κριτήριο 16 (Κ16): Πρόσβαση των κατοίκων

Με το κριτήριο αυτό, σκοπός μας είναι να εξετάσουμε την ευκολία ή δυσκολία πρόσβασης των κατοίκων, των γειτονικών περιοχών από τους δρόμους στους οποίους θα γίνουν οι επεμβάσεις, στις κατοικίες τους με χρήση των ιδιωτικών τους οχημάτων και με την προϋπόθεση ότι θα τηρούνται οι κανόνες λειτουργίας της κάθε εναλλακτικής (π.χ. όχι παράνομη είσοδος των οχημάτων στους πεζοδρόμους). 

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα ordinal με μονάδες από 1 έως 9, όπου ως 1 θεωρείται η ευκολία πρόσβασης των κατοίκων, ενώ όσο αυξάνει η κλίμακα παρατηρείται αύξηση της δυσκολίας πρόσβασης.

Κριτήριο 17 (Κ17) : Πρόσβαση στα εμπορικά καταστήματα

Και σε αυτό το κριτήριο, σκοπός μας είναι να εξετάσουμε την ευκολία ή δυσκολία πρόσβασης των κατοίκων, των γειτονικών περιοχών από τους δρόμους στους οποίους θα γίνουν οι επεμβάσεις, στα εμπορικά καταστήματα της περιοχής με χρήση των ιδιωτικών τους οχημάτων και με την προϋπόθεση ότι θα τηρούνται οι κανόνες λειτουργίας της κάθε εναλλακτικής (π.χ. όχι παράνομη είσοδος των οχημάτων στους πεζοδρόμους).

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα ordinal με μονάδες από 1 έως 9, όπου ως 1 θεωρείται η ευκολία πρόσβασης στα εμπορικά καταστήματα, ενώ όσο αυξάνει η κλίμακα παρατηρείται αύξηση της δυσκολίας πρόσβασης.

Κριτήριο 18 (Κ18) : Επίδραση στο γενικότερο οδικό δίκτυο της περιοχής

Όπως είδαμε παραπάνω, για κάθε εναλλακτική προτείνεται ένα σύνολο βελτιωτικών επεμβάσεων, όπως απαγόρευση στάθμευσης, ανακατανομή λωρίδων, αλλαγή στους χρόνους σηματοδότησης, κ.λ.π. Επόμενο είναι λοιπόν, οι αλλαγές αυτές να επηρεάσουν το σύνολο του οδικού δικτύου της περιοχής. Εμείς εξετάζουμε το μέγεθος και τη σπουδαιότητα των αλλαγών σε κάθε εναλλακτική. 

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα ordinal με μονάδες από 1 έως 9, όπου με 1 ορίζεται η μικρότερη επίδραση στο οδικό δίκτυο, ενώ όσο αυξάνει η κλίμακα η επίδραση θα είναι μεγαλύτερη.

2. Περιβαλλοντικά

Στην κατηγορία αυτή των κριτηρίων, δίνεται ιδιαίτερη βάση στη ρύπανση του περιβάλλοντος στην περιοχή μελέτης, μόνο από τα τροχοφόρα και με την προϋπόθεση ότι υπάρχει δυνατότητα υπολογισμού με ποιοτικά κριτήρια του τρόπου επίδρασης της κάθε εναλλακτικής στη μείωση ή αύξηση της ρύπανσης στην περιοχή. 

Από τα σημαντικότερα είδη ρύπανσης που θα επηρεάσουν την περιοχή μελέτης, είναι η ηχορύπανση και η ατμοσφαιρική ρύπανση που προέρχεται από τα τροχοφόρα. Μια πιο τεκμηριωμένη αξιολόγηση θα απαιτούσε μετρήσεις του αριθμού των οχημάτων που κινούνται στην περιοχή μελέτης, αλλά και ένα σύνολο άλλων πληροφοριών που θα σχετίζονταν με την αναλογία εκπομπής ρύπων ανά είδος τροχοφόρου.

Οι πληροφορίες που έχουν συλλεχθεί κατά την εκπόνηση της παρούσας εργασίας, δε δίνουν τη δυνατότητα αξιολόγησης με τόσο ακριβή τρόπο. Τα στοιχεία που έχουν συλλεχθεί παρατίθενται στο δεύτερο κεφάλαιο (Μέρος Ι).

Κριτήριο 19 (Κ19) : Ηχορύπανση

Σκοπός της ενοποίησης των αρχαιολογικών χώρων είναι εκτός των άλλων και η όσο το δυνατόν καλύτερη κίνηση των επισκεπτών σε αυτούς χωρίς να ενοχλούνται από την κίνηση των τροχοφόρων αλλά και από την ηχορύπανση που αυτά προκαλούν. Σύμφωνα με μελέτες, με την κατασκευή πεζοδρόμων παρατηρείται μείωση των επιπέδων θορύβου, τόσο στο δρόμο που πεζοδρομείται όσο και στη γειτονική προς αυτόν περιοχή (βλ. Σελ.36-37 και 59).  

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα          - - - / +++, όπου με +++ εννοούμε τη μεγαλύτερη μείωση της ηχορύπανσης και με - - - τη μικρότερη μείωσή της. 

Κριτήριο 20 (Κ20) : Ατμοσφαιρική ρύπανση

Όπως είναι γνωστό, στην περιοχή της Αθήνας οι αρχαιολογικοί χώροι και τα μνημεία τους υφίστανται τις αρνητικές συνέπειες της ατμοσφαιρικής ρύπανσης του περιβάλλοντος (π.χ. διάβρωση). Σύμφωνα με τα στοιχεία που παρατίθενται στο κεφάλαιο των πεζοδρόμων σελ.58, με την κατασκευή πεζοδρόμων παρατηρείται μείωση του επιπέδου της ατμοσφαιρικής ρύπανσης, τόσο στο δρόμο που πεζοδρομείται όσο και στη γειτονική προς αυτόν περιοχή.  

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα          - - - / +++, όπου με +++ εννοούμε τη μεγαλύτερη μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και με - - - τη μικρότερη μείωσή της. 

3. Κοινωνικά

Κριτήριο 21 (Κ21) : Τροχαία ατυχήματα

Η μείωση και ιδιαίτερα η απαγόρευση της κυκλοφορίας οχημάτων έχει προφανώς σαν άμεσο αποτέλεσμα, τη μείωση των τροχαίων ατυχημάτων. Αυτό βέβαια επηρεάζει κυρίως τις περιοχές των πεζοδρόμων, αλλά και κατ’αναλογία το σύνολο της περιοχής μελέτης (σελ.59).

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα binary θεωρώντας ως yes τη μείωση του αριθμού των ατυχημάτων, ενώ ως no τη μη μείωση τους .

Κριτήριο 22 (Κ22) : Επίδραση στις εμπορικές δραστηριότητες

Όπως φαίνεται στις σελ.58, στις περισσότερες των περιπτώσεων η δημιουργία πεζοδρόμων επηρεάζει θετικά τις εμπορικές δραστηριότητες της γύρω περιοχής. Στην περιοχή μελέτης, πρέπει να σημειωθεί ότι η περιοχή της Πλάκας παρουσιάζει έντονη εμπορική δραστηριότητα, σε αντίθεση με τις περιοχές Μακρυγιάννη, Γαργαρέτα, Κουκακίου, Βείκου και Άνω Πετραλώνων, όπου η εμπορική δραστηριότητα έχει τοπικό χαρακτήρα. Σε όλες αυτές τις περιοχές όμως υπάρχει δυνατότητα ανάπτυξης εμπορικών δραστηριοτήτων, λόγω της ύπαρξης ερειπωμένων ή ανεκμετάλλευτων κτιρίων διατηρητέων ή μη.

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα binary θεωρώντας ως yes τη δυνατότητα αύξησης της εμπορικότητας και ως no τη μη δυνατότητα αύξησης της.

4. Πολιτιστικά

Κριτήριο 23 (Κ23) : Ανάδειξη τοπίου

Είναι ευνόητο ότι τη δημιουργία πεζοδρόμων την ακολουθούν διάφορες επεμβάσεις (π.χ. φυτοτεχνικές, φωτισμός) που κάνουν πολύ ελκυστικότερο τον ελεύθερο χώρο και βοηθούν στην ανάδειξη των περιοχών κυρίως, γύρω από αυτούς.

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα binary θεωρώντας ως yes τη δυνατότητα ανάδειξης του τοπίου και ως no τη μη δυνατότητα ανάδειξης του.

Κριτήριο 24 (Κ24) : Ανάδειξη των αρχαιολογικών χώρων

Η περιοχή μελέτης χαρακτηρίζεται από την έντονη παρουσία πολλών αρχαιολογικών χώρων (Στήλες Ολυμπίου Διός, Ακρόπολη κ.λ.π.). Με βάση αυτό το κριτήριο θα αξιολογηθεί η κάθε εναλλακτική ανάλογα με το πόσο βοηθάει ή όχι στην ανάδειξη των αρχαιολογικών αυτών χώρων.

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα binary θεωρώντας ως yes τη δυνατότητα ανάδειξης των αρχαιολογικών χώρων και ως no τη μη ανάδειξή τους.

Κριτήριο 25 (Κ25) : Ανάδειξη κτιρίων

Με το κριτήριο αυτό, στόχος μας είναι να αξιολογήσουμε την κάθε εναλλακτική σε σχέση με το βαθμό ανάδειξης των κτιρίων. Με την έννοια κτίριο, ορίζουμε όλες τις κατασκευές, που παρουσιάζουν έντονο αρχιτεκτονικό και ιστορικό ενδιαφέρον, είτε είναι διατηρητέο είτε όχι. 

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα          - - - / +++, όπου με +++ εννοούμε τη δυνατότητα ανάδειξης των σημαντικών κτιρίων και με - - - τη μη δυνατότητα ανάδειξής τους. 

Κριτήριο 26 (Κ26) : Ανάδειξη διατηρητέων κτιρίων

Με το κριτήριο αυτό, στόχος μας είναι να αξιολογήσουμε την κάθε εναλλακτική σε σχέση με το αν αναδεικνύει διατηρητέα κτίρια ή όχι. Αξίζει εδώ να σημειωθεί ότι ο αριθμός των χαρακτηριζομένων ως διατηρητέα κτίρια μπορεί να αυξηθεί μέχρι την ημερομηνία υλοποίησης ενδεχομένως κάποιας από τις παραπάνω εναλλακτικές. Στοιχεία που αφορούν τα διατηρητέα υπάρχουν στην § 2.2 σελ.45. 

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα binary θεωρώντας ως yes την ανάδειξη  διατηρητέων κτιρίων και ως no τη μη ανάδειξή τους.

5. Τουρισμός

Κριτήριο 27 (Κ27) : Επίδραση στον τουρισμό

Με το κριτήριο αυτό, εξετάζεται η επίδραση που θα έχει κάθε εναλλακτική στον τουρισμό. Είναι σαφές ότι κάθε προσπάθεια ποιοτικής και αισθητικής αναβάθμισης των αρχαιολογικών χώρων, έχει ως αποτέλεσμα τη θετική επίδραση στον τουρισμό, που οδηγεί στη διαφήμιση και προώθηση του Ελληνικού πολιτισμού στο εξωτερικό.  

Πρόκειται για ποιοτικό κριτήριο, στο οποίο θα χρησιμοποιηθεί η κλίμακα ordinal με μονάδες από 1 έως 9, όπου με 1 ορίζεται η μεγαλύτερη επίδραση στον τουρισμό, ενώ όσο αυξάνει η κλίμακα η επίδραση μειώνεται.

Σκόπιμο θα ήταν τέλος, να τονιστεί ότι στα παραπάνω κριτήρια δεν έχουν συμπεριληφθεί κριτήρια οικονομικής και πολιτικής φύσεως όπως το κόστος κατασκευής των εναλλακτικών, ο χρονικός ορίζοντας έναρξης και αποπεράτωσης των εργασιών, το πολιτικό κόστος κ.α. Αυτό έχει γίνει λόγω των αντικειμενικών δυσκολιών που προκύπτουν από την έκταση μιας διπλωματικής εργασίας, από τον περιορισμένο χρόνο συλλογής στοιχείων και από τη δεδομένη αδυναμία ποσοτικοποίησης πολλών μεγεθών. Κύρια αιτία όλων αυτών, είναι η έλλειψη επαρκών πληροφοριών και μελετών που να έχουν σχέση με τα παραπάνω κριτήρια. Για παράδειγμα, οι πιο πρόσφατες μετρήσεις σύνθεσης κυκλοφορίας από τη Γ.Γ.Δ.Ε για τη Λ.Βασ.Όλγας ήταν του 1988, οπότε κρίθηκε σκόπιμη η μη χρησιμοποίησή τους ως ποσοτικά δεδομένα.

 Πίνακας Επιπτώσεων

Ο πίνακας επιπτώσεων, που αποτελεί και τη βασική αρχή της μεθόδου αξιολόγησης με πολυκριτήρια, έχει την παρακάτω μορφή : 

 Ιεράρχηση των εναλλακτικών

Για την ιεράρχηση των εναλλακτικών, απαιτούνται πληροφορίες σχετικές με τη σπουδαιότητα των κριτηρίων, οι οποίες δίνονται με τη βοήθεια των βαρών. Υπάρχουν πολλές μέθοδοι μέτρησης της προτεραιότητας των κριτηρίων και ταξινόμησής τους σύμφωνα με τη σημαντικότητά τους, από τις οποίες εμείς θα χρησιμοποιήσουμε την rank order και την pair-wise που θα αναλυθούν στη συνέχεια. 

· Rank order
Η μέθοδος αυτή είναι απλή και εύκολα αντιληπτή, αφού τα κριτήρια μπαίνουν σε μια σειρά συγκρινόμενα το καθένα με το προηγούμενό του. Εμείς στο συγκεκριμένο πρόβλημα διαθέτουμε 5 κατηγορίες κριτηρίων και συνολικά 27 κριτήρια. Ταξινομούμε λοιπόν, τις πέντε κατηγορίες ανάλογα με τη σπουδαιότητά τους και στη συνέχεια δεχόμαστε ότι κάθε κατηγορία, αποτελείται από εξίσου σημαντικά κριτήρια. Με αυτό τον τρόπο μπορεί να δημιουργηθεί μια σειρά για όλα τα κριτήρια. 

Στην προκειμένη περίπτωση οι  πέντε κατηγορίες των κριτηρίων κατατάσσονται σύμφωνα με τρεις διαφορετικές οπτικές προσέγγισης, με βάση το βαθμό σπουδαιότητάς τους, από την πιο σημαντική έως τη λιγότερο σημαντική, ως εξής :

Πιν.5.2 Οπτικές
α/α
ΟΠΤΙΚΗ 1
ΟΠΤΙΚΗ 2
ΟΠΤΙΚΗ 3

1
Πολιτιστικά
Πολιτιστικά
Κυκλοφοριακά

2
Περιβαλλοντικά
Περιβαλλοντικά
Πολιτιστικά

3
Τουρισμός
Τουρισμός
Τουρισμός

4
Κυκλοφοριακά
Κοινωνικά
Περιβαλλοντικά

5
Κοινωνικά
Κυκλοφοριακά
Κοινωνικά

Με τον όρο οπτική εννοούμε τον τρόπο με τον οποίο εξετάζουμε το σύνολο των εναλλακτικών, ταξινομώντας τα κριτήρια έτσι ώστε να αναδειχθεί ο τρόπος προσέγγισης στο συγκεκριμένο πρόβλημα.

Στην πρώτη οπτική, κατατάσσουμε τις πέντε κατηγορίες των κριτηρίων δίνοντας πρωταρχική σημασία στον τομέα του πολιτισμού, αφού η ενοποίηση των αρχαιολογικών χώρων έχει ως βασικό μέλημά της, την ανάδειξη των αρχαιολογικών χώρων, του τοπίου και των διατηρητέων κτιρίων, στοιχεία που περιλαμβάνει η κατηγορία των πολιτιστικών κριτηρίων. Επόμενη κατηγορία κριτηρίων, αποτελούν τα περιβαλλοντικά, αφού θεωρούμε ότι με τη βελτίωση των περιβαλλοντικών συνθηκών, η ανάδειξη των πολιτιστικών στοιχείων και η ενοποίηση των αρχαιολογικών χώρων δύναται να γίνει πραγματικότητα. Στη συνέχεια ακολουθεί ο τουρισμός, που δέχεται άμεσα τις επιδράσεις των παρεμβάσεων στους αρχαιολογικούς χώρους και τέλος τοποθετούνται τα κυκλοφοριακά, δίνοντας έτσι στην οπτική ένα τόνο ευαισθησίας για την επίδραση των εναλλακτικών στο ευρύτερο κοινωνικό σύνολο.

Στη δεύτερη οπτική, ακολουθείται ο ίδιος τρόπος σκέψης με τη διαφορά ότι τα κυκλοφοριακά κατατάσσονται τελευταία, δίνοντας ιδιαίτερη σημασία στην ενοποίηση των αρχαιολογικών χώρων και θεωρώντας λιγότερο σημαντικές τις επιπτώσεις των εναλλακτικών στο κυκλοφοριακό.

Η τρίτη οπτική προσέγγισης χαρακτηρίζεται από το γεγονός ότι τα κυκλοφοριακά κριτήρια θεωρούνται η σπουδαιότερη κατηγορία, αφού θέλουμε να ελέγξουμε την επίδραση των εναλλακτικών σ’ένα από τα σημαντικότερα προβλήματα της πόλης που είναι το κυκλοφοριακό. Ακολουθούν τα πολιτιστικά και ο τουρισμός, εφόσον εξακολουθούμε να θεωρούμε ότι βασικός στόχος είναι η ενοποίηση των αρχαιολογικών χώρων και η προβολή αυτών και στη συνέχεια το περιβάλλον μια και η επίδραση του στην αξιολόγηση των εναλλακτικών, θεωρείται λιγότερο σημαντική, ενώ τέλος ακολουθούν τα κοινωνικά κριτήρια.

· Pair-wise
 Στην περίπτωση αυτή γίνεται σύγκριση των  κριτηρίων ανά δύο, δίνοντας ταυτόχρονα το βαθμό κατά τον οποίο το ένα κριτήριο είναι περισσότερο ή λιγότερο σημαντικό από το άλλο.

Για το σκοπό αυτό χρησιμοποιείται η παρακάτω κλίμακα Saaty:

1: εξίσου σημαντικό                                  7: πάρα πολύ σημαντικό

3: περισσότερο σημαντικό                        9: εξαιρετικά σημαντικό

5: πολύ σημαντικό

και κατασκευάζεται ένας τετραγωνικός πίνακας, που ονομάζεται πίνακας κριτηρίων και είναι της μορφής:
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όπου Κ1,Κ2, Κ3 κ.λ.π. τα συγκρινόμενα μεταξύ τους κριτήρια. Για τη σύγκριση των κριτηρίων χρησιμοποιούνται επίσης και οι τιμές 2, 4, 6, 8 ως ενδιάμεσες τιμές. Πρέπει επίσης,  να σημειωθεί ότι θετικό πρόσημο (+) δίνεται στην περίπτωση που το κριτήριο της στήλης είναι πιο σημαντικό από το κριτήριο της γραμμής, ενώ αντίθετα αρνητικό πρόσημο (-) δίνεται στην περίπτωση που το κριτήριο της γραμμής είναι πιο σημαντικό από το κριτήριο της στήλης. 

Στο συγκεκριμένο πρόβλημα ο πίνακας κριτηρίων για κάθε μία από τις τρεις οπτικές, έχει τη μορφή που φαίνεται στη σελ 95 για την οπτική 1, στην 96 για την οπτική 2 και στην 97 για την οπτική 3. 

Στις επόμενες σελίδες παρατίθενται τα αποτελέσματα για κάθε οπτική προσέγγισης, όπως αυτά προέκυψαν από την εφαρμογή της μεθόδου Regime και χρήση ου λογισμικού Definite.

Τα αποτελέσματα της μεθόδου Regime για τις μεθόδους rank order και pair wise σε μορφή πίνακα καθώς και τα διαγράμματα για την κάθε μία μέθοδο, είναι τα εξής:
Πιν.5.6 Αποτελέσματα μεθόδου Regime
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Διάγραμμα 5.1 Αποτελέσματα μεθόδου Regime (rank order)
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Διάγραμμα 5.2 Αποτελέσματα μεθόδου Regime (pair wise)
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Για την κάθε μία οπτική προσέγγισης, παρατηρούνται τα εξής:

ΟΠΤΙΚΗ 1

Παρατηρούμε ότι υπάρχει ένα κατώφλι για τις εναλλακτικές Ε2, Ε3, των οποίων οι τιμές είναι πολύ κοντινές (προηγείται ελαφρά η Ε2), συγκριτικά με την Ε1 της οποίας η τιμή είναι σαφώς μικρότερη. Η πιθανότητα να επικρατεί η Ε4 είναι τόσο μικρή, σε σημείο που η εναλλακτική αυτή απορρίπτεται. Συνεπώς οι Ε2, Ε3 είναι οι επικρατούσες εναλλακτικές, χωρίς όμως να είναι σαφής ο διαχωρισμός της επικρατέστερης. 

ΟΠΤΙΚΗ 2

Εδώ ξεχωρίζει η Ε2 ως επικρατέστερη, αφού η Ε3 ακολουθεί με αρκετή διαφορά. Οι Ε1, Ε4 κυμαίνονται στα ίδια επίπεδα με την οπτική 1.

ΟΠΤΙΚΗ 3

Παρατηρείται όμοια περίπτωση με την οπτική 1, δηλαδή, δημιουργείται ένα κατώφλι για τις Ε2,Ε3. Η διαφορά είναι ότι εδώ οι τιμές είναι εξαιρετικά κοντινές για τις δύο επικρατούσες εναλλακτικές. Για την Ε1, επικρατούν οι ίδιες συνθήκες όπως και στην οπτική 1, ενώ η πιθανότητα επικράτησης της Ε4 έχει αυξηθεί σχετικά, χωρίς και πάλι να παίζει ιδιαίτερο ρόλο.
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