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Η παρούσα εργασία έχει ως θέμα της την κοινωνικοοικονομική ανάπτυξη τμήματος της Επαρχίας Λευκωσίας στην Κύπρο, όπως αυτή θα προκύψει από την επέκταση του βασικού οδικού άξονα Λευκωσίας – Μόρφου. Η κατασκευή του αυτοκινητόδρομου από τη Λευκωσία προς τη Μόρφου και το Τρόοδος κρίθηκε αναγκαία λόγω της αύξησης που παρατηρείται στην κυκλοφορία μέσα στις κοινότητες από τις οποίες διέρχεται η υφιστάμενη όδευση, της αναβαθμισμένης σημασίας της αρτηρίας από τη Λευκωσία προς το Τρόοδος και της ανάγκης για καλύτερη σύνδεση με τη Μόρφου, σε μελλοντικό στάδιο.


Η κατασκευή του αυτοκινητόδρομου Λευκωσίας – Μόρφου, είχε μελετηθεί από το Υπουργείο Συγκοινωνιών και Έργων της Κύπρου και πριν από το 1974, αλλά η υλοποίησή του δεν έγινε λόγω της τουρκικής εισβολής. Το υφιστάμενο οδικό δίκτυο στην περιοχή περιλαμβάνει τον αυτοκινητόδρομο Λευκωσίας –  Κοκκινοτριμιθιάς με δύο λωρίδες ανά κατεύθυνση, ενώ το υπόλοιπο μέχρι το Τρόοδος είναι δρόμος με μια λωρίδα ανάκατεύθυνση.


Στην παρούσα εργασία θα μελετηθεί η χάραξη του τμήματος Κοκκινοτριμιθιά – Αστρομερίτης, τμήμα το οποίο αναμένεται ότι θα αλλάξει ριζικά τις συνθήκες πρόσβασης από την περιοχή μελέτης και από την ευρύτερη περιοχή Τροόδους προς και από την πρωτεύουσα του νησιού τη Λευκωσία και θα μεταβάλει την υφιστάμενη κοινωνικοοικονομική κατάσταση και προοπτική της περιοχής. Ως περιοχή μελέτης καθορίστηκε μια ομάδα 11 κοινοτήτων της Επαρχίας Λευκωσίας, τις οποίες διατρέχει το υφιστάμενο οδικό δίκτυο και οι οποίες αναμένεται να επηρεαστούν άμεσα από την κατασκευή του νέου αυτοκινητόδρομου.


Το προτεινόμενο έργο περιλαμβάνει ένα κοινό τμήμα, το οποίο αυτή τη στιγμή κατασκευάζεται και καλύπτει την απόσταση από το τέλος του υφιστάμενου αυτοκινητόδρομου στην Κοκκινοτριμιθιά μέχρι την κοινότητα Ακακίου. Από εκεί  μέχρι τον Αστρομερίτη καθορίστηκαν από το Τμήμα Δημοσίων Έργων τρεις εναλλακτικές χαράξεις και ακόμα δεν έχει ληφθεί η απόφαση ποια από τις τρεις θα υλοποιηθεί. Στην παρούσα διπλωματική οι τρεις αυτές χαράξεις αξιολογούνται ως προς το ρόλο τους στην ενίσχυση της κοινωνικοοικονομικής ανάπτυξης της περιοχής μελέτης. 

Έτσι, βασικός στόχος της διπλωματικής αυτής τέθηκε ‘η κοινωνικοοικονομική ανάπτυξη στην ευρύτερη περιοχή όπου κατασκευάζεται η προέκταση του Βασικού Οδικού Άξονα Λευκωσίας – Μόρφου’. Για την εκπλήρωση του στόχου αυτού καθορίστηκαν τέσσερεις κατευθυντήριες γραμμές ή αλλιώς υποστόχοι. Οι υποστόχοι αυτοί είναι :

· Η ελεύθερη ανάπτυξη των υπό μελέτη κοινοτήτων.

· Η συνέχεια των πολεοδομικών ζωνών στην περιοχή.

· Η προστασία του φυσικού περιβάλλοντος της περιοχής. 

· Η μελλοντική προοπτική σύνδεσης προς Μόρφου .

Η διπλωματική εργασία αποτελείται από έξι κεφάλαια :

· Στο πρώτο κεφάλαιο δίνεται μια γενική εικόνα της μεθοδολογίας που ακολουθείται για την επίτευξη του βασικού στόχου και περιγράφονται τα στάδια της κάθε διαδικασίας ξεχωριστά. Επίσης, αναλύονται ο στόχος της παρούσας μελέτης, καθώς και οι τέσσερις υποστόχοι που θέτουν τις βασικές κατευθυντήριες γραμμές για την διεκπεραίωση αυτής της εργασίας.

· Στο δεύτερο κεφάλαιο γίνεται αναλυτική περιγραφή της υφιστάμενης κατάστασης της περιοχής μελέτης. Περιγράφεται η φυσική και κοινωνικοοικονομική πραγματικότητα της περιοχής, η οποία αναμένεται να επηρεαστεί άμεσα από την κατασκευή του νέου αυτοκινητόδρομου. Παρουσιάζονται επίσης οι δείκτες εξειδίκευσης . Οι δείκτες αυτοί θα δώσουν το “στίγμα” της περιοχής σε σχέση με το σύνολο της Κύπρου στον οικονομικό τομέα. Επίσης γίνεται αναφορά στις περιοχές που αναμένεται ότι θα επηρεαστούν έμμεσα από τη λειτουργία του εν λόγω αυτοκινητόδρομου.

· Στο τρίτο κεφάλαιο δίνεται μια συνοπτική περιγραφή του έργου. Καταγράφονται τα χαρακτηριστικά της κοινής όδευσης αλλά και των τριών εναλλακτικών οδεύσεων ως προς την οριζοντιογραφία και την κάθετη γεωμετρία τους και δίνεται μια γενική εικόνα των βασικών χαρακτηριστικών της κατασκευής και του κόστους των διαφορετικών εναλλακτικών χαράξεων.

· Στο τέταρτο κεφάλαιο γίνεται η δόμηση των σεναρίων. Τα σενάρια (ή εναλλακτικές λύσεις) που εξετάζονται είναι τρία και μέσα από αυτά δίνεται η εικόνα που θα έχει η περιοχή μελέτης από την υλοποίηση της κάθε μιας από τις τρεις εναλλακτικές οδεύσεις.

· Το πέμπτο κεφάλαιο εστιάζει στην αξιολόγηση των παραπάνω σεναρίων. Στο κεφάλαιο αυτό τα σενάρια αξιολογούνται με τη μέθοδο S.W.O.T., με στόχο την επιλογή του καταλληλότερου για την πραγμάτωση του τιθέντα στόχου. 

· Τέλος, στο έκτο κεφάλαιο προτείνονται τα μέτρα πολιτικής για την εφαρμογή του επιλεχθέντος σεναρίου.
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