Κεφάλαιο 1ο : Η διαδικασία του σχεδιασμού


1. Η  ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ  ΤΟΥ  ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ 

1.1 Εισαγωγή

Η παρούσα Διπλωματική Εργασία εστιάζει πάνω στο θέμα της βιώσιμης ανάπτυξης με έμφαση στο κοινωνικοοικονομικό επίπεδο, για μια περιοχή της Επαρχίας Λευκωσίας στην Κύπρο, σε σχέση με την κατασκευή της προέκτασης ενός βασικού οδικού άξονα της χώρας που θα συνδέει την πρωτεύουσα Λευκωσία με την ελεύθερη περιοχή Μόρφου. Η εργασία αυτή αξιολογεί τις θετικές και αρνητικές επιπτώσεις στην κοινωνικοοικονομική ανάπτυξη της περιοχής μελέτης από τις εναλλακτικές χαράξεις του συγκεκριμένου τεχνικού έργου.


Βέβαια, δεν θα ήταν σωστό να παραγκωνίζαμε τον παράγοντα ″περιβάλλον″. Έτσι μαζί με την κοινωνικοοικονομική ανάλυση, στη μελέτη αυτή παίζει σημαντικό ρόλο και το φυσικό περιβάλλον της περιοχής, ο φυσικός χώρος δηλαδή ο οποίος θα είναι ο αποδέκτης των θετικών και αρνητικών συνεπειών των παρεμβάσεων στα πλαίσια της κατασκευής του αυτοκινητόδρομου. Άλλωστε από το 1960 και μετά, απώτερος στόχος όλων των αναπτυξιακών σχεδίων ήταν και η διαφύλαξη του φυσικού περιβάλλοντος και η πρόληψη κάθε αρνητικής επίπτωσης πριν τη γένεσή της. Στο σκεπτικό αυτό βασίστηκε η έννοια της “βιώσιμης ανάπτυξης”. Η βιώσιμη ανάπτυξη επιδιώκει την ισόρροπη ανάπτυξη στις τρεις βασικές συνιστώσες της ζωής που δεν είναι άλλοι από την κοινωνία, την οικονομία και το περιβάλλον. 

Επιδίωξή μας στα πλαίσια της διαδικασίας του σχεδιασμού, είναι η σφαιρική εξέταση της φυσικής και κοινωνικοοικονομικής πραγματικότητας της περιοχής μελέτης ώστε να είμαστε σε θέση να προτείνουμε την κατάλληλη λύση προς εφαρμογή. Η λύση θα πρέπει να επιλεχθεί με τέτοιο τρόπο ώστε να δένει αρμονικά το φυσικό περιβάλλον με την ανθρώπινη παρέμβαση και να υποβοηθά την περιοχή να αναπτύσσεται με σταθερούς ρυθμούς.

1.2 Ορισμός 


Οι αναπτυξιακές μελέτες, για να μπορούν να αποτελούν σταθερή βάση πάνω στην οποία θα στηριχτεί η ανάπτυξη της περιοχής στην οποία αναφέρονται, πρέπει να ενσωματώνουν τις βασικές αρχές του σχεδιασμού και να τηρούν τα στάδια της διαδικασίας του σχεδιασμού.


“Σχεδιασμός, είναι μια οργανωμένη, ορθολογική προσπάθεια επιλογής των καλύτερων δυνατών εναλλακτικών λύσεων και μέσων για την επίτευξη συγκεκριμένων στόχων” (Λ. Βασενχόβεν , 1984). Ο πιο πάνω ορισμός αναφέρεται στην ευρύτερη έννοια του σχεδιασμού και τον συνδέει με ένα ευρύ φάσμα δραστηριοτήτων. “Ο σχεδιασμός αποτελεί μια διαδικασία παρέμβασης στο χώρο με στόχο την επίλυση υπαρχόντων και μελλοντικών προβλημάτων” (Μ. Γιαουτζή – Α. Στρατηγέα, 2001). Με τον εντοπισμό των προβλημάτων και την εφαρμογή της διαδικασίας του σχεδιασμού, η κατάσταση σε μια περιοχή μπορεί να εξομαλυνθεί ώστε να μπορεί να ακολουθήσει αναπτυξιακή πορεία. Μέσα από τον σχεδιασμό, επιτυγχάνεται η βιώσιμη ανάπτυξη της περιοχής για την οποία συντάσσεται η αναπτυξιακή μελέτη.


Για να είναι μια αναπτυξιακή μελέτη ολοκληρωμένη, θα πρέπει να ακολουθεί τα βασικά στάδια της διαδικασίας του σχεδιασμού. Τα στάδια αυτά είναι:

· Διερεύνηση του προβλήματος 

· Καθορισμός της επιστημονικής μεθόδου και της διαδικασίας λήψης απόφασης

· Διατύπωση του στόχου προς επίλυση

· Μελέτη και προβολή της υπάρχουσας κατάστασης

· Δόμηση εναλλακτικών λύσεων σεναρίων

· Αξιολόγηση των εναλλακτικών λύσεων

· Επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής λύσης

· Εφαρμογή

Τα στάδια της διαδικασίας του σχεδιασμού φαίνονται και στο πιο κάτω σχεδιάγραμμα :
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Διάγραμμα 1.2 : Τα στάδια της διαδικασίας του σχεδιασμού

Πηγή : Μ. Γιαουτζή - Α. Στρατηγέα , 2001

1.3 Χρησιμότητα της Διαδικασίας του Σχεδιασμού στην Παρούσα Μελέτη
Η παρούσα διπλωματική εργασία ακολουθεί όλα τα στάδια της διαδικασίας του σχεδιασμού, ώστε να φτάσει με ασφάλεια στο επιδιωκόμενο αποτέλεσμα. Με τον ξεκάθαρο καθορισμό του στόχου και των υποστόχων, τίθενται οι κατευθυντήριες γραμμές για την επιλογή της λύσης που θα θεωρείται βέλτιστη. Η υπάρχουσα κατάσταση αναλύεται διεξοδικά (κεφάλαια 2) και με τη δόμηση των σεναρίων (κεφάλαιο 4) βρισκόμαστε ένα βήμα πιο κοντα στην επίτευξη του στόχου. Επειδή το θέμα μας έχει να κάνει με την κατασκευή αυτοκινητόδρομου στην περιοχή μελέτης, δεν παραλείπουμε να περιγράψουμε το οδικό αυτό έργο (κεφάλαιο 3). Τέλος αναλύουμε τα σενάρια και επιλέγουμε το βέλτιστο χρησιμοποιώντας την μέθοδο S.W.O.T. (κεφάλαιο 5) και προτείνουμε μέτρα πολιτικής για την εφαρμογή του επιλεχθέντος σεναρίου (κεφάλαιο 6).

Παρατηρούμε ότι ακολουθώντας ένα προς ένα τα στάδια της διαδικασίας του σχεδιασμού η μελέτη παίρνει μια ολοκληρωμένη μορφή και μπορεί πλέον να χαρακτηριστεί “αναπτυξιακή μελέτη”. Η ανάλυση και στα τρία επίπεδα, κοινωνία, οικονομία, περιβάλλον είναι επιβεβλημένη και παίζει σημαντικό ρόλο σε όλα τα στάδια της μελέτης αυτής. 

1.4 Στόχος και Υποστόχοι
1.4.1 Στόχος


Βασικός στόχος της παρούσας μελέτης, είναι η κοινωνικοοικονομική ανάπτυξη στην ευρύτερη περιοχή όπου κατασκευάζεται η προέκταση του Βασικού Οδικού Άξονα Λευκωσίας – Μόρφου.

Η κατασκευή του αυτοκινητόδρομου Λευκωσίας – Μόρφου, ήταν έργο που σχεδιάστηκε να κατασκευαστεί πριν από το 1974. Η τουρκική εισβολή όμως, ματαίωσε τα σχέδια αυτά και μόλις πριν από 10 χρόνια άρχισε η κατασκευή αυτοκινητόδρομου που να ενώνει τη Λευκωσία με την ελεύθερη περιοχή Μόρφου και το Τρόοδος. Το υπό μελέτη τμήμα του αυτοκινητόδρομου αρχίζει ανατολικά της κοινότητας Κοκκινοτριμιθιά και καταλήγει νοτιοδυτικά της κοινότητας Αστρομερίτης, στον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος, με προοπτική προέκτασης προς τη Μόρφου.

 
Με την κατασκευή του αυτοκινητόδρομου θα αλλάξει ριζικά η πρόσβαση στην περιοχής μελέτης καθώς και στην ευρύτερη περιοχή Τροόδους, προς και από την Λευκωσία. Θα έχουμε μείωση του χρόνου ταξιδιού κατά τουλάχιστον 20 λεπτά και άμβλυνση του προβλήματος κυκλοφοριακής συμφόρησης στις υπό μελέτη κοινότητες, τις οποίες διατρέχει ο υφιστάμενος δρόμος Λευκωσίας – Τροόδους. Μεγάλος αριθμός πολιτών θα διευκολύνεται στην μετακίνησή του προς και από τον τόπο εργασίας που είναι κατά κύριο λόγο στη Λευκωσία.


Οι επιπτώσεις στο κοινωνικό και οικονομικό προφίλ της περιοχής μελέτης καθώς και των περιοχών Τροόδους, από την κατασκευή του αυτοκινητόδρομου θα είναι σημαντικές, αφού θα εισάγει νέες συνθήκες στις καθημερινές μετακινήσεις των πολιτών και θα διαφοροποιήσει πολλά από τα υφιστάμενα δεδομένα χωρικής ανάπτυξης των κοινοτήτων. Η επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής όδευσης είναι καθοριστικής σημασίας για την όσο το δυνατό βιώσιμη ανάπτυξη των υπό μελέτη περιοχών. 


Στην μελέτη αυτή, εξετάζεται σφαιρικά η φυσική και κοινωνικοοικονομική πραγματικότητα της περιοχής από όπου θα περάσει ο δρόμος, με βασικό άξονα την βιώσιμη ανάπτυξή της πάντα σε σχέση με την κατασκευή και λειτουργία του εν λόγω αυτοκινητόδρομου, αλλά και η προσπάθεια για όσο το δυνατόν καλύτερη περιβαλλοντική διαχείρηση και ελαχιστοποίηση των επιπτώσεων στο περιβάλλον.
1.4.2 Υποστόχοι


Για την ευκολότερη πραγμάτωση του τιθέμενου στόχου εντοπίσαμε τα σημεία τα οποία πρέπει να προσεχθούν ιδιαίτερα κατά την επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής όδευσης, ώστε να επιτυγχάνονται ευνοϊκότερες συνθήκες κοινωνικοοικονομικής ανάπτυξης για την ευρύτερη περιοχή της κατασκευής του έργο.

· Απρόσκοπτη ανάπτυξη των υπό μελέτη κοινοτήτων


Ένα κύριο σημείο που πρέπει να προσεχθεί ιδιαίτερα κατά την επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής λύσης, είναι ο βαθμός στον οποίο η κάθε όδευση επιτρέπει στις κοινότητες να αναπτύξουν τον οικιστικό ιστό τους καθώς και όλες τις δραστηριότητές τους που αποσκοπούν στην περαιταίρω κοινωνική και οικονομική ανάπτυξή τους.


Πρέπει να επιλεχθεί η όδευση εκείνη που δε θα αποκόπτει μια ή περισσότερες κοινότητες από τις υπόλοιπες, γιατί λόγω του ανισόπεδου χαρακτήρα του δρόμου η αποκοπή αυτή μπορεί να επιφέρει σοβαρά προβλήματα στην ανάπτυξη της κοινότητας. Στο συγκεκριμένο  έργο, λόγω της γειτνύασης της περιοχής μελέτης με την πράσινη γραμμή, θα πρέπει να ληφθεί πρόνοια ώστε να μην απομονωθεί κάποια κοινότητα στα βόρεια της χάραξης, γιατι αυτό θα έχει σοβαρά προβλήματα τόσο για την ανάπτυξη όσο και για την ασφάλεια της κοινότητας.

 
Επίσης, η επιλεχθείσα εναλλακτική όδευση, δε θα πρέπει να αποκόπτει περιοχές που αναπτύσσονται οικιστικά, δεδομένου ότι το συγκεκριμένο έργο αφορά σε αυτοκινητόδρομο μεγάλων ταχυτήτων, ο οποίος θα πρέπει να διέρχεται από μια απόσταση ασφαλείας από τις κατοικημένες περιοχές. Στο σημείο αυτό υπεισέρχονται και άλλες παράμετροι όπως ο θόρυβος, αέρια ρύπανση, αισθηική του τοπίου, κλπ . 

· Συνέχεια των πολεοδομικών ζωνών


Η επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής λύσης πρέπει να λαμβάνει υπ’όψη τις πολεοδομικές ζώνες που υπάρχουν στην περιοχή από όπου θα περάσει ο αυτοκινητόδρομος. Οι ζώνες αυτές έχουν καθοριστεί από το Τμήμα Πολεοδομίας και φαίνονται στο χάρτη 2.2, στο Παράρτημα ΙΙ.
Στην περιοχή μελέτης υπάρχουν βιομηχανικές και βιοτεχνικές ζώνες, ζώνες κατοικίας, γεωργικές και κτηνοτροφικές ζώνες καθώς και ζώνες προστασίας τοπικών οικοσυστημάτων.

Η χάραξη της βέλτιστης εναλλακτικής όδευσης θα πρέπει να διέρχεται διά μέσου όσο το δυνατόν λιγότερων πολεοδομικών ζωνών, ώστε να μην χρειάζονται πολλές παρεμβάσεις στην περιοχή και να μην επηρεάζονται οι ιδιωτικές επιχειρήσεις και ιδιοκτησίες. Επίσης , όπως καθορίστηκε και στον προηγούμενο υποστόχο, η προτεινόμενη εναλλακτική, θα πρέπει να μη διακόπτει οικιστικές ζώνες γιατί στην αντίθετη περίπτωση θα δημιουργηθούν αλυσιδωτά προβλήματα που θα επηρεάζουν αρνητικά τη ζωή των κατοίκων της περιοχής.

· Προστασία περιβάλλοντος


Αναμφισβήτητα, η κατασκευή ενός τόσο μεγάλου οδικού έργου θα έχει επιπτώσεις στο περιβάλλον. Η προσπάθεια εδώ, είναι να επιλεγεί εκείνη η εναλλακτική λύση που θα ελαχιστοποιεί τις επιπτώσεις αυτές.


Η περιοχή δεν έχει να επειδείξει σημαντική χλωρίδα και πανίδα, εκτός από κάποια ενδημικά είδη  που αναπτύσσονται στα όρια της περιοχής. Οι συγκεκριμένοι χώροι όπου ζουν και αναπτύσσονται τα είδη αυτά, θα πρέπει να προσεχθούν κατά τη χάραξη των οδεύσεων. Οι οικότοποι της περιοχής (οικότοπος φρυγάνων βόρεια της Κοκκινοτριμιθιάς και οι εποχικές λίμνες στον Ποταμό Περιστερώνας ) είναι χώροι βιολογικού ενδιαφέροντος και θα ληφθούν υπ’όψη κατά το σχεδιασμό.


Η περιοχή είναι κατά κύριο λόγο γεωργική και έτσι αναπόφευκτα, οι προτεινόμενες οδεύσεις θα διέλθουν από καλλιεργήσιμη γη. Εδώ , μετά από μελέτη της ποιότητας των εδαφών και της καταλληλότητάς τους για καλλιέργεια, θα γίνει προσπάθεια για την αποφυγή κατάληψης μεγάλου τμήματος γεωργικής γης από τον αυτοκινητόδρομο γιατί αυτό θα δημιουργήσει πρόσθετα προβλήματα στην γεωργική ανάπτυξη της περιοχής και στην ενασχόληση των κατοίκων με τη γεωργία.

· Μελλοντική προοπτική σύνδεσης με την περιοχή Μόρφου 


Η εναλλακτική όδευση που θα επιλεγεί θα πρέπει να προσφέρει τις καλύτερες συνθήκες για τη μελλοντική σύνδεση του αυτοκινητόδρομου αυτού με την κατεχόμενη, σήμερα, πόλη της Μόρφου αλλά και με τις κατεχόμενες κοινότητες της ευρύτερης περιοχής.


Το αρχικό σχέδιο πριν από το 1974, προέβλεπε κατασκευή αυτοκινητόδρομου που να συνδέει τη Λευκωσία με τη Μόρφου, σχέδιο που δεν υλοποιήθηκε λόγω της τουρκικής εισβολής. Έτσι , στον υπό κατασκευή δρόμο, θα πρέπει να ληφθεί πρόνοια για τη σύνδεση της περιοχής με την κατεχόμενη περιοχή Μόρφου, έτσι που σε μελλοντική απελευθέρωση των κατεχομένων εδαφών μας, το έργο να συνδέεται εύκολα με τις γειτονικές του περιοχές στον βορρά. 
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