Κεφάλαιο 4ο : Δόμηση σεναρίων


4. ΔΟΜΗΣΗ ΣΕΝΑΡΙΩΝ


Το στάδιο αυτό του σχεδιασμού, αφορά στη δόμηση των σεναρίων, του συνόλου δηλαδή των εναλλακτικών λύσεων η αξιολόγηση των οποίων θα μας οδηγ΄γσει στην επιλογή της καταλληλότερης λύσης για επίτευξη του στόχου της μελέτης αυτής. 

‘Ως σενάριο, μπορεί να οριστεί ένα εργαλείο που περιγράφει εικόνες του μελλοντικού κόσμου που εντάσσονται σε ένα ορισμένο δομικό πλαίσιο και δημιουργείται υπό ορισμένες προϋποθέσεις. Σε κάθε διαδικασία χωρικού σχεδιασμού θα πρέπει να περιλαμβάνεται η περιγραφή τουλάχιστον δύο ή και περισσότερων σεναρίων που έχουν σχεδιαστεί για τη σύγκριση και εξέταση των εναλλακτικών μελλοντικών καταστάσεων ’ (Γιαουτζή, 2002).


Στην παρούσα μελέτη, τα σενάρια αφορούν τρεις εναλλακτικές χαράξεις για την ολοκλήρωση της κατασκευής του αυτοκινητόδρομου Κοκκινοτριμιθιά – Αστρομερίτης. Οι χαράξεις αυτές που για τους σκοπούς της μελέτης θα ονομάζονται ‘Α’, ‘Β’ και ‘Γ’, έχουν κοινό το πρώτο τους τμήμα (Κοινή Όδευση ‘Κ’), το οποίο βρίσκεται ήδη υπό κατασκευή και καλύπτει την απόσταση από την κοινότητα της Κοκκινοτριμιθιάς μέχρι τον κόμβο στην κοινότητα Ακάκι (Παράρτημα ΙΙ, χάρτης 3.1).

Όλοι οι εμλεκόμενοι φορείς στην Κύπρο (Υπουργείο Συγκοινωνιών και Έργων, Χωρητικές Αρχές των κοινοτήτων της περιοχής, 
μελετητές του έργου και τα Ηνωμένα Έθνη) δεν έχουν καταλήξει ακόμα στην επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής λύσης από τις τρεις προτεινόμενες και το θέμα αυτό είναι ακόμα υπό διαπραγμάτευση.

Η προσπάθεια της μελέτης αυτής εστιάζεται στην επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής λύσης μέσα από την εξέταση των χαρακτηριστικών κάθε μιας από τις τρεις εναλλακτικές οδεύσεις και του τρόπου με τον οποίο θα επηρεάσει την κοινωνικοοικονομική ανάπτυξη της περιοχής μελέτης αλλά και της ευρύτερης περιοχής. Βέλτιστη, θα είναι η λύση η οποία θα δημιουργεί τις ευνοϊκότερες συνθήκες για την όσο το δυνατόν ολοκληρωμένη κοινωνικοοικονομική ανάπτυξη της υπό μελέτη περιοχής.

Οι τρεις αυτές εναλλακτικές πορείες δόθηκαν από το τμήμα Δημοσίων Έργων του Υπουργείου Συγκοινωνιών και Έργων υπό μορφή διαδρόμων πλάτους ενός χιλιομέτρου δημιουργώντας έτσι περιοχές ενδιαφέροντος μέσα στην περιοχή μελέτης. Μέσα στους διαδρόμους αυτούς οι μελετητές καθόρισαν μια προκαταρκτική εικόνα των τριών οδεύσεων λαμβάνοντας υπ’όψην την ανάλυση της υπάρχουσας κατάστασης στην περιοχή μελέτης, τα τεχνικά χαρακτηριστικά του δρόμου όπως προκύπτουν από την κάθε μια όδευση ξεχωριστά, καθώς και τις πιθανές επιπτώσεις που θα έχει η υλοποίηση της κάθε όδευσης στο κοινωνικό σύνολο και στο περιβάλλον.

Το κάθε σενάριο παρουσιάζει τα χαρακτηριστικά της αντίστοιχης εναλλακτικής όδευσης καθώς και τα χαρακτηριστικά της περιοχής ενδιαφέροντος δηλαδή του διαδρόμου πλάτους ενός χιλιομέτρου όπως έχει καθοριστεί από το ΤΔΕ. Κάθε σενάριο δηλαδή, θα παρουσιάζει την μορφή που θα πάρει ο αυτοκινητόδρομος στην περίπτωση επιλογής της αντίστοιχης εναλλακτικής λύσης. Έτσι, το σενάριο Α θα μελετά και θα παρουσιάζει την εναλλακτική όδευση ‘Α’, το σενάριο Β την εναλλακτική ‘Β’ και το σενάριο Γ την εναλλακτική ‘Γ’. Υπενθυμίζουμε, ότι οι τρεις αυτές εναλλακτικές οδεύσεις έχουν κοινό το πρώτο τους τμήμα, την κοινή όδευση ‘Κ’, τμήμα που ήδη βρίσκεται υπό κατασκευή. Το σημείο σύνδεσης των τριών λύσεων με το υπό κατασκευή τμήμα του αυτοκινητόδρομου είναι ο κόμβος Ακακίου. 

4.1 Σενάριο Α

Το σενάριο Α επικεντρώνεται στην περιγραφή των χαρακτηριστικών της εναλλακτικής όδευσης ‘Α’ και των ιδιαιτεροτήτων της περιοχής ενδιαφέροντος όπως αυτή καθορίζεται από τους μελετητές του Υπουργείου Συγκοινωνιών και Έργων. 
Η εναλλακτική όδευση ‘Α’, θα είναι μήκους περίπου 15 χλμ και θα ακολουθει νοτιοδυτική πορεία από τον κόμβο του Ακακίου προς τον Αστρομερίτη. Η κοινότητα Ακακίου θα εξυπηρετείται για την πρόσβασή της προς και από τον αυτοκινητόδρομο με την κατασκευή υπέργειας γέφυρας. Η γέφυρα αυτή θα εξυπηρετεί τις ανάγκες πρόσβασης προς και από τον αυτοκινητόδρομο καί για το τουρκοκρατούμενο, σήμερα, χωριό Αυλώνα. 
 Στη συνέχεια η όδευση αυτή θα περνά πάνω από τον ποταμό του Ακακίου όπου θα κατασκευαστεί κοιλαδογέφυρα και συνεχίζοντας την νοτιοδυτική της πορεία  θα διέρχεται μεταξύ των χωριών Περιστερώνα και Ορούντα. Στο σημείο αυτό, η όδευση ‘Α’ θα διέρχεται μέσα από μεγάλη κτηνοτροφική και πτηνοτροφική ζώνη που ανήκει στα όρια της κοινότητας Ορούντα όπου η ύπαρξη των υποστατικών δημιουργεί πρόσθετα προβλήματα κατά την κατασκευή και λειτουργία του αυτοκινητόδρομου.
Στη διασταύρωση με τον υφιστάμενο δρόμο Περιστερώνας - Ορούντας, νότια του υποσταθμού ρεύματος της Αρχής Ηλεκτρισμού Κύπρου, θα κατασκευαστεί κυκλικός κόμβος για την εξυπηρέτηση των δύο αυτών κοινοτήτων, καθώς και για τις κοινότητες της ευρύτερης περιοχής, που είναι κτισμένες νότια της Ορούντας στους πρόποδες του Τροόδους. Επίσης, θα υπάρχουν και άλλες γέφυρες υπέργειες και υπόγειες στο συγκεκριμένο τμήμα, οι οποίες θα εξασφαλίζουν την απαραίτητη σύνδεση με τους αγροτικούς δρόμους της περιοχής.
Συνεχίζοντας δυτικότερα, η εναλλακτική όδευση ‘Α’ περνά πανω από τον ποταμό της Περιστερώνας όπου και θα κατασκευαστεί κοιλαδογέφυρα και καταστρέφει τρεις εποχικές λίμνες που δημιουργούνται στον ποταμό αυτό κατά τους χειμερινούς μήνες. 
Το τμήμα αυτό της εναλλακτικής όδευσης ‘Α’ δεν θα διασχίζει οικιστική ζώνη γιατι οι δύο κοινότητες Περιστερώνα και Ορούντα έχουν μεταξύ τους απόσταση περίπου 5 χιλιόμετρα, αλλά θα περνά κοντά σε κάποιες σκόρπιες κατοικίες που είναι κτισμένες νότια της Περιστερώνας. 
Στη συνέχεια η όδευση θα ακολουθήσει δυτική πορεία και θα περνά μέσα από την αγροτική περιοχή μεταξύ των κοινοτήτων Περιστερώνας και Ποταμίου όπου υπάρχουν κτηνοτροφικές μονάδες και υποστατικά. Στο τμήμα αυτό, ο αυτοκινητόδρομος θα πρέπει να περνά από τέσσερις διαδοχικές  χαράδρες όπου θα χρειάζονται μεγάλα ύψη επιχωμάτωσης. Τέλος, περνώντας νότια του Αστρομερίτη θα ενώνεται με τον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος, κοντά στην υφιστάμενη διασταύρωση προς Ποτάμι, αποκόπτοντας στα βόρεια τις κοινότητες της Περιστερώνας και του Αστρομερίτη. Οι συνδέσεις με τις κατεχόμενες, σήμερα, περιοχές Μόρφου θα είναι υποβαθμισμένες.
4.2 Σενάριο Β


Το σενάριο Β επικεντρώνεται στην περιγραφή των χαρακτηριστικών της εναλλακτικής όδευσης ‘Β’ και των ιδιαιτεροτήτων της περιοχής ενδιαφέροντος όπως αυτή καθορίζεται από τους μελετητές του Υπουργείου Συγκοινωνιών και Έργων.

Η εναλλακτική όδευση ‘Β’ θα είναι μήκους περίπου 13 χιλιομέτρων και θα ακολουθεί δυτική πορεία από τον κόμβο Ακακίου προς τον Αστρομερίτη. Η κοινότητα Ακακίου θα εξυπηρετείται για την πρόσβασή της προς και από τον αυτοκινητόδρομο με την κατασκευή υπέργειας γέφυρας.

Στη συνέχεια η όδευση αυτή θα περνά πάνω από τον ποταμό του Ακακίου όπου θα κατασκευαστεί κοιλαδογέφυρα και στο σημείο μεταξύ των κοινοτήτων Περιστερώνα και της κατεχόμενης Αυλώνας θα αρχίσει να ακολουθεί νοτιοδυτική πορεία. Στο σημείο αυτό, θα υπάρχει κόμβος που θα επιτρέπει την πρόσβαση προς και από τον αυτοκινητόδρομο και για τις δύο κοινότητες. Επίσης θα κατασκευαστούν και άλλες υπόγειες και υπέργειες γέφυρες για την απαραίτητη σύνδεση των αγροτικών δρόμων της περιοχής με τον αυτοκινητόδρομο.

Περνώντας πάνω από τον ποταμό Περιστερώνας, όπου θα κατασκευαστεί κοιλαδογέφυρα, η όδευση θα συνεχίζει τη νοτιοδυτική της πορεία και θα διέρχεται από τις οικιστικές ζώνες Περιστερώνας και Αστρομερίτη που τείνουν να ενωθούν τα τελευταία χρόνια. Το τμήμα αυτό του αυτοκινητόδρομου διακόπτει περίπου 2 χιλιόμετρα των οικιστικών ζωνών των δύο κοινοτήτων. Η πρόσβαση για τις δύο αυτές κοινότητες προς και από τον αυτοκινητόδρομο, θα γίνεται με κυκλικό κόμβο που θα υπάρχει στο συγκεκριμένο σημείο.
Ακολούθως, η εναλλακτική όδευση ‘Β’ θα ακολουθεί δυτική πορεία και περνώντας νότια της κοινότητας του Αστρομερίτη θα ενώνεται με τον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος, κοντα στην υφιστάμενη διασταύρωση προς Ποτάμι, αποκόπτοντας στα βόρεια μόνο τον Αστρομερίτη. Στο τμήμα αυτό, η όδευση διέρχεται μέσα από αγροτική περιοχή και θα υπάρχουν οι απαραίτητες συνδέσεις με τους υφιστάμενους αγροτικούς δρόμους. Επίσης, νότια του Αστρομερίτη, η όδευση περνά μέσα από περιοχή με υποστατικά και μικρή κτηνοτροφική ζώνη. Οι συνδέσεις με τις κατεχόμενες, σημερα, περιοχές Μόρφου θα είναι  και σε αυτή την εναλλακτική όδευση, υποβαθμισμένες.
4.3 Σενάριο Γ


Το σενάριο Γ επικεντρώνεται στην περιγραφή των χαρακτηριστικών της εναλλακτικής όδευσης ‘Γ’ και των ιδιαιτεροτήτων της περιοχής ενδιαφέροντος όπως αυτή καθορίζεται από τους μελετητές του Υπουργείου Συγκοινωνιών και Έργων.

Η εναλλακτική όδευση ‘Γ’ θα είναι μήκους περίπου 15 χιλιομέτρων και θα ακολουθεί δυτική πορεία από τον κόμβο του Ακακίου προς τον Αστρομερίτη. Στο συγκεκριμένο σημείο θα κατασκευαστεί ο κόμβος Ακακίου – Αυλώνας, που θα εξυπηρετεί τη σύνδεση των δυο κοινοτήτων με τον αυτοκινητόδρομο.

Η όδευση συνεχίζει προς τα δυτικά και ακολουθεί πορεία παράλληλη με την πράσινη γραμμή. Περνά πάνω από τον ποταμό Ακακίου, όπου θα υπάρχει κοιλαδογέφυρα, και λίγα χιλιόμετρα μετά θα υπάρχει ο κόμβος Περιστερώνας – Αυλώνας, που θα εξυπηρετεί την σύνδεση των δύο κοινοτήτων με τον αυτοκινητόδρομο.

Στη συνέχεια διασταυρώνει τον ποταμό Περιστερώνας με μεγάλη κοιλαδογέφυρα και συνεχίζει την δυτική πορεία της, πάντα παράλληλα με την πράσινη γραμμή. Η όδευση αυτή θα διέρχεται μέσα από καθαρά αγροτική γη και εύφορα εδάφη που αποτελούν τις κύριες καλλιεργήσιμες εκτάσεις της περιοχής μελέτης. Στο τμήμα αυτό θα υπάρχουν υπέργειες και υπόγειες γέφυρες, για τη σύνδεση των αγροτικών δρόμων της περιοχής με τον αυτοκινητόδρομο.

Πιο δυτικά, η προτεινόμενη όδευση θα συνεχίσει τη διέλευσή της μέσα από αγροτική γη και αφήνοντας νότια όλες τις υπό μελέτην κοινότητες, ακολουθεί καμπύλη πορεία για να ενωθεί τελικά με τον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος. Στο τμήμα αυτό θα υπάρχει ο κόμβος Αστρομερίτη – Κατωκοπιάς και λίγο δυτικότερα ο κόμβος Αστρομερίτη – Ζώδιας, που θα οδηγεί και στην πόλη της Μόρφου. Οι κοινότητες Κατωκοπιά και Ζώδια είναι, σήμερα, κατεχόμενες.

Οι δύο πιο πάνω κόμβοι θα είναι σχεδιασμένοι για να μπορούν να αντεπεξέλθουν σε μεγάλους κυκλοφοριακούς φόρτους σε περίπτωση απελευθέρωσης της τουρκοκρατούμενης περιοχής της Κύπρου. Η κυκλοφορία προς την περιοχή Μόρφου σε τέτοια περίπτωση θα είναι ιδιαίτερα αυξημένη λόγω του μεγάλου αριθμού του πληθυσμού που διέμενε στις περιοχές αυτές πριν από την τουρκική εισβολή.

Τέλος, αφήνοντας τον Αστρομερίτη στα νοτιοανατολικά, η εναλλακτική όδευση ‘Γ’ συνδέεται με τον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος λίγο πριν την υφιστάμενη διασταύρωση με την κοινότητα Ποταμίου. Και στο τμήμα αυτό, λόγω του γεωργικού χαρακτήρα της γύρω περιοχής, θα υπάρχουν οι απαραίτητες προσβάσεις με υπόγειες και υπέργειες γέφυρες που θα συνδέουν τους αγροτικούς δρόμους με τον αυτοκινητόδρομο.

Χαρακτηριστικό της εναλλακτικής όδευσης ‘Γ’ είναι ότι δεν θα διέρχεται μέσα από οικιστική ζώνη καμιάς από τις υπό μελέτη κοινότητες ούτε διά μέσου κτηνοτροφικής η βιομηχανικής ζώνης. Θα περνά μέσα από καθαρά γεωργική περιοχή και δε θα αποκόπτει στα βόρεια καμιά από τις κοινότητες της περιοχής μελέτης. Επίσης, θα υπάρχουν οι απαραίτητες προσβάσεις για την μελλοντική σύνδεση του αυτοκινητόδρομου με την ευρύτερη περιοχή Μόρφου.
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