Κεφάλαιο 5ο : Αξιολόγηση σεναρίων


5. ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΣΕΝΑΡΙΩΝ

5.1 Ανάλυση Σεναρίων

Για την ανάλυση των σεναρίων εφαρμόζεται η μέθοδος S.W.O.T. (Strengths – Weaknesses – Opportunities - Threats).Σύμφωνα με τη μέθοδο αυτή  καταγράφουμε τα θετικά (πλεονεκτήματα) και τα αρνητικά σημεία (μειονεκτήματα) κάθε σεναρίου, καθώς και τις ευκαιρίες και τις απειλές που προκύπτουν από την εφαρμογή του. Με τη βοήθεια της μεθόδου αυτής εμβαθύνουμε στα σενάρια, γεγονός που οδηγεί στην αξιολόγηση και επιλογή του βέλτιστου, δηλαδή του σεναρίου που ικανοποιεί τον στόχο και τους υποστόχους που θέσαμε αρχικά. 
Στην παρούσα μελέτη, θα εξετάσουμε τα πλεονεκτήματα και τα μειονεκτήματα από την εφαρμογή του κάθε σεναρίου και θα επικεντρωθούμε στις κοινωνικοοικονομικές επιπτώσεις όπως αυτές εμφανίζονται, είτε ως ευκαιρίες είτε ως απειλές για την περιοχή. 
5.1.1 Ανάλυση Σεναρίου Α


Αναλύοντας το Σενάριο Α με τη μέθοδο S.W.O.T., καταγράφουμε τα πλεονεκτήματα και τα μειονεκτήματα που εμπεριέχει, καθώς και τις ευκαιρίες αλλά και απειλές που θα προκύψουν από την εφαρμογή του. 
Τα πλεονεκτήματα που παρουσιάζει η εφαρμογή του Σεναρίου Α είναι :

· Η εναλλακτική όδευση ‘Α’, δεν διακόπτει την οικιστική ζώνη καμιάς από τις κοινότητες της περιοχής μελέτης.
· Οι κόμβοι και προσβάσεις της όδευσης αυτής  θα εξυπηρετούν στον μέγιστο βαθμό όλες τις κοινότητες της περιοχής και θα συνδέουν τον αυτοκινητόδρομο με όλους τους αγροτικούς δρόμους της περιοχής.
·  Αποκόπτει μεταξύ τους εδάφη που ως επί το πλείστον κατατάσσονται στις τάξεις καταλληλότητας για καλλιέργεια IV, δηλαδή σχετικά φτωχές καλλιεργήσιμες εκτάσεις.
· Εμφανίζεται μειωμένο το πρόβλημα της ρύπανσης του αέρα από τις εκπομπές των αυτοκινήτων, καθώς και της ηχορύπανσης των οικιστικών ζωνών των υπό μελέτη κοινοτήτων.
Οι ευκαιρίες που προκύπτουν από την εφαρμογή του Σεναρίου Α είναι:

· Δίνεται η ευκαιρία της ανεμπόδιστης οικιστικής ανάπτυξης για όλες τις υπό μελέτη κοινότητες.
· Οι κοινότητες Αστρομερίτης και Περιστερώνα θα μπορούν να αναπτυχθούν προς το νότο και οι κοινότητες Ορούντα και Ποτάμι προς το βορρά, δηλαδή προς τους συνδετικούς δρόμους με τον αυτοκινητόδρομο.
· Συμβάλλει μακροπρόθεσμα στην ανάπτυξη των υποβαθμισμένων, σε σχέση με τις άλλες, κοινοτήτων Ορούντας και Ποταμίου.
· Δημιουργούνται νέα δεδομένα για τις χρήσεις γης γύρω από τις εξόδους του αυτοκινητόδρομου (γεωργική σε εμπορική γη) και έτσι δημιουργούνται νέες προοπτικές οικονομικής ανάπτυξης των άμεσα επηρεαζόμενων κοινοτήτων.
Αντίθετα, το Σενάριο Α εμφανίζει και μια σειρά μειονεκτημάτων που εκφράζονται και ως αδυναμίες και οι οποίες είναι :

· Η εναλλακτική όδευση ‘Α’ διασχίζει και καταστρέφει γεωργική γη σε μήκος 11 χιλιόμετρα.
· Διασχίζει ζώνες προστασίας ποταμών μήκους 500 μέτρων καθώς και βιοτεχνικές ζώνες (Βιοτεχνική Ζώνη Αστρομερίτη ).
· Διασχίζει κτηνοτροφική και πτηνοτροφική ζώνη στα όρια των κοινοτήτων Περιστερώνα και Ορούντα.
· Καταστρέφει τρεις εποχικές λίμνες στον ποταμό της Περιστερώνας οι οποίες αποτελούν οικοτόπους προτεραιότητας για την Ευρωπαϊκή Ένωση. 
· Ο αυτοκινητόδρομος θα αποτελεί φυσικό φραγμό για τις κοινότητες Αστρομερίτη και Περιστερώνα σε σχέση με τις υπόλοιπες κοινότητες, αφού θα τις αποκόπτει στα βόρεια. Επίσης θα δημιουργεί ασυνέχεια στην ομαλή ροή κυκλοφορίας μεταξύ της Περιστερώνας με την Ορούντα και το Ακάκι.
· Θα μεταβληθεί σε μεγάλο βαθμό η αισθητική του τοπίου, αφού θα χρειαστεί η κατασκευή μεγάλων κοιλαδογέφυρων, καθώς και μεγάλων ορυγμάτων και επιχωμάτων, απαραίτητων λόγω της έντονης τοπογραφίας της περιοχής.
· Είναι απομακρυσμένη από τη ζώνη κατάπαυσης του πυρός και οι συνδέσεις προς την περιοχή Μόρφου θα είναι υποβαθμισμένες.
Από τα παραπάνω προκύπτουν μια σειρά αρνητικών επιπτώσεων και απειλών οι οποίες είναι :

· Παρ’ όλο που διακόπτονται φτωχές καλλιεργήσιμες εκτάσεις, η μείωση της γεωργικής γης της περιοχής παίζει σημαντικό ρόλο στην ανάπτυξη των κοινοτήτων και στην ενασχόληση των κατοίκων με την γεωργία.
· Η διακοπή πολεοδομικών ζωνών θα επιφέρει πολλά προβλήματα στις ιδιοκτησίες των κατοίκων στις ζώνες αυτές και πολλές οικογενειακές επιχειρήσεις μπορεί να χρειαστεί να αναστείλουν τη λειτουργία τους.
· Θα δημιουργηθεί πρόβλημα με την οικιστική και οικονομική ανάπτυξη των κοινοτήτων Αστρομερίτη και Περιστερώνας, αφού θα μείνουν αποκομμένες στη βόρεια πλευρά του αυτοκινητόδρομου. Τίθεται και θέμα ασφάλειας των κοινοτήτων αυτών, αφού θα μείνουν αποκομμένες στα βόρεια, πολύ κοντά στις τουρκοκρατούμενες περιοχές.
· Με την υλοποίηση της όδευσης αυτής, καταστρέφονται σημαντικοί οικότοποι της περιοχής και δημιουργούνται πρόσθετα προβλήματα στην προστασία του περιβάλλοντος.
· Οι κατεχόμενες σήμερα περιοχές Μόρφου, θα παραμείνουν αποκομμένες και σε περίπτωση απελευθέρωσής τους θα απαιτείται σημαντική αναδιάρθρωση του οδικού δικτύου για τη σύνδεσή τους με τον αυτοκινητόδρομο.
5.1.2 Ανάλυση Σεναρίου Β


Η ανάλυση για το Σενάριο Β, γίνεται με την ίδια μεθοδολογία όπως στο Σενάριο Α.
Έτσι, εφαρμόζοντας το Σενάριο Β προκύπτουν τα εξής πλεονεκτήματα :

· Οι κόμβοι και οι προσβάσεις προς και από τον αυτοκινητόδρομο θα εξυπηρετούν στο μέγιστο βαθμό όλες τις κοινότητες της περιοχής μελέτης.
· Οι χρόνοι πρόσβασης των κατοίκων στον αυτοκινητόδρομο θα είναι οι ελάχιστοι δυνατοί, αφού η όδευση αυτή περνά σχετικά κοντά σε όλες τις κοινότητες.
· Η όδευση δεν καταστρέφει οικότοπους στην περιοχή μελέτης.
Τα πλεονεκτήματα αυτά δημιουργούν και τις ακόλουθες ευκαιρίες :

· Μελλοντικά, θα υπάρξει αλλαγή στις χρήσεις γης γύρω από τις εξόδους του αυτοκινητόδρομου κοντά στις υπό μελέτη κοινότητες και μπορεί να παρατηρηθεί συγκέντρωση εμπορικής δραστηριότητας ή άλλων μορφών ανάπτυξης (π.χ. οικιστική) γύρω από τις εισόδους / εξόδους του αυτοκινητόδρομου.

· Δίνεται η ευκαιρία στο Ποτάμι και την Ορούντα να αναπτυχθούν ελεύθερα προς τα βόρεια, δηλαδή προς τους συνδετικούς δρόμους με τον αυτοκινητόδρομο.
· Δεν επηρεάζονται οι οικότοποι της περιοχής και έτσι δίνεται η ευκαιρία για περαιτέρω αξιοποίησή τους. 
Από την άλλη, η εφαρμογή του Σεναρίου Β, θα έχει και πάρα πολλά μειονεκτήματα τα οποία είναι τα ακόλουθα:

· Διασχίζει γεωργικές εκτάσεις μήκους ενός χιλιομέτρου και τα εδάφη εντάσσονται στις τάξεις καταλληλότητας Ι έως ΙΙΙ.
· Διασχίζει την οικιστική ζώνη Αστρομερίτη και Περιστερώνας που έχει ενωθεί τα τελευταία χρόνια και λειτουργεί ως φυσικός φραγμός στην επικοινωνία μεταξύ των δύο αυτών κοινοτήτων. Σε ορισμένα σημεία ο αυτοκινητόδρομος θα περνά σε απόσταση μόλις 30 μέτρων από κατοικίες των κοινοτήτων αυτών.

· Αποκόπτει προς τα βόρεια την κοινότητα του Αστρομερίτη από τις άλλες κοινότητες.
· Διασχίζει σε μήκος 500 μέτρων ζώνη προστασίας ποταμών καθώς και ολόκληρη τη βιοτεχνική περιοχή Αστρομερίτη.
· Αλλάζει την αισθητική του τοπίου και αποτελεί οπτικό φράγμα, ιδιαίτερα κοντά στις οικιστικές ζώνες. 
· Οι συνδέσεις προς Μόρφου  είναι και σε αυτό το σενάριο, υποβαθμισμένες.
Οι απειλές από την εφαρμογή του σεναρίου Β  είναι :

· Καταστρέφεται γεωργική γη με εύφορα εδάφη και έτσι δημιουργούνται επιπρόσθετα προβλήματα στις δραστηριότητες του πρωτογενούς τομέα στην περιοχή, ενός τομέα που αντιμετωπίζει γενικά πολλές δυσκολίες.
· Η ασυνέχεια που εισάγει στην υφιστάμενη οικιστική ζώνη απειλεί με διακοπή την οικιστική ανάπτυξη στην συγκεκριμένη περιοχή.
· Η κοινότητα του Αστρομερίτη θα αποκοπεί από όλες τις υπόλοιπες κοινότητες, γεγονός που ίσως δημιουργήσει αρνητικές συνθήκες για την ανάπτυξη της κοινότητας. Δεν πρέπει να ξεχνάμε ότι λόγω του ανισόπεδου χαρακτήρα του αυτοκινητόδρομου θα λειτουργεί σαν φυσικός φραγμός διχωτομώντας τις περιοχές από όπου θα περνά.
· Οι κοινότητες που θα βρίσκονται σε πολύ κοντινή απόσταση με τον αυτοκινητόδρομο θα έχουν να αντιμετωπίσουν έντονο πρόβλημα ηχορύπανσης και αέριας ρύπανσης από τα διερχόμενα οχήματα, υποβαθμίζοντας έτσι την ποιότητα ζωής των κατοίκων.
· Θα δημιουργήσει προβλήματα κατά την απαλλοτρίωση περιουσιών στη βιοτεχνική ζώνη Αστρομερίτη.
· Οι κατεχόμενες σήμερα περιοχές Μόρφου θα παραμείνουν αποκομμένες και σε περίπτωση απελευθέρωσής τους θα απαιτελιται σημαντική αναδιάρθρωση στο οδικό δίκτυο ώστε να επιτευχθεί η σύνδεσή τους με τον αυτοκινητόδρομο.

5.1.3 Ανάλυση Σεναρίου Γ

Ακολουθώντας την ίδια μεθοδολογία, εντοπίζουμε τα πλεονεκτήματα από την εφαρμογή του Σεναρίου Γ :

· Δεν διακόπτει την οικιστική ζώνη καμιάς από τις κοινότητες της περιοχής.
· Δεν αποκόπτει καμιά κοινότητα αφού περνά βορειότερα από όλες, κατά μήκος της πράσινης γραμμής. Η χάραξη αυτή είναι απομακρυσμένη σε σχέση με τις οικιστικές ζώνες των υπό μελέτη κοινοτήτων.
· Δεν διασχίζει πολεοδομικές ζώνες της περιοχής ούτε επηρεάζει κτηνοτροφικά υποστατικά, εκτός από δύο μικρές κτηνοτροφικές μονάδες ανατολικά του Αστρομερίτη.
· Δεν διασταυρώνεται με τον υφιστάμενο δρόμο Λευκωσίας – Τροόδους.
· Το έδαφος κατά μήκος της όδευσης ‘Γ’ είναι επίπεδο και έτσι δεν χρειάζονται μεγάλα ορύγματα ή επιχώματα.
· Οι συνδέσεις προς Μόρφου γίνονται πολύ εύκολα.
Σύμφωνα με τα πιο πάνω, οι ευκαιρίες που παρουσιάζονται από την εφαρμογή του, είναι :

· Οι κοινότητες της περιοχής αφήνονται ανεμπόδιστες να αναπτυχθούν σε όλους τους τομείς και ιδιαίτερα οικιστικά, αφού δεν αποκόπτονται εξ’ αιτίας του αυτοκινητόδρομου. Επίσης ο οικιστικός ιστός των κοινοτήτων της περιοχής δε θα αντιμετωπίσει προβλήματα θορύβου ή αέριας ρύπανσης.
· Ο υφιστάμενος δρόμος που διατρέχει την περιοχή μπορεί να αποτελέσει υπερτοπικό άξονα δραστηριοτήτων για τις υπό μελέτη κοινότητες και να συγκεντρώνει τις αναγκαίες υποδομές για το τοπικό εμπόριο μεταξύ των κοινοτήτων.
· Οι οικονομικές δραστηριότητες που αφορούν την κτηνοτροφία και τη βιομηχανία – βιοτεχνία μπορούν να αναπτυχθούν ελεύθερα αφού δεν επηρεάζονται από την χάραξη ‘Γ’. Γενικά, οι οικονομικές δραστηριότητες της περιοχής, με εξαίρεση τη γεωργία, θα μπορούν να αναπτυχθούν ανεμπόδιστα.
· Σε περίπτωση απελευθέρωσης των κατεχομένων περιοχών, οι συνδέσεις με τις κατεχόμενες πόλεις και χωριά θα γίνουν πάρα πολύ εύκολα.
Αντίθετα, τα αρνητικά σημεία του Σεναρίου Γ ή αλλιώς τα μειονεκτήματά του είναι τα ακόλουθα :

· Η εναλλακτική όδευση ‘Γ’ διασχίζει εξ’ ολοκλήρου γεωργική γη και εύφορα εδάφη που κατατάσσονται στις τάξεις καταλληλότητας για καλλιέργεια Ι και ΙΙ. Επίσης, διασχίζει 500 μέτρα κτηνοτροφικής ζώνης ανατολικά του Αστρομερίτη. 
· Η όδευση αυτή διέρχεται μέσα από τη ζώνη κατάπαυσης του πυρός και χρειάζονται ειδικές άδειες από την ειρηνευτική δύναμη των Ηνωμένων Εθνών  για την υλοποίησή της.
· Απομονώνονται ακόμη περισσότερο οι ήδη απομονωμένες κοινότητες Ποταμίου, Ορούντας και Μενίκου λόγω της μεγάλης απόστασης που θα έχουν από τον αυτοκινητόδρομο.
Από αυτά, πηγάζουν και οι ακόλουθες απειλές :

· Μειώνονται σε μεγάλο βαθμό οι καλλιεργήσιμες εκτάσεις της περιοχής μελέτης και ιδιαίτερα οι εύφορες εκτάσεις. Αυτό θα δημιουργήσει πρόσθετες δυσκολίες στον ήδη επιβαρυμένο γεωργικό τομέα στην περιοχή.

· Η υλοποίηση της χάραξης μπορεί να μην είναι εφικτή γιατί βρίσκεται εξ’ ολοκλήρου μέσα στη νεκρή ζώνη. Τίθενται θέματα ασφαλείας από πιθανές τουρκικές παρενοχλήσεις, κυρίως κατά τη διάρκεια της κατασκευής του αυτοκινητόδρομου.
· Η απομόνωση για τις κοινότητες Ορούντα, Ποτάμι και Μένικο, μπορεί να δημιουργήσει προβλήματα στις προοπτικές ανάπτυξης τους. Η πρόσβαση στον αυτοκινητόδρομο για αυτές τις κοινότητες θα είναι σχετικά δύσκολη, γιατί θα πρέπει να χρησιμοποιούν τους κόμβους που θα κατασκευαστούν για τις άλλες κοινότητες.
5.2 Κριτήρια Αξιολόγησης

Η αξιολόγηση είναι μια επιβεβλημένη διαδικασία στα πλαίσια του σχεδιασμού του χώρου κατά την οποία γίνεται σύγκριση μεταξύ των σεναρίων με σκοπό την ιεράρχησή τους και την επιλογή του “καλύτερου”. Με τον όρο“ καλύτερο” εννοείται το σενάριο εκείνο που πληροί στον μεγαλύτερο βαθμό όλα τα τιθέμενα κριτήρια. Τα κριτήρια αξιολόγησης δεν τίποτα άλλο παρά οι υποστόχοι που θέσαμε προκειμένου να εκπληρωθεί  ο αρχικός μας στόχος (Γιαουτζή  & Στρατηγέα, 2001). 

Στα πλαίσια του γενικότερου στόχου της βιώσιμης ανάπτυξης, οι προτεινόμενες εναλλακτικές λύσεις ή σενάρια θα πρέπει να πληρούν τις βασικές αρχές της βιώσιμης ανάπτυξης, οι οποίες είναι :
1.  Η διαφύλαξη της ισορροπίας και της αξίας του φυσικού περιβάλλοντος.

2.  Ο επανακαθορισμός των κριτηρίων κόστους / οφέλους και των μέσων που θα ανταποκρίνονται σε κοινωνικο -οικονομικά δεδομένα και αξίες της βιώσιμης ανάπτυξης.

3.  Ο ισόρροπος καταμερισμός πόρων μεταξύ των περιοχών (Αγγελίδης, 2000).
Η πρώτη αρχή αναφέρεται στην προστασία του περιβάλλοντος. Το σενάριο που θα επιλέξουμε, θα πρέπει να λαμβάνει υπ’ όψην του τη διαφύλαξη του περιβάλλοντος και να προστατεύει όσο το δυνατόν καλύτερα τα οικοσυστήματα και τις τοπικές καλλιέργειες της περιοχής.
Η δεύτερη αρχή αναφέρεται στην οικονομική ισορροπία και κοινωνική ευημερία που επιδιώκεται με το επιλεχθέν σενάριο προς εφαρμογή. Είναι απαραίτητο δηλαδή  οι όποιες αλλαγές  και προτάσεις να γίνονται με στόχο να αποφέρουν το μεγαλύτερο κοινωνικό-οικονομικό όφελος.
Η τρίτη αρχή αναφέρεται στον ισόρροπο καταμερισμό των πόρων ανάμεσα στις περιοχές ενός τόπου. Κατά αυτό τον τρόπο διασφαλίζονται οι ίσες ευκαιρίες μεταξύ των πολιτών γεγονός που εξασφαλίζει κοινωνική συνοχή. 

Οι βασικές αρχές της βιώσιμης ανάπτυξης αποτελούν μακροπρόθεσμους στόχους ή macro-κριτήρια, τα οποία θα αποτελέσουν και κριτήρια για την επιλογή του καλύτερου σεναρίου. Επιπλέον οι υποστόχοι (όπως έχουν ήδη αναλυθεί στο κεφάλαιο 2) εξετάζονται μέσα από το πρίσμα των macro-κριτηρίων και καθορίζονται επιμέρους κριτήρια, τα οποία αποτελούν τη βάση της αξιολόγησης και της τελικής μας επιλογής. Στον πίνακα 5.2 που ακολουθεί φαίνεται παραστατικά η διαδικασία.
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Πίνακας 5.2 : Διαδικασία Καθορισμού Micro-Κριτηρίων

Τα micro-κριτήρια που καθορίζονται, έχουν ως εξής :

Η διαφύλαξη της ισορροπίας και της αξίας του φυσικού περιβάλλοντος

· Προστασία και ανάδειξη φυσικού περιβάλλοντος της περιοχής.
· Προσπάθεια για όσο το δυνατόν μικρότερη κατάληψη γεωργικής γης από τον αυτοκινητόδρομο.
· Προστασία των οικότοπων που υπάρχουν στην περιοχή.
· Περιορισμός της αέριας ρύπανσης και του θορύβου από τον αυτοκινητόδρομο.
· Περιορισμός δραστικών παρεμβάσεων οι οποίες αλλοιώνουν σημαντικά την αισθητική του τοπίου.
Επανακαθορισμός των κριτηρίων κόστους / οφέλους και των μέσων που θα ανταποκρίνονται σε κοινωνικο -οικονομικά δεδομένα και αξίες της βιώσιμης ανάπτυξης

· Προσπάθεια για όσο το δυνατόν λιγότερες απαλλοτριώσεις.
· Οικονομικά κίνητρα σε επαγγελματίες και αγρότες που επηρεάζονται.
· Σταδιακή και όχι απότομη μεταβολή στις αντικειμενικές αξίες γης.
· Μη αποκοπή κοινοτήτων στα βόρεια του αυτοκινητόδρομου.
Ο ισόρροπος καταμερισμός των πόρων μεταξύ των περιοχών

· Ανάπτυξη των απομονωμένων κοινοτήτων της περιοχής.

· Δημιουργία προσβάσεων που να εξυπηρετούν όλες τις κοινότητες.

· Προοπτική για εύκολη σύνδεση με την περιοχή Μόρφου.

5.3 Επιλογή του Βέλτιστου Σεναρίου


Για την τελική επιλογή του βέλτιστου σεναρίου θα χρησιμοποιήσουμε Micro-κριτήρια που δημιουργήθηκαν προηγουμένως. 


Το πρώτο σενάριο (σενάριο Α) αναφέρεται στην περίπτωση υλοποίησης της εναλλακτικής όδευσης “Α”. Η όδευση στο σενάριο αυτό δεν διακόπτει κατοικημένες περιοχές ούτε εύφορες καλλιεργήσιμες εκτάσεις, περνά όμως δια μέσου κτηνοτροφικής περιοχής και αποκόπτει δύο κοινότητες στα βόρεια. Επίσης, καταστρέφει σημαντικούς οικότοπους της περιοχής και λειτουργεί ως φραγμός μεταξύ τριών κοινοτήτων της περιοχής. Δίνει την ευκαιρία για ανάπτυξη στις λιγότερο αναπτυγμένες κοινότητες της περιοχής, αλλά δεν εκπληρώνει την ανάγκη για εύκολη σύνδεση προς Μόρφου. 


Το δεύτερο σενάριο (σενάριο Β), το οποίο αναφέρεται στην υλοποίηση της εναλλακτικής όδευσης “Β”, δημιουργεί το σοβαρό πρόβλημα της ασυνέχειας εντός των οικιστικών περιοχών  και λειτουργεί ως έντονος φραγμός στην οικιστική ανάπτυξη δύο κοινοτήτων της περιοχής μελέτης. Δημιουργεί έντονα προβλήματα ηχορύπανσης και περιορισμένα προβλήματα αέριας ρύπανσης στους παρακείμενους οικισμούς. Καταστρέφει γεωργική γη αλλά δεν επηρεάζει σε μεγάλο βαθμό τις κτηνοτροφικές ζώνες και τους οικότοπους της περιοχής. Απομονώνει στα  βόρεια μια κοινότητα της περιοχής με πιθανό αντίκτυπο στην ανάπτυξη της συγκεκριμένης κοινότητας. Οι συνδέσεις προς Μόρφου είναι υποβαθμισμένες.


Το τρίτο σενάριο (σενάριο Γ) ικανοποιεί τα περισσότερα Μicro-κριτήρια αλλά μειονεκτεί στο σημείο κατάληψης εύφορων καλλιεργήσιμων εκτάσεων. Αφήνει ελεύθερες τις κοινότητες να αναπτυχθούν, δεν επηρεάζει οικιστικές ή άλλες ζώνες, και οι προοπτικές για σύνδεση με Μόρφου είναι οι καλύτερες δυνατές. Απομονώνει όμως ακόμα περισσότερο τις ήδη απομονωμένες κοινότητες της περιοχής.


Όπως βλέπουμε από την πιο πάνω ανάλυση, το καλύτερο από τα τρία σενάρια είναι το σενάριο Γ. Η επιλογή του σεναρίου αυτού θα επιτρέψει την ελεύθερη ανάπτυξη της περιοχής χωρίς να χρειάζονται πολλές αναπροσαρμογές στις υφιστάμενες πολεοδομικές ζώνες της περιοχής. Η εναλλακτική όδευση  “Γ”, θα έχει τις λιγότερες αρνητικές επιπτώσεις στην κοινωνικοοικονομική πραγματικότητα της περιοχής και θα επιτρέψει την όσο το δυνατό πιο ολοκληρωμένη και πολύπλευρη ανάπτυξη των κοινοτήτων της περιοχής.
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