Κεφάλαιο 3ο : Περιγραφή του έργου


3. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ  ΤΟΥ  ΕΡΓΟΥ

3.1 Εισαγωγή

Στο παρόν κεφάλαιο θα γίνει συνοπτική περιγραφή του έργου, σύμφωνα με τα στοιχεία που δίνονται από το Υπουργείο Συγκοινωνιών και Έργων της Κύπρου. Θα περιγραφεί η Κοινή Όδευση ‘Κ’ η οποία ήδη βρίσκεται υπό κατασκευή και καλύπτει το τμήμα από το τέλος του υφιστάμενου αυτοκινητόδρομου στην Κοκκινοτριμιθιά μέχρι τον κόμβο Ακακίου. Επίσης θα περιγραφούν και οι εναλλακτικές οδεύσεις Α, Β και Γ οι οποίες εξετάζονται ακόμα από τους αρμόδιους φορείς στην Κύπρο ως προς το ποια θα υλοποιηθεί τελικώς.

Η περιγραφή του έργου θα γίνει συνοπτικά ως προς όλους τους τομείς κατασκευής του έργου και θα περιλαμβάνει γενική περιγραφη, οριζοντιογραφία, κάθετη γεωμετρία, βασικές ποσότητες, πρόγραμμα εργασιών και συνολιkό κόστος.
3.2 Γενική Περιγραφή του Έργου
Το προτεινόμενο έργο, περιλαμβάνει τμήμα του Βασικού Οδικού Άξονα  Λευκωσίας- Μόρφου. Η κατασκευή του αυτοκινητόδρομου από τη Λευκωσία προς τη Μόρφου είχε μελετηθεί από το Τμήμα Δημοσίων Έργων και πριν από το 1974, αλλά η υλοποίηση του έργου δεν έγινε λόγω της τουρκικής εισβολής. Το υπό μελέτη τμήμα του αυτοκινητόδρομου αρχίζει ανατολικά της κοινότητας Κοκκινοτριμιθιά και καταλήγει νοτιοδυτικά της κοινότητας Αστρομερίτης, στον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος, με προοπτική προέκτασης προς τη Μόρφου. Ο αυτοκινητόδρομος θα έχει δύο λωρίδες ανά κατεύθυνση και ανώτατο όριο ταχύτητας 100 km/h, όπως σε όλους τους αυτοκινητόδρομους της Κύπρου.
Για την υλοποίηση της σύνδεσης αυτής, εξετάστηκαν τρεις εναλλακτικές χαράξεις οι ‘Α’, ΄Β’, και ‘Γ’), με κοινό το πρώτο τους τμήμα (‘Κ’), από την Κοκκινοτριμιθιά μέχρι την κοινότητα Ακακίου (Παράρτημα ΙΙ, χάρτης 3.1). Οι τρεις αυτές εναλλακτικές χαράξεις δόθηκαν από το τμήμα Δημοσίων Έργων του Υπουργείου Συγκοινωνιών και Έργων υπό μορφή διαδρόμων πλάτους ενός χιλιομέτρου δημιουργώντας έτσι περιοχές ενδιαφέροντος μέσα στην περιοχή μελέτης. Μέσα στους διαδρόμους αυτούς καθορίστηκαν από τους μελετητές οι ακριβείς οδεύσεις λαμβάνοντας υπ’όψην την ανάλυση της υπάρχουσας κατάστασης στην περιοχή μελέτης, τατεχνικά χαρακτηριστικά του δρόμου όπως προκύπτουν από την κάθε μια όδευση ξεχωριστά, καθώς και τις πιθανές επιπτώσεις που θα έχει η υλοποίηση της κάθε όδευσης στο κοινωνικό σύνολο και στο περιβάλλον. Σημειώνεται ότι μέρος της εναλλακτικής λύσης ΄Γ’, το τμήμα Γ1, αποτελεί μαζί με την κοινή όδευση ‘Κ’, την αρχική χάραξη από το ΤΔΕ για τον δρόμο Λευκωσίας – Μόρφου. Στην παρακάτω ανάλυση, αναφέρονται και οι τουρκοκρατούμενες κοινότητες Γερόλακκος, Αυλώνα, Κατωκοπιά και Ζώδια.
Η κοινή όδευση ‘Κ’, είναι μήκους περίπου 15 χλμ και  καλύπτει  την απόσταση μεταξύ του τέλους του υφιστάμενου αυτοκινητόδρομου Λευκωσίας – Κοκκινοτριμιθιάς έως τον κόμβο που πρόκειται να κατασκευαστεί στο χωριό Ακάκι και που θα ενώνει το Ακάκι με το κατεχόμενο χωριό Αυλώνα. Το τμήμα αυτό περνά βόρεια της κοινότητας της Κοκκινοτριμιθιάς διά μέσου αραιοκατοικημένης περιοχής, εργοστασίων και ενος βιοτόπου ενδημικού φυτου της περιοχής. Αφήνει βορειότερα τις κοινότητες Μάμμαρι και Δένεια, οι οποίες είναι κτισμένες μέσα στη νεκρή ζώνη κατάπαυσης του πυρός, όπως έχει οριστεί από την ειρηνευτική δύναμη των Ηνωμένων Εθνών μετά την εισβολή του 1973. Η όδευση αυτή συνεχίζει δυτικότερα κατά μήκος της πράσινης γραμμής και διερχόμενη μέσα από αγροτική γη φτάνει 5 περίπου χλμ βόρεια της κοινότητας Ακακίου, σημείο από το οποίο ξεκινούν οι τρεις εναλλακτικές οδεύσεις.
Η εναλλακτική όδευση ‘Α’, είναι μήκους περίπου 15 χλμ και ακολουθεί νοτιοδυτική πορεία από τον κόμβο του Ακακίου προς τον Αστρομερίτη. Η όδευση αυτή περνά μεταξύ των χωριών Περιστερώνα και Ορούντα αποκόπτοντας στα βόρεια τις κοινότητες της Περιστερώνας και του Αστρομερίτη. Η όδευση αυτή διέρχεται μέσα από μεγάλη κτηνοτροφική ζώνη στην Ορούντα και καταστρέφει τρεις εποχικές λίμνες με οικολογικό ενδιαφέρον στον ποταμό της Περιστερώνας.
Η εναλλακτική όδευση ‘Β’ έχει μήκος περίπου 13 χλμ και περνά μέσα από την οικιστική περιοχή των γειτονικών χωριών Περιστερώνας και Αστρομερίτη αποκόπτωντας τον Αστρομερίτη στα βόρεια και απομονώνοντας την κοινότητα αυτή  από τις υπόλοιπες κοινότητες της περιοχής.
Η εναλλακτική όδευση ‘Γ’ συνεχίζει την πορεία της κοινής όδευσης ‘Κ’ κατά μήκος της πράσινης γραμμής και περνά βορειότερα από όλες τις κοινότητες της περιοχής. Έχει μήκος  περίπου 15 χλμ. Διέρχεται μέσα από καθαρά γεωργική γη και δεν επηρεάζει οικιστικές ή κτηνοτροφικές ζώνες. Η όδευση αυτή δεν αποκόπτει την οικιστική ανάπτυξη των κοινοτήτων και έχει τις καλύτερες προοπτικές όσον αφορά την προέκτασή της προς την πόλη της Μόρφου. Λόγω όμως της γειτνύασής της με την πράσινη γραμμή, η  όδευση αυτή πρέπει να εγκριθεί και από τα Ηνωμένα Έθνη και το θέμα αυτό είναι ακόμα προς διαπραγμάτευση (Ενάλιον Κέντρο Περιβαλλοντικής Διαχείρισης, 1999).

3.3 Χαρακτηριστικά των Περιοχών Ενδιαφέροντος 
Σύμφωνα με την ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης, για την κάθε όδευση, δηλαδή για την κάθε περιοχή ενδιαφέροντος ξεχωριστά, εντοπίστηκαν οι χώροι και τα χαρακτηριστικά της, που πρέπει να ληφθούν υπ’όψην για την επιλογή της καταλληλότερης όδευσης και για τον ακριβή σχεδιασμό και τοποθέτησή της. Στη συνέχεια αναφέρονται τα χαρακτηριστικά αυτά που συνέβαλαν στον αρχικό καθορισμό των οδεύσεων για καθε τμήμα ξεχωριστα :
Κοινή όδευση ‘Κ’:

1. Σειρά εργοστασίων στο πρώτο χιλιόμετρο από την κατασκευή του έργου.

2. Τα παλιά κρατητήρια της Κοκκινοτριμιθιάς που προορίζονται για μουσείο και μέρος του στρατοπέδου του Αντ/ρχη Πουρνάρα Μιχαήλ.
3. Η περιοχή βόρεια και βορειοδυτικά του κοινοτικού γηπέδου της Κοκκινοτριμιθιάς όπου φύεται το τοπικό ενδημικό φυτό της περιοχής Helianthemum obdusifolium var.glabrum, το οποίο απειλείται με εξαφάνιση.
4. Αριθμός κατοικιών στη βόρεια άκρη της Κοκκινοτριμιθιάς και οι πρώτες κατοικίες στα νότια του Μάμμαρι.
5. Το γήπεδο της Κοκκινοτριμιθιάς.
6. Οι κτηνοτροφικές μονάδες, διάσπαρτες κατοικίες και ένα εργοστάσιο που βρίσκονται σε όλη την έκταση γύρω από το γήπεδο.
7. Το νέο Γυμνάσιο Κοκκινοτριμιθιάς.
Εναλλακτική όδευση ‘Α’:

1. Η κτηνοτροφική περιοχή Ορούντας και Περιστερώνας.
2. Ο ηλεκτρικός υποσταθμός και μικρός αριθμός κατοικιών νότια της Περιστερώνας.
3. Η κοίτη του ποταμού της Περιστερώνας όπου κοντά στο σημείο της προτεινόμενης αυτής χάραξης έχουν εντοπιστεί τρεις εποχιακές λίμνες οι οποίες παρουσιάζουν ιδιαίτερη οικολογική σημασία.
4. Σειρά από φάρμες στη κτηνοτροφική ζώνη Αστρομερίτη, στα νοτιοανατολικά της κοινότητας.
Εναλλακτική όδευση ‘Β’:
1. Η χάραξη αυτή χωρίζει τις κοινότητες Αστρομερίτης και Περιστερώνα, των οποίων οι οικιστικές ζώνες έχουν σχεδόν ενωθεί.
2. Στη διασταύρωση μεταξύ της προτεινόμενης όδευσης και του υφιστάμενου δρόμου Λευκωσίας – Τροόδους υπάρχουν είκοσι περίπου κατοικίες, ένα ντεπόζιτο νερού και σειρά πρόσφατα διαχωρισμένων οικοπέδων, έτοιμων για ανέγερση οικιών.
3. Η κοινότητα του Αστρομερίτη θα διαχωρίζεται και θα αποκόπτεται από την υπόλοιπη περιοχή παραμένοντας στη βόρεια μεριά του αυτοκινητόδρομου.
Εναλλακτική όδευση ‘Γ’:

1. Στο μεγαλύτερο μέρος της όδευσης υπάρχουν μεγάλες εκτάσεις μόνιμων καλλιεργειών.
2. Τα εδάφη κατά μήκος αυτής της όδευσης εντάσσονται στις καλύτερες τάξεις καταλληλότητας για σκοπούς καλλιέργειας. (Υπουργείο Γεωργίας, 2003 - Ενάλιον Κέντρο Περιβαλλοντικής Διαχείρισης, 1999)
3.4 Οριζόντια γεωμετρία του έργου

Για τον καθορισμό της οριζόντιας γεωμετρίας του έργου, έχουν χρησιμοποιηθεί τα πρότυπα του Τμήματος Δημοσίων Έργων (ΤΔΕ) και βρεττανικά πρότυπα. Η ταχύτητα μελέτης του έργου Ve  καθορίστηκε στα 100 km/h για τον αυτοκινητόδρομο, ενώ για τους συνδετικούς δρόμους σε ανισόπεδους κόμβους, η ταχύτητα μειώνεται στα 85 και 70 km/h, ανάλογα με τη λειτουργία του υπό μελέτη δρόμου. Οι οδεύσεις στον αυτοκινητόδρομο είναι σχεδιασμένες για μέσο ημερήσιο κυκλοφοριακό φόρτο 40.000 χιλιάδων οχημάτων για τον αυτοκινητόδρομο και 10.000 χιλιάδων οχημάτων για τους συνδετικούς δρόμους.
Οι προτεινόμενες οδεύσεις καθώς επίσης και οι κόμβοι που θα κατασκευαστούν για την καθε μια ξεχωριστά φαίνονται στους χάρτες 3.2.α και 3.2.β στο Παράρτημα ΙΙ. Πιο κάτω, αναλύεται η οριζόντια γεωμετρία της κάθε μιας από τις οδεύσεις. Στην ανάλυση περιγράφονται οι κόμβοι, οι προσβάσεις και οι βοηθητικοί δρόμοι της κάθε όδευσης :

Κοινή όδευση ‘Κ’:

Ο άξονας Κ αρχίζει από το σημείο όπου τελειώνει ο υφιστάμενος αυτοκινητόδρομος Λευκωσίας – Κοκκινοτριμιθιάς. Στο σημείο αυτό πρόκειται να κατασκευαστεί ο κυκλικός κόμβος Κ1 που θα ενώνει τον υφιστάμενο με τον νέο δρόμο. Η κοινή όδευση ‘Κ’ θα φτάνει μέχρι τον κόμβο Κ5 ο οποίος θα συνδέει την κοινότητα Ακακίου με την κατεχόμενη κοινότητα της Αυλώνας.
Μέχρι τον κόμβο Δένειας –Κοκκινοτριμμιθιάς (Κ3) έχει υιοθετηθεί η προμελέτη του ΤΔΕ, στην οποία περιλαμβάνονται οι κόμβοι Κ1 Κοκκινοτριμιθιάς – Γερολάκκου (κυκλικός κόμβος), Κ2 Μάμμαρι – Κοκκινοτριμιθιάς και η Υπέργεια γέφυρα Υ1 στο μέσο της από στασης των κόμβων Κ1 και Κ2.
Κόμβοι, Προσβάσεις και Βοηθητικοί Δρόμοι

(α)
Κόμβος Κ1 (Κοκκινοτριμιθιάς -  Γερολάκκου)

Σύμφωνα με τη μελέτη του ΤΔΕ ο κόμβος αυτός είναι κυκλικός, στο υψόμετρο του φυσικού εδάφους και θα συνδέει την Κοκκινοτριμιθιά με τον κατεχόμενο Γερόλακκο στα βόρεια και με το Παλιομέτοχο στα νότια. Για τη σύνδεση των χωματόδρομων που αποκόπτονται στα βόρεια του δρόμου μέχρι το στρατόπεδο του Αντ/ρχη Πουρνάρα Μιχαήλ προτείνεται η κατασκευή βοηθητικών δρόμων συνολικού μήκους 2,5 περίπου χλμ οι οποίοι θα έχουν πρόσβαση στον κόμβο Κ1 σε απόσταση περίπου 250 μέτρων.
(β)
Υπέργεια Γέφυρα Υ1 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Η κατασκευή της Υπέργειας Γέφυρας Υ1 κρίνεται αναγκαία, γιατί η απόσταση μεταξύ των κόμβων Κ1 και Κ2 είναι περίπου 4 χλμ. Η γέφυρα θα κατασκευαστεί στο μέσο περίπου αυτής της απόστασης και με αυτήν θα συνδέονται οι υφιστάμενες προσβάσεις για την εξυπηρέτηση τωρινών και μελλοντικών αναπτύξεων της περιοχής. Το συνολικό μήκος των βοηθητικών δρόμων  θα είναι 1,4 χλμ.
(γ)
Κόμβος Κ2 (Μάμμαρι – Κοκκινοτριμιθιάς)

Η μελέτη του ΤΔΕ προβλέπει την κατασκευή υπέργειας γέφυρας (Overpass) για τη σύνδεση των κοινοτήτων Κοκκινοτριμιθιάς και Μάμμαρι με εισόδους και εξόδους στον αυτοκινητόδρομο προς όλες τις κατευθύνσεις. Η σύνδεση αυτή, παρά το ότι επιτρέπει την ανεμπόδιστη πρόσβαση από τις κοινότητες προς και από τον αυτοκινητόδρομο, υποβαθμίζει την κυκλοφορία μεταξύ των δύο κοινοτήτων με την κατασκευή της υπέργειας γέφυρας και των δύο απλών συμβολών τύπου ‘Τ’ με υποχρεωτική στάση. Εξετάζεται η υπερύψωση του αυτοκινητόδρομου και η κατασκευή υπόγειας γέφυρας (Underpass) για την ανεμπόδιστη σύνδεση μεταξύ των δύο κοινοτήτων.
(δ)
Υπόγεια Γέφυρα Υ2 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Επηρεάζεται υφιστάμενος χωμάτινος δρόμος που οδηγεί προς την αγροτική περιοχή Κοκκινοτριμιθιάς και με την κατασκευή της υπόγειας γέφυρας Υ2 και βοηθητικών δρόμων συνολικού μήκους 680 μέτρων, οι συνδέσεις θα αποκατασταθούν.
(ε)
Κόμβος Κ3 (Δένειας – Κοκκινοτριμιθιάς)

Προβέπεται η κατασκευή μεγάλου κυκλικού κόμβου που θα συνδέει την κοινότητα Δένειας με τον αυτοκινητόδρομο και θα τερματίζει την πρώτη φάση κατασκευής του έργου με την σύνδεσή του με τον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος. Εξετάζεται η κατασκευή ανισόπεδου κόμβου πιο απλής μορφής (π.χ. Overpass ή Underpass). Επίσης, τονίζεται η αναγκαιότητα για παροχέτευση της ροής υφιστάμενου ρυακιού κάτω από τον κυκλικό κόμβο με την κατασκευή οχετού συνολικού μήκους 230 μέτρων.
(στ)
Κόμβος Κ4 (Ακακίου – Δένειας)

Προτείνεται απλός ανισόπεδος κόμβος τύπου διπλής τρομπέτας με υπόγεια γέφυρα στη θέση του υφιστάμενου δρόμου Ακακίου – Δένειας για την ανεμπόδιστη κυκλοφορία μεταξύ των δύο κοινοτήτων.
(ζ)
Υπόγεια Γέφυρα Υ3 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Για την εξυπηρέτηση των γεωργικών δραστηριοτήτων της αγροτικής περιοχής Δένειας και Ακακίου προτείνεται η κατασκευή υπόγειας γέφυρας και βηθητικών δρόμων συνολικού μήκους 500 μέτρων.
(η)
Κόμβος Κ5 (Ακακίου – Αυλώνας)

Προτείνονται δύο εναλλακτικές λύσεις για τον κόμβο Κ5 :

· Η πρώτη λύση θα κατασκευαστεί στην περίπτωση που επιλεγεί η εναλλακτική όδευση Α και θα αποτελείται από ανισόπεδο κόμβο που θα επιτρέπει την ανεμπόδιστη κίνηση μεταξύ Ακακίου και Αυλώνας. Θα υπάρχουν είσοδοι και έξοδοι και στα τρία σκέλη του αυτοκινητόδρομου (Λευκωσία – Τρόοδος – Μόρφου).
· Η δεύτερη λύση είναι η λύση απλού ανισόπεδου κόμβου διπλής τρομπέτας με ελαφρά υπερύψωση του αυτοκινητόδρομου και θα κατασκευαστεί στην περίπτωση επιλογής μιας από τις εναλλακτικές λύσεις οδεύσεις Β ή Γ.
Εναλλακτική όδευση ‘Α’:

Η όδευση αυτή ξεκινά από τον κόμβο Κ5 (Ακακίου – Αυλώνας), διασταυρώνει τον υφιστάμενο δρόμο Ακακίου – Περιστερώνας, περνά μέσα από την πτηνοτροφική περιοχή Περιστερώνας και διασταυρώνεται με τον υφιστάμενο δρόμο Περιστερώνας – Ορούντας νότια του υποσταθμού της Αρχής Ηλεκτρισμού Κύπρου (ΑΗΚ).
Στη συνέχεια διασταυρώνεται με τον ποταμό Περιστερώνας, συνεχίζει παράλληλα με την εναέρια γραμμή ηλεκτρισμού 132 KV, περνά νότια του Αστρομερίτη και καταλήγει να συνδεθεί με τον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος, αμέσως μετά τη συμβολή προς Ποτάμι, στον κόμβο Κ9 (Ποταμίου – Αστρομερίτη).
Κόμβοι, Προσβάσεις και Βοηθητικοί Δρόμοι
(α)
Υπέργεια Γέφυρα Υ7 και Είσοδος από Ακάκι προς Τρόοδος

Στη διασταύρωση με τον υφιστάμενο δρόμο Ακακίου – Περιστερώνας προτείνεται η κατασκευή υπέργειας γέφυρας με υπερύψωση του υφιστάμενου δρόμου κατά 3,5 μέτρα περίπου. Επίσης προτείνεται είσοδος από Ακάκι προς Τρόοδος για την άμεση εξυπηρέτηση της κοινότητας Ακακίου.
(β)
Υπέργεια Γέφυρα Υ8

Για την εξυπηρέτηση των κτηνοτροφικών υποστατικών της Περιστερώνας, προτείνεται η κατασκευή υπέργειας γέφυρας στο σημείο διασταύρωσης με τον υφιστάμενο χωμάτινο δρόμο.

(γ)
Κόμβος Κ8 (Περιστερώνας – Ορούντας)

Προτείνεται η κατασκευή κυκλικού κόμβου στη διασταύρωση με τον υφιστάμενο δρόμο Περιστερώνας – Ορούντας, νότια του υποσταθμού της ΑΗΚ, με βύθιση του αυτοκινητόδρομου. Στη συνέχεια ο αυτοκινητόδρομος διασχίζει την κοιλάδα του ποταμού της Περιστερώνας σε υψόμετρο 12 μέτρα πάνω από την κοίτη του ποταμού.
(δ)
Υπόγεια Διάβαση Υ9 και Βοηθητικός Δρόμος

Προτείνεται παράκαμψη του υφιστάμενου αγροτικού δρόμου με την κατασκευή νέου δρόμου που να περνά κάτω από την προτεινόμενη κοιλαδογέφυρα στον ποταμό Περιστερώνας. Το συνολικό μήκος του δρόμου που αναβαθμίζεται είναι 1200 μέτρα.  

(ε)
Υπόγεια Γέφυρα Υ10 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Η προτεινόμενη υπόγεια γέφυρα στον δρόμο Περιστερώνας – Ποταμιού εξασφαλίζει τη λειτουργία των αγροτικών δρόμων της περιοχής σε συνδυασμό με την κατασκευή νέων χωμάτινων δρόμων συνολικού μήκους 600 μέτρων.
(στ)
Υπέργεια Γέφυρα Υ11 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Με την κατασκευή της υπέργειας γέφυρας Υ11, εξασφαλίζεται η λειτουργία των αγροτικών δρόμων της περιοχής σε συνδυασμό με την κατασκευή νέων χωμάτινων δρόμων συνολικού μήκους 400 μέτρων.
(ζ)
Κόμβος Κ9 (Ποταμίου – Αστρομερίτη)

Ο προτεινόμενος κόμβος είναι απλής μορφής, τύπου διπλής τρομπέτας με υπόγεια γέφυρα στη διασταύρωση με τον υφιστάμενο δρόμο προς ποτάμι. Ο κόμβος αυτός θα εξυπηρετεί την είσοδο και έξοδο προς και από τον αυτοκινητόδρομο και των κοινοτήτων Βυζακιάς και Νηκηταρίου καθώς και όλων των κοινοτήτων των περιοχών Σολέας και Μαραθάσας. Είναι όμως υποβαθμισμένη η κυκλοφορία από Τρόοδος προς Μόρφου και αντίστροφα. 
Εναλλακτική όδευση ‘Β’:

Η εναλλακτική όδευση Β αρχίζει από τον κόμβο Κ5 (Αυλώνας – Ακακίου) και διασταυρώνεται με τον υφιστάμενο δρόμο Περιστερώνας – Αστρομερίτη σε πολύ κοντινή απόσταση από μεγάλο ντεπόζιτο πόσιμου νερού. Περνά νότια της κοινότητας του Αστρομερίτη και συνδέεται με τον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος στην συμβολή προς Ποτάμι, στο ίδιο σημεί ο με την εναλλακτική Α (κόμβος Κ9). 

Βασικός περιορισμός στο σχεδιασμό της εναλλακτικής Β είναι ο διαχωρισμός των οικιστικών ζωνών Αστρομερίτη και Περιστερώνας που τείνουν να ενωθούν τα τελευταία χρόνια, καθώς και το ντεπόζιτο νερού που υδροδοτεί μεγάλο μέρος της κοινότητας του Αστρομερίτη.
Κόμβοι, Προσβάσεις και Βοηθητικοί Δρόμοι
(α)
Κόμβος Κ6 (Αυλώνας – Περιστερώνας)

Προτείνονται δύο εναλλακτικές λύσεις 

Ι. Η πρώτη λύση χρησιμοποιείται για την εναλλακτική Γ και είναι απλός ανισόπεδος κόμβος διπλής τρομπέτας, με ελαφρά υπερύψωση του αυτοκινητόδρομου.
ΙΙ. Η δεύτερη λύση χρησιμοποιείται για την εναλλακτική Β.Παρέχει ανεμπόδιστη κυκλοφορία μεταξύ των δύο κοινοτήτων καθώς και είσοδο και έξοδο προς και από τον αυτοκινητόδρομο, αλλά η σύνδεση Μόρφου – Τροόδους είναι υποβαθμισμένη.
(β)
Υπόγειες Γέφυρες Υ12, Υ13 και Υ14 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Οι τρεις υπόγειες γέφυρες που προτείνονται, σε συνδυασμό με τον προτεινόμενο πλαγιόδρομο, εξασφαλίζουν τη λειτουργία των υφιστάμενων αγροτικών δρόμων και την εξυπηρέτηση των καλλιεργειών της αγροτικής περιοχής βόρεια της Περιστερώνας. Το συνολικό μήκος των χωμάτινων δρόμων που κατασκευάζονται είναι 870 μέτρα.
(γ)
Κόμβος Κ10 (Περιστερώνας – Αστρομερίτη)

Προτείνεται κυκλικός κόμβος στο υψόμετρο του εδάφους με υπερύψωση του αυτοκινητόδρομου. Για την σύνδεση με τα γειτονικά οικόπεδα καθώς και με την οικιστική ζώνη Αστρομερίτη που γειτνυάζει με τον κόμβο, προτείνεται η κατασκευή πλαγιόδρομου σε απόσταση 400 μέτρων από τον κόμβο.
(δ)
Υπέργεια Γέφυρα Υ11

Ίδια με την υπέργεια γέφυρα Υ11 της όδευσης Α.
(ε)
Κόμβος Κ9 (Ποταμίου – Αστρομερίτη)

Ίδιος με τον Κ9 της όδευσης Α.
Εναλλακτική Όδευση ‘Γ’:

Ο άξονας της όδευσης Γ, ξεκινά από τον κόμβο Κ5 (Ακακίου – Αυλώνας) και τελειώνει στον κόμβο Κ9 (Ποτάμι – Αστρομερίτης). Ακολουθεί πορεία καμπύλη και  παράλληλη με την πράσινη γραμμή και περνώντας βόρεια του Αστρομερίτη, διασταυρώνει τον δρόμο Αστρομερίτη – Ζώδιας σε απόσταση 2 χλμ από την κοινότητα του Αστρομερίτη. Στη συνέχεια, η όδευση Γ, συνεχίζει την καμπύλη πορεία και περνώντας πάνω από τον ποταμό Κομήτη και τον ποταμό Αροδάφνη, συνδέεται με τον υφιστάμενο δρόμο προς το Τρόοδος, μετά τη συμβολή προς Ποτάμι.

Κόμβοι, Προσβάσεις και Βοηθητικοί Δρόμοι

(α)
Υπόγεια Γέφυρα Υ4 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Για την εξυπηρέτηση της αγροτικής περιοχής και την σύνδεση του υφιστάμενου αγροτικού δρόμου με τον αυτοκινητόδρομο, δυτικά του ποταμού της Περιστερώνας προτείνεται η κατασκευή υπόγειας γέφυρας.
(β)
Υπόγειες Γέφυρες Υ5 και Υ6 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Οι υπόγειες αυτές γέφυρες, σε συνδυασμό με τους προτεινόμενους πλαγιόδρομους, εξασφαλίζουν τη σύνδεση των αγροτικών δρόμων της περιοχής με τον αυτοκινητόδρομο.
(γ)
Κόμβος Κ11 (Κατωκοπιάς – Αστρομερίτη)

Ο προτεινόμενος κυκλικός κόμβος γίνεται με υπερύψωση του αυτοκινητόδρομου. Λαμβάνει υπ’όψην την πιθανή αυξημένη κυκλοφορία από μελλοντική απελευθέρωση της κατεχόμενης πόλης της Μόρφου.
(δ)
Υπόγεια γέφυρα Υ15 και Βοηθητικοί Δρόμοι

Προτείνεται η κατασκευή υπόγειας γέφυρας με υπερύψωση του αυτοκινητόδρομου για την σύνδεση των αγροτικών δρόμων της περιοχής. Προτείνεται επίσης η κατασκευή πλαγιόδρομου συνολικού μήκους 1400 μέτρων μέχρι τον κόμβο Κ12.
(ε)
Κόμβος Κ12 (Αστρομερίτη – Ζώδιας)

Προτείνεται κυκλικός κόμβος με ανύψωση του αυτοκινητόδρομου 5 μέτρα από το έδαφος.Ο κόμβος θα εξυπηρετεί όλες τις συνδέσεις.
(στ)
Υπέργεια Γέφυρα Υ16

Προτείνεται η ανύψωση του υφιστάμενου αγροτικού δρόμου και η κατασκευή υπέργειας γέφυρας για την εξυπηρέτηση των αγροτικών εκτάσεων της περιοχής.
(ζ)
Κόμβος Κ13 (Ποταμίου – Αστρομερίτη)

Ο προτεινόμενος κόμβος τύπου διπλής τρομπέτας με υπέργεια γέφυρα παρέχει πρόσβαση προς και από τον αυτοκινητόδρομο χωρίς να επηρεάζεται η διακίνηση από το Ποτάμι και τα άλλα χωριά της περιοχής προς τον Αστρομερίτη και αντίστροφα (Ενάλιον Κέντρο Περιβαλλοντικής Διαχείρησης, 1999).
3.5 Κάθετη γεωμετρία του έργου

Η μελέτη της κάθετης γεωμετρίας του έργου έγινε με τη χρήση του προγράμματος ΟΔΟΣ 5, από τους υπεύθυνους Μηχανικούς του ΤΔΕ. Το πρόγραμμα αυτό έχει τη δυνατότητα αυτόματης λήψης διατομών από το τρισδιάστατο μοντέλο εδάφους που προκύπτει μετά από ψηφιοποίηση των ισοϋψών του φυσικού εδάφους.
Στην κοινή όδευση ‘Κ’ καθώς και στην εναλλακτική όδευση ‘Γ’, δεν παρουσιάζονται ιδιαίτερα προβλήματα στη μελέτη της κάθετης γεωμετρίας. Χρησιμοποιούνται μικρές κατά μήκος κλίσεις και μεγάλες ακτίνες κάθετων καμπυλών για καλύτερη ορατότητα. Στη μελέτη θεωρείται ότι δεν υπάρχει υπερύψωση του αυτοκινητόδρομου εκτός όπου είναι αναγκαίο για την κατασκευή κόμβων και γεφυρών. Τα ορύγματα δεν ξεπερνούν τοπικά τα 10 μέτρα βάθος από το φυσικό έδαφος και στις δύο περιπτώσεις διασταύρωσης του αυτοκινητόδρομου με τους ποταμούς της περιοχής, προτείνεται η κατασκευή κοιλαδογέφυρων συνολικού μήκους 225 μέτρων.
Στη μελέτη της μηκοτομής της εναλλακτικής όδευσης ‘Α’, τα πιο σημαντικά σημεία περιορισμού είναι οι διασταύρωσεις με τους υφιστάμενους κύριους δρόμους Ακακίου – Περιστερώνας και Περιστερώνας – Ορούντας. Στην πρώτη περίπτωση προτείνεται βύθιση του αυτοκινητόδρομου περίπου 3,5 μέτρα κάτω από το φυσικό έδαφος και υπερύψωση του υφιστάμενου δρόμου. Στη δεύτερη περίπτωση προτείνεται η κατασκευή κόμβου στο υψόμετρο του υφιστάμενου δρόμου και βύθιση του αυτοκινητόδρομου.
Μεταξύ των περιοχών Κάμπος της Μέσης και Κάμπος Μεγάλος (Παράρτημα ΙΙ, χάρτης 3.1) διασταυρώνονται τέσσερις μεγάλες χαράδρες όπου το ύψος της επιχωμάτωσης φτάνει τα 17 μέτρα. Στα σημεία αυτά επιβάλλεται η κατασκευή μεγάλων οχετών ώστε να αμβλυνθούν οι επιπτώσεις από την αποκοπή των χαράδρων.
Τα βασικά σημεία περιορισμού στη μελέτη της μηκοτομής της εναλλακτικής όδευσης ‘Β’, είναι οι τρεις υπόγειες γέφυρες Υ12, Υ13 και Υ14 οι οποίες επιβάλλουν την υπερύψωση του αυτοκινητόδρομου κατά  3 – 5 μέτρα από το έδαφος και η διασταύρωση με τον υφιστάμενο δρόμο Περιστερώνας – Αστρομερίτη. Στη διασταύρωση αυτή, όπου προτείνεται κυκλικός κόμβος στο υψόμετρο του υφιστάμενου δρόμου, υπερυψώνεται ο αυτοκινητόδρομος  κατά 6 – 7 μέτρα και στη συνέχεια διασταυρώνεται με χαράδρα όπου το ύψος της επιχωμάτωσης φτάνει τα 14,5 μέτρα. 
Σε όλες τις ράμπες των κόμβων ,προτείνεται η κατασκευή ωπλισμένου τοίχου υποστήριξης / αντιστήριξης για τον περιορισμό του εύρους κατάληψης. Στις διασταυρώσεις των μεγάλων κοιλάδων, πρoτείνεται η κατασκευή κοιλαδογέφυρων μεγάλου μήκους έστω και ανη υπολογισμένη ροή του ποταμού μπορεί να παροχετευθεί σε κανάλι περιορισμένου πλάτους. Αυτό γίνεται για την προστασία του φυσικού περιβάλλοντος και την αποφυγή καταστροφής των βιοτόπων που δημιουργούνται στους ποταμούς. (Ενάλιον Κέντρο Περιβαλλοντικής Διαχείρησης)
3.6 Βασικές Ποσότητες

Οι βασικές ποσότητες που έχουν υπολογιστεί περιλαμβάνουν τα χωματουργικά, το οδόστρωμα, τους ωπλισμένους τοίχους, το στηθαίο ασφαλείας, τις γέφυρες και τους οχετούς. Οι ποσότητες των χωματουργικών εργασιών για τους κύριους άξονες υπολογίστηκαν με τη χρήση του προγράμματος ΟΔΟΣ 5, ενώ για τους κόμβους και τους βοηθητικούς δρόμους τα χωματουργικά υπολογίστηκαν κατά προσέγγιση από πρόχειρες μηκοτομές.
Οι ποσότητες για τις στρώσεις του οδοστρώματος υπολογίστηκαν με βάση τις τυπικές διατομές ενώ για τους κόμβους και τις προσβάσεις υπολογίστηκαν και τα μήκη των βοηθητικών δρόμων.
Οι ποσότητες για τους ωπλισμένους τοίχους στις ράμπες των κόμβων έχουν υπολογιστεί από το ΟΔΟΣ 5, ενώ το στηθαίο ασφαλείας τοποθετείται στο έρεισμα ψηλών επιχωμάτων (>3m).
Με βάση τα αποτελέσματα της υδρολογικής μελέτης που προηγήθηκε με στοιχεία από το Υπουργείο Γεωργίας και την Μετεωρολογική Υπηρεσία Κύπρου, υπολογίστηκαν οι βασικές ποσότητες για τους οχετούς. Για τους κιβοειδείς οχετούς, οι ποσότητες σκυροδέματος και ωπλισμού υπολογίστηκαν και με βάση προηγούμενες μελέτες, ενώ για τους σωληνωτούς οχετούς χρησιμοποιήθηκαν τα πρότυπα σχέδια του ΤΔΕ. Τα μήκα των οχετών μετρήθηκαν κατά προσέγγιση από τις οριζοντιογραφίες.
Για την κατασκευή των κοιλαδογέφυρων και των μεγάλων γεφυρών στους κυκλικούς κόμβους χρησιμοποιήθηκαν και πάλι τα αποτελέσματα της υδρολογικής μελέτης. Λαμβάνεται ειδική πρόνοια για διαφορετικό άνοιγμα καταστρώματος για τις υπόγειες και υπέργειες γέφυρες.
Όσον αφορά τα αδρανή υλικά (σκύρα, άμμος, υλικό θεμελίου και εδικό φίλτρο) για το σκυρόδεμα και τις στρώσεις του οδοστρώματος, αυτά μπορούν να προέλθουν από τα υφιστάμενα λατομεία ασβεστόλιθου της περιοχής του Μιτσερού. 
Με την ορθολογική διαχείριση των αποθεμάτων στα πιο πάνω λατομεία, μπορούν να παραχθούν υλικά που να πληρούν τις τεχνικές προδιαγραφές. Η μεταφορά των αδρανών υλικών για το οδόστρωμα και το σκυρόδεμα θα πρέπει να αρχίσει αρκετά πριν από την προγραμματισμένη περίοδο χρήσης των υλικών, τα οποία πρέπει να αποθηκεύονται σε κατάλληλους χώρους κοντά στο εργοτάξιο. Η βασική διαδρομή μεταφοράς των αδρανών υλικών είναι ο υφιστάμενος δρόμος Μιτσερού – Ορούντας – Περιστερώνας.
Για την κατασκευή των εναλλακτικών λύσεων απαιτούνται δάνεια υλικά για τις επιχωματώσεις. Για τη λύση ‘Γ’ απαιτούνται 96.000m3 δάνεια υλικά, για την ‘Α’ 60.000m3, ενώ για την ‘Β’ 90.000m3. Τα υλικά αυτά μπορούν να προέλθουν από την περιοχή αναδασμού στο χωριό Ποτάμι, όπου μπορούν να εξομαλυνθούν τα απότομα πρανή και να ισοπεδωθούν αγροτεμάχια (Ενάλιον Κέντρο Περιβαλλοντικής Διαχείρισης, 1999)
3.7 Πρόγραμμα εργασιών

Το πρόγραμμα εργασιών έχει ετοιμαστεί με βάση τις ποσότητες των βασικών εργασιών για τις τέσσερις οδεύσεις ξεχωριστά. Σημειώνεται ότι τμήμα της όδευσης ‘Γ’, η ‘Γ1’, παρουσιάζεται μαζί με την κοινή όδευση ‘Κ’ και είναι το τμήμα που διατηρείται στη μελέτη από την χάραξη του δρόμου Λευκωσίας – Μόρφου, η οποία μελετήθηκε πριν από το 1973.
Διαχωρισμός του Έργου σε Φάσεις

Όπως προκύπτει από τα ξεχωριστά προγράμματα εργασιών, η κατασκευή των τεσσάρων τμημάτων του έργου, απαιτεί τους πιο κάτω χρόνους συμβολαίου :

                                                                                               μήνες     

(α)
Κύριος δρόμος προς Μόρφου (Κ+Γ1)


       36                                               

(β)
Εναλλακτική Α προς Τρόοδος



       32 


(γ)
Εναλλακτική Β προς Τρόοδος                                                       34

(δ)
Εναλλακτική Γ προς Τρόοδος (τμήμα Γ2)                                    24

Ο διαχωρισμός του έργου σε φάσεις ή ξεχωριστά συμβόλαια θα εξαρτηθεί από την επιλογή της εναλλακτικής όδευσης προς το Τρόοδος και από άλλους παράγοντες (τεχνοοικονομικούς και πολιτικούς). Αν επιλεγεί μια από τις εναλλακτικές λύσεις Α ή Β και ταυτόχρονα αποφασιστεί και η κατασκευή του τμήματος Γ1 για σύνδεση προς Μόρφου, το έργο θα πρέπει να διαχωριστεί σε δύο συμβόλαια για την παράλληλη συμπλήρωση των εργασιών από δύο εργολάβους. Αν επιλεγεί η λύση Γ, είναι δυνατή η εκτέλεση του έργου κάτω από ένα συμβόλαιο χωρις σημαντική αύξηση του χρόνου πέραν των 36 μηνών. (Ενάλιον Κέντρο Περιβαλλοντικής Διαχείρισης, 1999)
3.8 Κόστος του Έργου

Το συνολικό κόστος του έργου ανέρχεται στα 26 εκατομμύρια λίρες Κύπρου (C₤26.0 mln), περίπου 46 εκατομμύρια Ευρώ (€ 46.0 mln). Η πρώτη φάση του έργου, η κατασκευή της κοινής όδευσης ‘Κ’ θα κοστίσει 13,8 εκατ.  λίρες, ενώ η κατασκευή της δεύτερης φάσης αναμένεται να κοστίσει περίπου 12,2 εκατ.  λίρες.  
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