Συμπεράσματα


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

Η παρούσα διπλωματική εργασία αποτελεί μια μικρής κλίμακας μελέτη που αφορά στην αξιολόγηση ενός συνόλου παρεμβάσεων από το Πρόγραμμα της Ενοποίησης των Αρχαιολογικών Χώρων. Στόχος ήταν η συλλογή των απαραίτητων στοιχείων για την ολοκληρωμένη παρουσίαση της περιοχής μελέτης, ο τρόπος με τον οποίο επιδρά το Πρόγραμμα σ’ αυτήν, η δόμηση εναλλακτικών σεναρίων και οι επιπτώσεις που επιφέρει η εφαρμογή τους. Επιπλέον παρουσιάστηκε μια σειρά από μεθοδολογίες προσέγγισης των κοινωνικών, οικονομικών και περιβαλλοντικών επιπτώσεων που αποτελεί το θεωρητικό μέρος της διπλωματικής.

Δεδομένου ότι το έργο εξελίσσεται στη μεγαλύτερη έκταση του Δ. Αθηναίων, που είναι μία κορεσμένη δομικά περιοχή με υπερσυγκέντρωση δραστηριοτήτων και που ανάλογος σχεδιασμός σε τέτοια κλίμακα δεν έχει ποτέ πριν πραγματοποιηθεί στην πόλη, οι επιπτώσεις που προκαλεί στο κοινωνικό-οικονομικό περιβάλλον είναι μάλλον αναπόφευκτες. Με την  αλλαγή της οικονομικής δομής και των προοπτικών ανάπτυξης της περιοχής, είτε μέσω ελέγχου των χρήσεων γης, είτε μέσω των μηχανισμών της αγοράς (απομάκρυνση λόγω αύξησης των αξιών γης) των χρήσεων που αδυνατούν να ανταπεξέλθουν στην ανάλογη δαπάνη ενοικίου (μικρεμπόριο, μικρή βιομηχανία-βιοτεχνία), αναιρείται ο λειτουργικός και συμβολικός χαρακτήρας του αθηναϊκού κέντρου, που εξακολουθεί να απευθύνεται στο σύνολο του πληθυσμού της πόλης ακριβώς λόγω της ανάμιξης των κατηγοριών χρήσεων, του είδους των δραστηριοτήτων, αλλά και του μεγέθους των καταστημάτων. Μια τέτοια εξέλιξη θα έχει αρνητικές επιπτώσεις στη συνολική ικανότητα προσέλκυσης επισκεπτών στο κέντρο και στην περίμετρο του προγράμματος της “ΕΑΧΑ”.

Τα συμπεράσματα που βγαίνουν από τις βασικές επιπτώσεις του σχεδίου ενοποίησης εντοπίζονται κυρίως στις ευαίσθητες περιοχές (Πίνακας 5.1, σελ.69). Επιπτώσεις στην κοινωνική σύνθεση του πληθυσμού, λόγω της απώθησης των χαμηλότερων εισοδηματικών στρωμάτων μέσω της αύξησης των τιμών γης και  ενοικίων που θα προκύψουν ως αποτέλεσμα της γενικότερης αναβάθμισης του ιστορικού κέντρου και του προγράμματος της “ΕΑΧΑ” . Η κοινωνική αλλοίωση του πληθυσμού θα έχει αμεσότερες και δραστικότερες επιπτώσεις στους ενοικιαστές που φαίνεται να αποτελούν σημαντικό ποσοστό των κατοίκων και ιδιαίτερα σ’ αυτούς που ανήκουν σε χαμηλές εισοδηματικές κατηγορίες, περιθωριακές ομάδες, μειονοτικές ομάδες, μετανάστες κλπ. Οι επιπτώσεις στους μικρο-ιδιοκτήτες κατοίκους, αντίθετα, μπορεί να είναι κατ’ αρχάς ευνοϊκές, ενδέχεται, όμως, σε δεύτερη φάση, να οδηγήσουν στην απομάκρυνση τους, προκειμένου να επωφεληθούν από την αξιοποίηση της περιουσίας τους  μέσω μεταβίβασής της σε υψηλότερα εισοδηματικά  στρώματα. 

Οι ισχυρισμοί για υπερφόρτιση του βασικού οδικού δικτύου από τις μεγάλες πεζοδρομήσεις δεν ευσταθούν επειδή η κυκλοφορία είναι τόσο ελαστικό όσο και παράγωγο φαινόμενο. Συγκεκριμένα, η εκτροπή των κυκλοφοριακών ρευμάτων από τους πεζοδρομούμενους άξονες θα γίνει προφανώς πρός τους βασικούς άξονες κατ' αρχάς, όπως προβλέπουν τα διάφορα στατικά μοντέλα προσομοίωσης που χρησιμοποιήθηκαν κατά καιρούς από διάφορους μελετητές. Εκτός όμως του ότι οι εκτιμήσεις αυτές δεν έχουν λάβει υπόψη την ελαστικότητα της συμπεριφοράς των χρηστών (π.χ. αλλαγές στον προορισμό της μετακίνησης, αναδιοργάνωση του προγράμματος μετακινήσεων κ.ο.κ.), αναφέρονται σε καταστάσεις του συστήματος μεταφορών που δεν περιλαμβάνουν ισχυρά αντίβαρα για το Ι.Χ. όπως ελκυστικές Δημόσιες Συγκοινωνίες (λ.χ. Μετρό συνδυασμένο με Τράμ). Ετσι οι υπερφορτίσεις του βασικού οδικού δικτύου από τις πεζοδρομήσεις του Προγράμματος Ενοποίησης είναι υπερεκτιμημένες. Και στην περίπτωση ακόμη όπου οι προβλέψεις αυτές επαληθευτούν μερικώς, η κυκλοφοριακή συμφόρηση που θα προκληθεί θα είναι προσωρινή και εξαιτίας της οι οδηγοί Ι.Χ. θα αναγκαστούν να βρούν νέες λύσεις αλλάζοντας τις επιλογές τους για να μην υποστούν τις βλαβερές συνέπειες της κυκλοφοριακής συμφόρησης στις κεντρικές αρτηρίες. 

Στη χειρότερη περίπτωση, πρέπει να αντιπαρατεθεί το όφελος από την αναβάθμιση του ιστορικού κέντρου με την "ζημία" μερικών χιλιάδων οδηγών Ι.Χ. Η αναβάθμιση είναι ιστορική, πολιτιστική, οικονομική και κοινωνική αναγκαιότητα, ενώ η υποτιθέμενη ζημία των οδηγών Ι.Χ. είναι μάλλον η συνέπεια λαθεμένης προσωπικής επιλογής στον τρόπο ζωής και υπερβολική προσκόλληση σε παρωχημένα πρότυπα. Η θέση αυτή, φυσικά, δεν αναιρεί διόλου την ανάγκη να αντιμετωπισθεί η αναβάθμιση του Αρχαιολογικού Πάρκου σαν πολιτιστική - πολιτική πράξη με συγκεκριμένες απαιτήσεις και όχι απογυμνωμένη από το κοινωνικό της περιεχόμενο στηριγμένη με μεταφυσικά επιχειρήματα. Οι κυκλοφοριακές μελέτες πρέπει να αντιμετωπίσουν με το ίδιο βάρος τις ανάγκες των πολιτών, σε σχέση με την αναβάθμιση του κέντρου της Αθήνας.

Τα σενάρια δομήθηκαν σύμφωνα με τη σύγχρονη προσέγγιση (backasting) που η πορεία της έχει “προς τα πίσω” κατεύθυνση, δηλαδή από την επιθυμητή μελλοντική κατάσταση προς το παρόν. Η έλλειψη  επαρκών πληροφοριών και μελετών που έχουν σχέση με τα κριτήρια που επιλέχθηκαν για την τελική ιεράρχηση των εναλλακτικών σεναρίων, και οι αντικειμενικές δυσκολίες που προκύπτουν από την έκταση μιας διπλωματικής εργασίας, προκάλεσαν την αδυναμία ποσοτικοποίησης πολλών μεγεθών. Οι λόγοι αυτοί οδήγησαν σε μια μέθοδο ποιοτικής αξιολόγησης των σεναρίων με macro και micro κριτήρια και από τη διαδικασία αυτή επιλέχθηκε η βέλτιστη λύση (σενάριο Γ).

Σε γενικές γραμμές, τα συγκεκριμένα μέτρα και η πολιτική εφαρμογής του σεναρίου Γ θα στηριχθεί σε πολεοδομικά μέτρα και ρυθμίσεις που βελτιώνουν τις συνθήκες και ευκολίες για τους υφιστάμενους χρήστες των περιοχών και αποφεύγουν περιορισμούς και επεμβάσεις στις χρήσεις γης και στους όρους δόμησης, καθώς και στην τοπική κυκλοφορία με έντονα αρνητικά αποτελέσματα, καθώς και στην ανάπτυξη σε τοπικό επίπεδο προγραμμάτων παροχής κοινωνικής κατοικίας και προγραμμάτων ελεγχόμενης ανάπλασης ή βελτίωσης κτιριακού αποθέματος με έμφαση στις μονάδες χαμηλού ενοικίου. Η εφαρμογή του σεναρίου Γ θα προσδώσει στην τοπική κοινωνία τις καλύτερες δυνατές λύσεις στα προβλήματα που θα αντιμετωπίσουν οι κάτοικοι από την Ενοποίηση. 

Το μεγαλύτερο όφελος του τρίτου σεναρίου είναι η αποδοχή του έργου από τους πολίτες σαν πλεονέκτημα για την τοπική κοινωνία τους και όχι σαν περιοριστικό μέτρο. Εξάλλου η αισθητική αναβάθμιση του κέντρου της Αθήνας θα προσδώσει κύρος και αναγνώριση στις υποβαθμισμένες περιοχές του αστικού κέντρου. Είναι σκόπιμο κάποιες φορές, το κοινωνικό σύνολο να αντισταθμίζει το “τίμημα” των ρυθμιστικών μεταβολών ενός έργου με το προσωπικό συμφέρον, αφού άλλωστε οι δυσκολίες στην καθημερινή ζωή των πολιτών θα είναι προσωρινές, ενώ με την πάροδο του χρόνο οι παρεμβάσεις από το έργο θα εναρμονιστούν με το περιβάλλον.
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