Κεφάλαιο 3: Καθορισμός αναγκών και έργων στις μεταφορές


3. ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΑΝΑΓΚΩΝ ΚΑΙ ΕΡΓΩΝ ΣΤΙΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
3.1 Εισαγωγή

Μετά από πολλά χρόνια ήρθε επιτέλους ο καιρός για την Ευρωπαϊκή Ένωση να καθορίσει τις ανάγκες και τους στόχους της στον τομέα των μεταφορών και το έκανε με τον πιο  ολοκληρωμένο τρόπο μέσα από την πιο ολοκληρωμένη προσπάθεια που έγινε μέχρι σήμερα. Με χρονικό ορίζοντα το 2010 η Ευρωπαϊκή Επιτροπή Εξέδωσε την Λευκή Βίβλο “Η Ευρωπαϊκή Πολιτική μεταφορών με ορίζοντα το έτος 2010: η ώρα τον επιλογών” που εντοπίζει τα προβλήματα όπως αυτά φαίνονται σήμερα  και προτείνει μια σειρά ενεργειών και μέτρων για αντιμετώπιση τους. 
3.2 Παρουσίαση των Μέτρων που προβλέπει η Λευκή Βίβλος

Τα μέτρα που προτείνονται στη Λευκή Βίβλο της 12 Σεπτεμβρίου 2001  μπορούν να συνοψιστούν κατά τον ακόλουθο τρόπο:
3.2.1 Επανεξισορρόπηση των μέσων μεταφοράς
Εισαγωγή

Τα σημαντικά προβλήματα που προέκυψαν  από την ανομοιομορφία στην ανάπτυξη των μέσων μεταφοράς και η επίλυσή τους είναι ο πρωταρχικός στόχος  της Λευκής Βίβλου και προτείνονται συγκεκριμένα μέτρα για τον σκοπό αυτό

3.2.1.1 Ενίσχυση της ποιότητας του τομέα οδικών μεταφορών
· Εναρμόνιση των ελέγχων και των κυρώσεων μέχρι το τέλος του έτους 2001
με σκοπό:
· ην προώθηση της αποτελεσματικότητας και της ομοιομορφίας της ερμηνείας, της εφαρμογής και του ελέγχου της υφιστάμενης νομοθεσίας στον τομέα των οδικών μεταφορών τον προσδιορισμό της ευθύνης του εργοδότη για ορισμένες παραβάσεις που διαπράττει ο οδηγός
· την εναρμόνιση των συνθηκών ακινητοποίησης του οχήματος
· την αύξηση του αριθμού των ελέγχων τους οποίους είναι υποχρεωμένα τα κράτη μέλη να διενεργούν (επί του παρόντος διενεργούνται στο 1 % των εργάσιμων ημερών) για την εξακρίβωση της συμμόρφωσης με τους χρόνους
οδήγησης και ανάπαυσης των οδηγών.

· Διαφύλαξη της ελκυστικότητας των επαγγελμάτων του τομέα των οδικών μεταφορών, αναπτύσσοντας τις απαραίτητες δεξιότητες και εξασφαλίζοντας τις κατάλληλες συνθήκες εργασίας.

· Εναρμόνιση των ελάχιστων ρητρών των συμβάσεων που διέπουν τις μεταφορικές
δραστηριότητες, έτσι ώστε να καθίσταται δυνατή η αναθεώρηση των τιμών σε
περίπτωση αύξησης των επιβαρύνσεων (για παράδειγμα των τιμών των καυσίμων).
3.2.1.2 Αναζωογόνηση του σιδηρόδρομου
· Εξασφάλιση του σταδιακού ανοίγματος της σιδηροδρομικής αγοράς στην Ευρώπη.

Η Επιτροπή παρουσίασε στα τέλη του 2001 μια δεύτερη δέσμη μέτρων για τον σιδηροδρομικό τομέα η οποία προβλέπει:

· το άνοιγμα των εθνικών αγορών ενδομεταφορών εμπορευμάτων

· ένα υψηλό επίπεδο ασφάλειας του σιδηροδρομικού δικτύου μέσω
κανονιστικών ρυθμίσεων που θεσπίζονται με αδιάβλητο τρόπο και του
σαφούς καθορισμού των ευθυνών που αναλογούν σε κάθε φορέα·

· την ενημέρωση των οδηγιών σχετικά με τη διαλειτουργικότητα για όλα τα
στοιχεία του σιδηροδρομικού δικτύου υψηλής ταχύτητας και του συμβατικού δικτύου·

· το σταδιακό άνοιγμα των διεθνών επιβατικών μεταφορών την προώθηση μέτρων για την εξασφάλιση της ποιότητας των σιδηροδρομικών μεταφορών και των δικαιωμάτων των χρηστών. Ειδικότερα, μια πρόταση οδηγίας θα καθορίσει τους όρους αποζημίωσης σε περίπτωση καθυστέρησης ή αθέτησης των υποχρεώσεων παροχής υπηρεσίας. Θα προταθούν επίσης άλλα μέτρα σχετικά με την ανάπτυξη δεικτών ποιότητας των υπηρεσιών, τους συμβατικούς όρους, τη διαφάνεια της πληροφόρησης των επιβατών και τους μηχανισμούς εξώδικης επίλυσης των διαφορών.

· Ενίσχυση της σιδηροδρομικής ασφάλειας μέσω της έκδοσης οδηγίας και της
δημιουργίας μιας κοινοτικής δομής διαλειτουργικότητας και σιδηροδρομικής
ασφάλειας.
· Στήριξη της δημιουργίας νέων υποδομών και κυρίως σιδηροδρομικών ζωνών στις οποίες θα παρέχεται προτεραιότητα στις μεταφορές εμπορευμάτων.

· Έναρξη διαλόγου με τις σιδηροδρομικές βιομηχανίες στο πλαίσιο μιας
αυτοπροαίρετης συμφωνίας για τη μείωση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων.

3.2.1.3  Έλεγχος της ανάπτυξης των αεροπορικών μεταφορών
· Λήψη των ακόλουθων μέτρων μέχρι το τέλος του 2004 στο πλαίσιο του ενιαίου ουρανού:

· δημιουργία ενός ισχυρού ρυθμιστικού φορέα, ο οποίος θα διαθέτει επαρκείς
και ίδιους πόρους σε σχέση με τα διάφορα συμφέροντα που διακυβεύονται
και θα είναι ικανός να προσδιορίσει τους στόχους εξασφαλίζοντας την
ανάπτυξη και την ασφάλεια της κυκλοφορίας·

· ανάπτυξη ενός μηχανισμού που θα εξασφαλίζει τη διατήρηση των
αμυντικών ικανοτήτων της πολεμικής αεροπορίας με εκμετάλλευση των
δυνατοτήτων συνεργασίας για τη συνολική αύξηση της αποτελεσματικότητας της οργάνωσης του εναέριου χώρου·

· διεξαγωγή κοινωνικού διαλόγου με τους κοινοτικούς εταίρους, ο οποίος θα
μπορούσε να αρχίσει με τους ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας και να επιτρέψει, όπως και σε άλλους τομείς, τη διενέργεια διαβούλευσης για την κοινή πολιτική που θα αφορά ζητήματα των αεροπορικών μεταφορών με σημαντικές κοινωνικές επιπτώσεις. Ο διάλογος αυτός θα μπορούσε να καταλήξει στη σύναψη συμφωνιών μεταξύ των ενδιαφερομένων οργανισμών·

· σύναψη συνεργασίας με το Eurocontrol που θα επιτρέπει την αξιοποίηση των
γνώσεων και της τεχνογνωσίας του για την ανάπτυξη και διαχείριση των
κοινοτικών κανόνων·

· δημιουργία ενός συστήματος επίβλεψης, επιθεώρησης και επιβολής
κυρώσεων, το οποίο θα εξασφαλίζει την αποτελεσματική εφαρμογή των
κανόνων.
· Αναθεώρηση, στο πλαίσιο της Διεθνούς Οργάνωσης Πολιτικής Αεροπορίας, της φορολόγησης των αεροπορικών μεταφορών και διεξαγωγή διαπραγματεύσεων για τη θέσπιση ενός φόρου επί της κηροζίνης μέχρι το 2004 και την προσαρμογή των τελών εναέριας κυκλοφορίας κατά την πορεία.

· Εξέταση εντός του 2002 των ζητημάτων που αφορούν το μέλλον των αεροδρομίων προκειμένου:

· να αξιοποιηθούν καλύτερα οι υφιστάμενες δυνατότητες
· να αναθεωρηθεί το σύστημα των τελών αερολιμένα
· να ενταχθούν οι αεροπορικές μεταφορές σε μια λογική δημιουργίας
συστημάτων με άλλους τρόπους μεταφορών
· να αναγνωριστεί η ανάγκη δημιουργίας νέων αερολιμενικών υποδομών.
· Παρουσίαση εντός του 2003 του συστήματος κατανομής του διαθέσιμου
χρόνου χρήσης, έτσι ώστε να διευρυνθεί η πρόσβαση στην αγορά αφού
συνυπολογιστεί η ανάγκη μείωσης των περιβαλλοντικών επιπτώσεων στους
κοινοτικούς αερολιμένες.
· Διαπραγμάτευση με τις Ηνωμένες Πολιτείες μιας κοινής υπερατλαντικής
αεροπορικής συμφωνίας που θα αντικαταστήσει τις υφιστάμενες συμφωνίες «open skies».

3.2.1.4. Προσαρμογή του συστήματος θαλάσσιας και ποτάμιας    
             ναυσιπλοΐας               
· Ανάπτυξη των απαραίτητων υποδομών για τη δημιουργία πραγματικών θαλάσσιων οδών ταχείας κυκλοφορίας.
· Απλούστευση του ρυθμιστικού πλαισίου για τις θαλάσσιες και ποτάμιες μεταφορές, ενθαρρύνοντας ιδίως τη δημιουργία μονοαπευθυντικής υπηρεσίας για τις διοικητικές και τελωνειακές διαδικασίες και ενσωματώνοντας όλους τους παράγοντες της υλικοτεχνικής αλυσίδας.
· Πρόταση δημιουργίας ενός ρυθμιστικού πλαισίου για τον έλεγχο της ασφάλειας των επιβατών που επιβιβάζονται σε πλοία τα οποία πραγματοποιούν κρουαζιέρες στην Ευρώπη προκειμένου να εξαλειφθούν οι κίνδυνοι τρομοκρατικών επιθέσεων, όπως και στον τομέα των αεροπορικών μεταφορών.
· Ενίσχυση των κανόνων για την ασφάλεια στη θάλασσα σε συνεργασία με τον Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό και τη Διεθνή Οργάνωση Εργασίας, ιδίως:
· ενσωματώνοντας ελάχιστους κοινωνικούς κανόνες που θα πρέπει να
τηρούνται κατά τη διενέργεια ελέγχων στα πλοία
· αναπτύσσοντας ένα πραγματικό ευρωπαϊκό σύστημα διαχείρισης της
θαλάσσιας κυκλοφορίας.
· Διευκόλυνση της επιστροφής του μεγαλύτερου αριθμού πλοίων σε κοινοτική σημαία ακολουθώντας τις βέλτιστες πρακτικές που αναπτύσσονται όσον αφορά κοινωνικά ή φορολογικά ζητήματα, υποβάλλοντας μετά το 2002 πρόταση μέτρων σχετικά με τη φορολόγηση της χωρητικότητας καθώς και την αναθεώρηση των κατευθυντήριων γραμμών για τις κρατικές ενισχύσεις στον τομέα της ναυτιλίας.
· Βελτίωση της κατάστασης των ποτάμιων μεταφορών μέσω:

· της εναρμόνισης των τεχνικών προδιαγραφών για το σύνολο του
κοινοτικού δικτύου εσωτερικών πλωτών οδών μέχρι το 2002·

· της πληρέστερης εναρμόνισης των πιστοποιητικών πλοήγησης για το
σύνολο του κοινοτικού δικτύου εσωτερικών πλωτών οδών, συμπεριλαμβανομένου του Ρήνου. Η Επιτροπή θα υποβάλλει πρόταση προς την κατεύθυνση αυτή εντός του 2002
· την εναρμόνιση των συνθηκών όσον αφορά το χρόνο ανάπαυσης των μελών
του πληρώματος, τη σύνθεση του πληρώματος και το χρόνο ναυσιπλοΐας
των πλοίων εσωτερικής ναυσιπλοΐας. Η Επιτροπή θα υποβάλει πρόταση προς την κατεύθυνση αυτή εντός του 2002.
3.2.1.5. Ενιαίες προοπτικές για όλά τα μέσα μεταφορών
· Δημιουργία μέχρι το 2003 ενός νέου προγράμματος προώθησης εναλλακτικών
λύσεων έναντι των οδικών μεταφορών (Marco Polo) το οποίο θα μπορούσε να
διαθέτει προϋπολογισμό της τάξης των 30 εκατ. ευρώ ετησίως προκειμένου να
ξεκινήσει η υλοποίηση εμπορικών σχεδίων.

· Υποβολή πρότασης μέχρι το 2003 για τη δημιουργία ενός νέου κοινοτικού πλαισίου για την ανάπτυξη του επαγγέλματος του υπεύθυνου ολοκλήρωσης εμπορευματικών μεταφορών και την τυποποίηση των μονάδων μεταφορών και των τεχνικών φόρτωσης εμπορευμάτων.
3.2.2    Εξάλειψη των σημείων συμφόρησης
· Αναθεώρηση εντός του 2001 των προσανατολισμών του διευρωπαϊκού
δικτύου για την εξάλειψη των σημείων συμφόρησης, μέσω της ενθάρρυνσης της δημιουργίας διαδρόμων προτεραιότητας των εμπορευματικών μεταφορών, ενός ταχέος δικτύου για τους επιβάτες, με σχέδια διαχείρισης της κυκλοφορίας στους μεγάλους οδικούς άξονες και με τροποποίηση του αποκαλούμενου «καταλόγου του Εssen» με την προσθήκη σχεδίων, όπως ενδεικτικά αναφέρονται τα ακόλουθα:

· η σιδηροδρομική διασταύρωση μεγάλης μεταφορικής ικανότητας φορτίου μέσω των Πυρηναίων.
· το σιδηροδρομικό δίκτυο μεγάλης ταχύτητας/ συνδυασμένων μεταφορών
της Ανατολικής Ευρώπης μεταξύ Παρισιού- Στουτγάρδης-Βιέννης·

· η σηραγγογέφυρα του Felmarbelt μεταξύ Γερμανίας και Δανίας·

· το σχέδιο πλοήγησης μέσω δορυφόρου Galileo
· η βελτίωση της πλοϊμότητας του Δούναβη μεταξύ Straubing και Vilshofen 
· η σιδηροδρομική γραμμή Βερόνας- Νάπολης συμπεριλαμβανομένου του
σκέλους Μπολόνια-Μιλάνου'
· η σιδηροδρομική διαλειτουργικότητα του ιβηρικού δικτύου υψηλής ταχύτητας.
· Αύξηση σε 20 % εντός του 2001 του ανώτατου ορίου δημοσιονομικής παρέμβασης του προϋπολογισμού του διευρωπαϊκού δικτύου για τα κυριότερα σημεία συμφόρησης συμπεριλαμβανομένων και εκείνων που υφίστανται στα σύνορα με τις  υποψήφιες προς ένταξη χώρες και στη συνέχεια θέσπιση προϋποθέσεων για τις χορηγήσεις   
· Παρουσίαση εντός του 2004 εκτεταμένης αναθεώρησης του διευρωπαϊκού δικτύου που θα στοχεύει κυρίως στην ενσωμάτωση των δικτύων των υποψηφίων προς ένταξη χωρών, την εισαγωγή της έννοιας των
θαλάσσιων οδών ταχείας κυκλοφορίας, την ανάπτυξη του δυναμικού των αερολιμένων και την καλύτερη σύνδεση των περιφερειών σε ολόκληρη την ήπειρο.

· Θέσπιση ενός κοινοτικού πλαισίου για τη διάθεση των εισοδημάτων που
προέρχονται από την τιμολόγηση γραμμών που ανταγωνίζονται τη δημιουργία νέων υποδομών, ιδίως σιδηροδρομικών.

· Εναρμόνιση των ελάχιστων κανόνων ασφάλειας για τις οδικές και σιδηροδρομικές σήραγγες που ανήκουν στο διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών.
3.2.3 Τοποθέτηση των χρηστών στο επίκεντρο της πολιτικής μεταφορών
3.2.3.1. Η οδική ασφάλεια
· Καθορισμός ως στόχου της Ευρωπαϊκής Ένωσης της μείωσης κατά το ήμισυ μέχρι το 2010 του αριθμού των νεκρών στους ευρωπαϊκούς δρόμους.

· Εναρμόνιση μέχρι το 2005, όσον αφορά τις διεθνείς εμπορικές μεταφορές, των
κανόνων που διέπουν τους ελέγχους και την επιβολή κυρώσεων, ιδίως σε σχέση με την υπερβολική ταχύτητα και την κατανάλωση αλκοόλ πριν από την οδήγηση στο διευρωπαϊκό οδικό δίκτυο.
· Κατάρτιση καταλόγου των ιδιαιτέρως επικίνδυνων σημείων στους διευρωπαϊκούς άξονες («μαύρα σημεία») και εναρμόνιση της σήμανσης τους.
· Επιβολή στους κατασκευαστές λεωφορείων της υποχρέωσης
τοποθέτησης ζωνών ασφαλείας σε όλα τα καθίσματα των οχημάτων. Η Επιτροπή θα υποβάλει πρόταση οδηγίας προς την κατεύθυνση αυτή εντός του 2003.
· Πρόληψη των επικίνδυνων συμπεριφορών και ανάπτυξη των ανταλλαγών ορθών
πρακτικών με σκοπό την ενθάρρυνση της υπεύθυνης οδικής συμπεριφοράς με
δράσεις κατάρτισης και εκπαίδευσης, ιδίως των νέων οδηγών.
· Συνέχιση των προσπαθειών για την καταπολέμηση της μάστιγας της οδήγησης
υπό την επήρεια αλκοόλ και εξεύρεση λύσεων στο πρόβλημα της χρήσης
ναρκωτικών ή φαρμάκων.

· Ανάπτυξη μεθοδολογίας σε ευρωπαϊκό επίπεδο για την ενθάρρυνση της
διενέργειας ανεξάρτητων τεχνικών ερευνών, για παράδειγμα με τη δημιουργία
μιας ανεξάρτητης επιτροπής εμπειρογνωμόνων που θα επικουρεί την
Επιτροπή.
3.2.3.2 Το πραγματικό κόστος για τον χρήστη
· Υποβολή εντός του 2002 πρότασης οδηγίας-πλαισίου που θα ορίζει τις αρχές
και τη διάρθρωση των τελών για τη χρήση των υποδομών, μια κοινή μεθοδολογία καθορισμού του ύψους των τελών, ως αντιστάθμισμα για την κατάργηση των υφιστάμενων φόρων, και θα επιτρέπει τη διασταυρούμενη χρηματοδότηση.
· Ενίσχυση της συνοχής του φορολογικού συστήματος, προτείνοντας μέχρι το 2003
την καθιέρωση ενιαίας φορολόγησης για τα καύσιμα των επαγγελματιών στις οδικές μεταφορές, με σκοπό την ολοκλήρωση της εσωτερικής αγοράς.

· Παρουσίαση εντός του 2002 μιας οδηγίας που θα εξασφαλίζει τη διαλειτουργικότητα των μέσων πληρωμής στο διευρωπαϊκό οδικό δίκτυο.

3.2.3.3 Τα δικαιώματα και οι υποχρεώσεις των χρηστών

· Συμπλήρωση εντός του 2001 των υφιστάμενων δικαιωμάτων των επιβατών
στις αεροπορικές μεταφορές με νέες προτάσεις, ιδίως όσον αφορά την άρνηση
επιβίβασης σε περίπτωση υπερκράτησης, καθυστέρησης ή ακύρωσης της πτήσης.

· Παρουσίαση εντός του 2001 ενός κανονισμού που θα ορίζει τις απαιτήσεις

      που θα ισχύουν για τις συμβάσεις αεροπορικών μεταφορών.

· Επέκταση μέχρι το 2004, στο μέτρο του δυνατού, των κοινοτικών μέτρων για την προστασία των επιβατών στα άλλα μέσα μεταφορών, κυρίως στο
σιδηρόδρομο και στη θαλάσσια ναυσιπλοία, και, στο μέτρο του δυνατού, στις
υπηρεσίες αστικών μεταφορών. Τα μέτρα αυτά αφορούν ιδίως την ποιότητα των υπηρεσιών και την ανάπτυξη δεικτών ποιότητας, τους συμβατικούς όρους, τη διαφάνεια της πληροφόρησης των επιβατών και τους μηχανισμούς εξώδικης
επίλυσης των διαφορών.
· Υποβολή πρότασης για την απλούστευση των διαδικασιών κοινοποίησης των
κρατικών ενισχύσεων, κυρίως όταν οι ενισχύσεις αποσκοπούν στην
εξισορρόπηση των υποχρεώσεων παροχής δημόσιας υπηρεσίας σε συνδέσεις με
απομακρυσμένες περιφέρειες της Κοινότητας και με μικρές νήσους.

· Αποσαφήνιση των γενικών αρχών που θα πρέπει να διέπουν τις υπηρεσίες κοινής οικονομικής ωφέλειας στον τομέα των μεταφορών προκειμένου να εξασφαλιστεί η παροχή υπηρεσιών ποιότητας στους χρήστες, σύμφωνα με την ανακοίνωση της Επιτροπής για τις υπηρεσίες κοινής ωφέλειας στην Ευρώπη.
3.2.4 Έλεγχος των συνεπειών της παγκοσμιοποίησης των μεταφορών
· Σύνδεση μέσω ποιοτικών υποδομών των μελλοντικών κρατών μελών με το      διευρωπαϊκό δίκτυο της Ένωσης, με σκοπό τη διατήρηση του μεριδίου      μεταφορών του σιδηρόδρομου στις υποψήφιες προς ένταξη χώρες στο 35 %      μέχρι το 2010, με κινητοποίηση για το σκοπό αυτό των ιδιωτικών πηγών      χρηματοδότησης.
· Πρόβλεψη, στο πλαίσιο των μελλοντικών χρηματοδοτικών προοπτικών της Κοινότητας, κατάλληλης δημόσιας χρηματοδότησης των υποδομών στα νέα κράτη μέλη.
· Ανάπτυξη των διοικητικών ικανοτήτων των υποψηφίων προς ένταξη χωρών, κυρίως με την κατάρτιση ελεγκτών και διοικητικού προσωπικού που θα παρακολουθεί την εφαρμογή της νομοθεσίας στον τομέα των μεταφορών.
· Απόκτηση από την Ευρωπαϊκή Κοινότητα θέσης ισότιμου μέλους στους κυριότερους διεθνείς οργανισμούς, ιδίως στη Διεθνή Οργάνωση Πολιτικής Αεροπορίας, στον Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό, στην επιτροπή για τη ναυσιπλοΐα στον Ρήνο, στην επιτροπή του Δούναβη και στο Eurocontrol.
· Εφοδιασμός της Ευρωπαϊκής Ένωσης μέχρι το 2008 με ένα σύστημα δορυφορικής πλοήγησης παγκόσμιας κάλυψης το οποίο θα ανταποκρίνεται στις απαιτήσεις ακρίβειας, αξιοπιστίας και ασφάλειας μέσω του προγράμματος Galileo.
3.3 Καθορισμός Εργών
3.4 Το Διευρωπαϊκό Δίκτυο και η Εξέλιξή του

3.4.1 Γενικά

Ο κυριότερος εκφραστής της κοινής πολιτικής μεταφορών είναι τo διευρωπαϊκό δίκτυο τα οποίο άρχισε να δημιουργείται για να φέρει σε πέρας τους στόχους που έθεσε η Ευρωπαϊκή Ένωση στον τομέα των μεταφορών.
Τo διευρωπαϊκό δίκτυο αποτελείται από σημαντικές  υποδομές στον τομέα  των μεταφορών με έργα προτεραιότητας που επιλέχθηκαν από συγκεκριμένες ερευνητικές  ομάδες που επιλέγουν με βάση συγκεκριμένα κριτήρια τα πιο αναγκαία έργα που είναι δυνατό να εκπληρωθούν  με τα διαθέσιμα κεφάλαια για το σκοπό αυτό.
3.4.2 Ιστορική ανάδρομή

Το 1993, η Επιτροπή επιχείρησε να καταστήσει το διευρωπαϊκό δίκτυο ύψιστη προτεραιότητα, γεγονός που αναδείχθηκε ιδιαίτερα στη Λευκή Βίβλο «Ανάπτυξη, ανταγωνιστικότητα και απασχόληση». Ο σχεδιασμός του δικτύου στον τομέα των μεταφορών στηρίχτηκε αρχικά σε μεγάλο βαθμό στην παράθεση εθνικών σχεδίων υποδομών, κυρίως για τον συμβατικό σιδηρόδρομο και το οδικό δίκτυο. Οι ίδιοι οι αρχηγοί κρατών και κυβερνήσεων συνέβαλαν στο σχεδιασμό της πολιτικής αυτής, ιδιαίτερα με τη σύσταση το 1994 μιας ομάδας που συγκροτούνταν από αντιπροσώπους τους η οποία, συγκεντρώνοντας τις ήδη υφιστάμενες εθνικές προτεραιότητες, επέλεξε μια σειρά έργων προτεραιότητας, τα περίφημα έργα του Ευρωπαϊκού Συμβουλίου του Essen , τα οποία στη συνέχεια προσέλκυσαν ως ένα βαθμό την προσοχή των επενδυτών. Η ομάδα «Christophersen» που ορίσθηκε να μελετήσει και να προτείνει τα μεγάλα έργα που ήταν απαραίτητα και χρήσιμα για την εκπλήρωση των στόχων που έθεσε η Ε.Ε στην κοινή πολιτική  μεταφορών. Η ομάδα αυτή είχε ορίσει 26 μεγάλα έργα προτεραιότητας από οποία εγκρίθηκαν  τα 14.

Το 1996, με βάση την απόφαση 1692/96/ΕΚ Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου  εγκρίθηκαν οι πρώτοι προσανατολισμοί για την ανάπτυξη του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, οι οποίοι συγκεφαλαίωναν σε ένα ενιαίο πλαίσιο αναφοράς τα έργα προτεραιότητας του Essen(14 έργα προτεραιότητας ή ‘κατάλογος του Essen’ όπως έγινε γνωστός)καθώς και τα διαγράμματα και κριτήρια για κάθε τρόπο μεταφορών, ώστε να μπορούν να προσδιορίζονται άλλα έργα κοινού ενδιαφέροντος. Οι προσανατολισμοί αυτοί προσδιορίζουν επίσης τα έργα στα οποία διοχετεύεται σημαντικό μέρος των χρηματοδοτικών παρεμβάσεων της Ένωσης όσον αφορά τις υποδομές καθώς και η χρηματοδότηση της Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επενδύσεων.
Το 2001 με την κατάρτιση της Λευκής Βίβλου διαπιστώθηκε ότι η ανάπτυξη του Διευρωπαϊκού δικτύου  δεν ήταν μόνο εξαιρετικά ανομοιόμορφη αλλά και πάρα πολύ αργή σε σχέση με τους αρχικούς υπολογισμούς καθώς μόνο το 20% των έργων που είχαν προταθεί στο κατάλογο του Essen προβλέπονταν στην απόφαση του 1996 είχαν ολοκληρωθεί και δημιούργησε μεγάλες αμφιβολίες  το κατά πόσο είναι εφικτή η ολοκλήρωση όλων τον έργων στον χρονικό ορίζοντα που είχε προβλεφθεί αρχικά δηλαδή το 2010.  
Παρόλα αυτά δεν ήταν δυνατή η αλλαγή στόχων καθώς ένα πραγματικά  διευρωπαϊκό δίκτυο ευνοεί τη δυναμική της εσωτερικής αγοράς, βελτιώνει την εδαφική συνοχή και, ως εκ τούτου, την ανταγωνιστικότητα και το δυναμικό οικονομικής ανάπτυξης της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Για να ενθαρρυνθεί η ανάπτυξη ενός τέτοιου δικτύου γύρω από έργα µε έντονη ευρωπαϊκή διάσταση, η Επιτροπή πρότεινε, στις 2 Οκτωβρίου 2001, τροποποίηση της απόφασης του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 23ης Ιουλίου 1996 περί των κοινοτικών προσανατολισμών για την ανάπτυξη του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών. Κατά την εν ολομέλεια  σύνοδο της 30ής Μαΐου 2002, το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο ενέκρινε, υπό την επιφύλαξη πολλών τροπολογιών, τα βασικά στοιχεία νέας πρότασης, ιδίως δε την προσθήκη έξι έργων προτεραιότητας µε μεγάλη ευρωπαϊκή προστιθέµενη αξία.

Ήδη από την Λευκή Βίβλο για την ευρωπαϊκή πολιτική μεταφορών, το 2001, η Επιτροπή επεσήμανε  την ανάγκη συμπλήρωσης της πρώτης αυτής πρότασης, µε σκοπό τη συνέχιση της προσπάθειας επικέντρωσης σε έργα προτεραιότητας, ενόψει της διευρυμένης  Ένωσης.

Προς τον σκοπό αυτόν, η Επιτροπή συγκρότησε ομάδα υψηλού επιπέδου υπό τον κ. Karel Van Miert, απαρτιζόμενη από εμπειρογνώμονες ορισθέντες από τους υπουργούς μεταφορών των νυν και μελλοντικών τότε (και πλέον νέων μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης)κρατών µελών, καθώς επίσης και από την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων. 

Αφού εξέτασε τις συστάσεις της ομάδας υψηλού επιπέδου και τις αντιδράσεις των οποίων έγινε αποδέκτης, η Επιτροπή θεωρώντας ότι υπάρχουν νέα στοιχεία που επιτάσσουν την συμπλήρωση της τροποποιημένης  πρότασης που διαβιβάστηκε τον Σεπτέμβριο του 2002.

Μετά από τις εισηγήσεις της ομάδας Karel Van Miert Ευρωπαϊκή Επιτροπή το 2003 ενέκρινε άλλα 9 έργα ανεβάζοντας τον συνολικό αριθμό σε 29 (14 από τον κατάλογο του Essen,6 από την αναθεώρηση της απόφασης 1692/96/ΕΚ το 2001 και τα τελευταία 9 από την  τελευταία αναθεώρηση το 2003) καθώς και την επέκταση άλλων  8 από τα είδη υπάρχοντα έργα. 
3.5 Αναλυτική Παρουσίαση των Έργων Προτεραιότητας
Στόχος του κεφαλαίου αυτού είναι η παρουσίαση  των έργων που έχουν εγκριθεί για την υλοποίηση του διευρωπαϊκού δικτύου  και του σταδίου ετοιμότητας που αυτά βρίσκονται με μια πιο αναλυτική παρουσίαση και κριτική για τα έργα αυτά.
3.5.1Έργο 1ο: Τρένο μεγάλης ταχύτητας/ συνδυασμένες μεταφορές Βορρά νότου
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· Τι είναι αυτό το έργο;
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Το έργο αυτό καλείται να βελτιστοποίηση τα το ταξίδι με σιδηρόδρομο σε μια από τις κυριότερες μεταφορικές διαδρομές της Ευρώπης ανάμεσα  σε Βερολίνο και Βερόνα. Η αυξημένη ικανότητα για μεταφορά εμπορευμάτων θα βοηθήσει στην βιώσιμη κινητικότητα. Οι βελτιώσεις μεταξύ Βερολίνου και Νυρεμβέργης πρόκειται να επιτευχθούν αναβαθμίζοντας η ανασκευάζοντας 550 χιλιόμετρα σιδηρόδρομου επιτρέποντας τα τρένα να φτάνουν στις πολύ ψηλές ταχύτητες των 250 χιλ/ώρα. 
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Η ίδια αναβάθμισή προβλέπεται και για την γραμμή που συνδέει το Μόναχο και την Βερόνα. Μεταξύ του Innsbruck και των Γερμανόαυστριακών συνόρων στο Kufstein η γραμμή θα αναβαθμιστεί σε τέσσερις λωρίδες σιδηροδρόμου ενώ ένα νέο τούνελ 55 χιλιομέτρων θα δημιουργηθεί μεταξύ Αυστρίας και Ιταλίας και θα αυξήσει σημαντικά την ταχύτητα και θα μειώσει τον χρόνο διάβασης των Άλπεων. Το έργο θα συμπληρωθεί  με την δημιουργία μια νέας σύνδεση μεταξύ Μονάχου και Νυρεμβέργης μήκους 160 χιλιομέτρων το οποίο προβλέπεται  να ολοκληρωθεί το 2005.

· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη το έργου αυτού;
Οι βελτιώσεις στην διαδρομή θα μειώσουν το ταξίδι  σημαντικά σχεδόν δυόμισι ολόκληρες ώρες μεταξύ Βερολίνου και Μονάχου. Η αυξημένες δυνατότητες της νέας γραμμής καθώς και οι αυξημένες υπηρεσίες προβλέπετε να προσελκύσουν νέα κίνηση όσον αφορά την κίνηση σιδηροδρόμου και να βοηθήσει σημαντικά στη αποσυμφόρηση των οδικών διαδρομών κατά μήκος της γραμμής αυτής απορροφώντας εμπορευματική κίνηση καθώς και σημαντική επιβατική κίνηση.


Τεραστία αναμένεται να είναι η συνεισφορά το έργου αυτού στην οικολογία την περιοχής των Άλπεων στην οποία η πολύ βαριά οδική κίνηση προκαλεί σημαντικά οικολογικά προβλήματα καθώς ο σιδηρόδρομος θεωρείται ένα από τα πιο οικολογικά μέσα μεταφοράς.   
3.5.2 Έργο 2ο: Τρένο μεγάλης ταχύτητας PKBAL
· [image: image6.jpg]


Τι είναι αυτό το έργο;
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Σύνδεση διάφορων πρωτευουσών και άλλων μεγάλων πόλεων, είναι ο πρώτος ευρωπαϊκός διασυνοριακός μεγάλης ταχύτητας σιδηρόδρομος  ξεκίνησε το 1989 με την υπογραφή μιας συμφωνίας  μεταξύ της Γαλλίας, Βελγίου , Γερμανίας , Ολλανδίας και του Ηνωμένου Βασιλείου. Θα μειώσει εντυπωσιακά το χρόνο για το ταξίδι με σιδηρόδρομο μεταξύ αυτών των χωρών,  παρέχοντας  στους ταξιδιώτες μια ανταγωνιστική εναλλακτική λύση σε σχέση με τις  αεροπορικές  μεταφορές. 

· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη του; 
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Το δίκτυο PBKAL θα είναι ως επί το πλείστον για την μεταφορά επιβατών, προσφέροντας ουσιαστικές  μειώσεις στο χρόνο ταξιδιών μεταξύ των πέντε χωρών αυτών και προσέλκυση των επιβατών απομακρύνοντας τους από άλλους τρόπους μεταφοράς όπως το αεροπορικό ταξίδι και τους δρόμους. Θα παράσχει επίσης βελτιωμένες συνδέσεις μεταξύ των σημαντικότερων αεροδρομίων  της Ευρώπης όπως αυτά των Βρυξελλών, Φρανκφούρτης, Κολωνίας/ Βόννης, του Charles de  Gaulle του Παρισιού και του  Schiphol του Άμστερνταμ .Σημαντικά τμήματα του έργου αυτού έχουν ολοκληρωθεί ενώ εντελώς ολοκληρωμένο αναμένεται να είναι το 2007. 
3.5.3 Έργο 3ο : Τρένο μεγάλης ταχύτητας νότια
[image: image10.jpg]



· Τι είναι το έργο αυτό;
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Δύο νέες γραμμές μεγάλης ταχύτητας σιδηροδρόμου  κατασκευάζονται στην βόρειο Ισπανία οι οποίες αναμένεται να μειώσουν εντυπωσιακά τους χρόνους ταξιδιών μεταξύ της Μαδρίτης  και των νοτιοδυτικών και νοτιοανατολικών  ακτών της Γαλλίας, καθώς επίσης και τους χρόνους για ταξίδια μέσα στην ίδια την Ισπανία  

Το Ατλαντικό κομμάτι εκτείνεται από τη Μαδρίτη μέσο Βιτόρια στο Dax, όπου και  ενώνεται με  το γαλλικό σιδηροδρομικό δίκτυο. Συνδέεται επίσης με την πολυτροπική σύνδεση Πορτογαλίας –Ισπανία –Κεντρικής Ευρώπης (βλ. το Έργο 8).Το κομμάτι της Μεσογείου εκτείνεται  από τη Μαδρίτη μέσο Σαραγόσα και της Βαρκελώνης στο Περπινιάν και το Μονπελιέ. Μια επέκταση σε Νιμ προτείνεται, προκειμένου να συνδεθεί με το TGV Mιditerranιe της Γαλλίας, από τη Μασσαλία στο Παρίσι Το σχέδιο συνολικά αντιπροσωπεύει μια σημαντική πρόοδο στη σύνδεση της Ισπανίας με την Κεντρική Ευρώπη μέσο του  γαλλικού δικτύου σιδηροδρόμων υψηλής ταχύτητας.

· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη 
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Για τους επιβάτες του σιδηροδρόμου η νέα γραμμή υψηλής ταχύτητας  ανάμεσα σε Μαδρίτη και Βαρκελώνη αναμένεται να μειώσει το χρόνο ταξιδιού από 7 ώρες σε λιγότερες από 3!Η τεραστία αυτή στο χρόνο μετάβασης αναμένεται να οδηγήσει ένα πολύ μεγάλο αριθμό επιβατών στην χρήση του μέσου αυτού συνεισφέροντας έτσι  στην βιώσιμη ανάπτυξη που στοχεύει στην μεταστροφή των επιβατών στην χρήση οικολογικότερων μέσων  μεταφοράς όπως είναι ο σιδηρόδρομος αντί των αεροπορικών και οδικών μεταφορών.
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Πολύ μεγάλη είναι και η οικονομική ανάπτυξη που αναμένεται να προέλθει από το έργο αυτό στις περιοχές  που επηρεάζονται.. Ειδικότερα, η επέκταση του ευρωπαϊκού τυποποιημένου σιδηροδρομικού κενού στις ράγες(δυνατότητα χρήσης του ίδιου τύπου τρένων και στην Ισπανία και εκτός) στο ισπανικό δίκτυο θα ενθαρρύνει το διεθνές εμπόριο καθώς δεν θα χρειάζεται η αλλαγή τρένου στα σύνορα με την Γαλλία .Το μεσογειακό κομμάτι μεταξύ της Βαρκελώνης και των γαλλικών συνόρων θα μπορούν να μεταφέρουν φορτίο καθώς επίσης και επιβάτες, έχοντας μεταφορική ικανότητα  6 εκατομμυρίων τόνων  ετησίως αρχικά, και τουλάχιστον 25 εκατομμυρίων τόνων ετησίως μόλις ολοκληρωθεί η σύνδεση υψηλής ταχύτητας Μονπελιέ-Νιμ, μειώνοντας την πίεση στην ύπαρξη συμβατική γραμμή.  Το έργο αυτό θα ολοκληρωθεί τμηματικά με χρόνο ολοκλήρωσης λίγο μετά το 2010.
3.5.4 Έργο 4ο:Τρένο Μεγάλης Ταχύτητας Ανατολικά
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· Τι είναι αυτό το έργο;

Η νέα γραμμή υψηλής ταχύτητας 320 χιλιόμετρών ανά ώρα! μεταξύ του Παρισιού, Μετς-Λουξεμβούργου, Σάαρμπρουκεν-Μανχάιμ και Στρασβούργο/Kehl σχεδιάστηκε  για να συνδέσει τα εκτενή  δίκτυα υψηλής ταχύτητας που ήδη υπάρχουν στη Γαλλία και Γερμανία.
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Το πρώτο τμήμα 300-χιλιομέτρων θα περνά  από τα Παρισινά προάστια στο Vaires προς  Baudrecourt κοντά στο Μετς. Μια δεύτερη φάση, ένα τμήμα 106-χιλιομέτρών θα χτιστεί μεταξύ Baudrecourt και Vendenheim στα προάστια του Στρασβούργου. Τα γαλλικά και γερμανικά δίκτυα θα συνδεθούν με μια νέα γέφυρα που θα διασχίζει το Ρήνο μεταξύ του Στρασβούργου και Kehl. Η νέα γραμμή θα  συμπληρωθεί από τη βελτίωση της υπάρχουσας γραμμής  Σάαρμπρουκεν-Μανχάιμ και της γραμμής Μετς-Λουξεμβούργο.

· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη 
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Η νέα γραμμή μεταξύ του Παρισιού, του Στρασβούργου και Kehl, και η αναβάθμιση της  υπάρχουσας Σάαρμπρουκεν-Μανχάιμ , θα βελτιώσει πολύ τις  μεταφορικές συνδέσεις για τους επιβάτες μεταξύ της Γαλλίας, της Γερμανίας και του Λουξεμβούργου. Το έργο αυτό επίσης διαμορφώνει το πρώτο στάδιο ενός διαδρόμου Ανατολής-Δύσης που ενώνει μερικά από τα πιο σημαντικά οικονομικά κέντρα της Ευρώπης με  τις νέες χώρες τις Ευρωπαϊκής Ένωσης  της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης. Η ολοκλήρωση της πρώτης φάσης θα μειώσει τους χρόνους ταξιδιών από το Παρίσι στο Στρασβούργο σε 2 ώρες 20 λεπτά, από Παρίσι στο Μετς και το Νανσύ σε 1 ώρα 30 λεπτά, από Παρίσι στο Reims σε 45 λεπτά, και από το Παρίσι Λουξεμβούργο σε 2 ώρες 15 λεπτά Όταν η δεύτερη φάση ολοκληρωθεί  το ταξίδι μεταξύ του Παρισιού και του Στρασβούργου θα διαρκεί ακριβώς 1 ώρα 25 λεπτά. 

Η νέα γραμμή θα βοηθήσει να μετατοπίσει την κυκλοφορία από το δρόμο και τον αέρα στις  μεταφορές με σιδηρόδρομο, και προβλέπεται  να ωθήσει την οικονομική και περιφερειακή ανάπτυξη. Η αναβάθμιση του είδη υπάρχοντος δικτύου αναμένεται να ολοκληρωθεί μέσα στο 2004 και η δημιουργία τον νέων γραμμών θα ολοκληρωθεί το 2007 για την γραμμή  Vaires προς  Baudrecourt  και μετά το 2010 για την γραμμή Baudrecourt και Vendenheim.

3.5.5 Έργο 5ο :Γραμμή Betuwe,συμβατικές σιδηροδρομικές μεταφορές/ συνδυασμένες μεταφορές 
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· Τι είναι αυτό το έργο;
Για να διευκολυνθεί η μετακίνηση του θαλάσσιου φορτίου στην καρδιά της Ευρώπης, ένας νέος σιδηρόδρομος 160-χιλιομέτρών δημιουργείται στην Ολλανδία, που θα συνδέει τον πολυάσχολο λιμένα Ρότερνταμ με το  υπάρχον γερμανικό σιδηροδρομικό δίκτυο στα σύνορα Ολλανδίας/ Γερμανίας. 
Περίπου τα τρία τέταρτα της γραμμής Betuwe θα είναι πρόσφατα  κατασκευασμένος, ενώ το υπόλοιπο τμήμα που συνδέει το Maasvlakte με το Kijfhoek θα είναι αναβαθμισμένο.
Εργασίες σε αυτό το δίκτυο, γνωστό και ως σιδηροδρομική γραμμή του λιμανιού, αφορούν  τον διπλασιασμό της υπάρχουσας μονής γραμμής και την ηλεκτροδότηση της όπως επίσης  και την κατασκευή μιας γέφυρας και μιας σήραγγας. 

Το κύριο τμήμα της γραμμής Betuwe απαιτεί την κατασκευή μια νέας γραμμής  112-χιλιομέτρών από το Kijfhoek στα Ολλανδικό/ Γερμανικά σύνορα κοντά στο Zevenaar. Για ένα μεγάλο μέρος διαδρομή που θα “ τρέχει ” παράλληλα με τον υπάρχοντα αυτοκινητόδρομο A15 .
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη 
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Το συγκεκριμένο έργο παρουσιάζει πάρα πολλά πλεονεκτήματα με κυριότερα το γεγονός ότι θα αυξήσει τις επιλογές για τις εταιρίες εμπορίου που θέλουν να μετακινούν προϊόντα διαμέσου των Κάτω Χωρών. 
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Η παρούσα εξάρτηση στα δίκτυα δρόμων και πλωτών οδών συχνά προκαλεί συμφόρηση κατά μήκος των βασικών διαδρομών στις περιοχές    αυτές. Η γραμμή θα βελτιώσει επίσης τις συνδέσεις  μεταφοράς φορτίου μεταξύ των Κάτω Χωρών  και του υπόλοιπου της Ευρώπης, δίνοντας μεγάλη ώθηση για ανάπτυξη του Ρότερνταμ ως σημαντικό κέντρο στις  μεταφορές ,τη διανομή και τη παραγωγή. Η γραμμή σχεδιάστηκε για μπορεί να κινεί μέχρι 74 εκατομμύρια τόνους  φορτίου ανά έτος, αν και αρχικά αναμενόταν να προσελκύσει το μισό από αυτό το ποσό. 
Μετακινώντας τη κίνηση του εμπορευματικού φορτίου από τους δρόμους στο σιδηρόδρομο θα δώσει σημαντικά οφέλη τόσο στους χρήστες του οδικού δικτύου και στο περιβάλλον. Η μετατόπιση αυτή από το δρόμο στο σιδηρόδρομο θα είναι ιδιαίτερα σημαντική   κατά μήκος της γραμμής A15. Το έργο αυτό αναμένεται να έχει ολοκληρωθεί το 2006.  
3.5.6 Έργο 6ο :Τρένο μεγάλης ταχύτητας /συνδυασμένες μεταφορές Γαλλίας-Ιταλίας
· Τι είναι αυτό το έργο;
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Το έργο αυτό πρόκειται να ενώσει το Γαλλικό και το Ιταλικό δίκτυο σιδηροδρόμων υψηλής ταχύτητας Σχεδιάστηκε για να εξυπηρετεί τόσο την μεταφορά επιβατών όσο και την μεταφορά φορτίου. Θα αποτελείται από 750 χιλιόμετρα νέων γραμμών  συμπεριλαμβανόμενου ενός τούνελ 52 χιλιομέτρων που θα περνάει μέσα από τις Άλπεις ένα από τα μεγαλύτερα στον κόσμο! Προσφέροντας ταχύτητες που θα φτάνουν 300 χιλμ./ώρα θα αυξήσει σημαντικά και την ικανότητα για την μεταφορά εμπορευμάτων διαμέσου της γραμμής αυτής.

· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη 
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Το έργο αναμένεται να φέρει πολύ σημαντικές μειώσεις στο χρόνο ταξιδιού τόσο για τους  για τους επιβάτες όσο και για τις υπηρεσίες φορτίου. Ποιο συγκεκριμένα ο χρόνος ταξιδιού  μεταξύ Μιλάνου και Παρισιού θα μειωθεί από έξι ώρες και 35 λεπτά σε τρεις ώρες και 40 λεπτά. 
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Κατά μήκος της ολόκληρης διαδρομής, η μεταφορική ικανότητα θα είναι περισσότερο από διπλασιασμένη για να προσαρμοστεί σε  μελλοντική ζήτηση. Αυτή η αυξανόμενη ικανότητα, και η δυνατότητα των παροχής υψηλότερων υπηρεσιών από τις νέες υποδομές αναμένεται  να ενισχύσει την ανταγωνιστική θέση του σιδηροδρόμου και να αυξήσει το μερίδιο αγοράς του σε σχέση με τις οδικές μεταφορές ειδικότερα για την μεταφορά φορτίου. Η μετατόπιση της κυκλοφορίας από το δρόμο στον σιδηρόδρομο θα μειώσει σημαντικά  τον αριθμό των φορτηγών που διασχίζουν τις Άλπεις  ανακουφίζοντας τους ντόπιους από τις σημαντικές ρυπογόνες εκπομπές των φορτηγών αυτών. 

Κοιτάζοντας πιο μπροστά, το έργο αυτό θα χρησιμεύει ως η σπονδυλική στήλη Ατλαντικής-Αδριατικής  διαδρομής ,και μια πλατφόρμα για την ανάπτυξη προς τα ανατολικά  προς νέες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Το έργο θα ολοκληρωθεί τμηματικά με τα πρώτα τμήματα να παραδίδονται το 2007 και τα τελευταία γύρω στο 2012.

3.5.7 Έργο 7ο :Ελληνικοί αυτοκινητόδρομοι Πατρών/ Θεσσαλονίκης και Εγνατίας οδού

· Τι είναι αυτά τα έργα;

3.5.7.1 Εγνατία Οδός

Το μεγαλύτερο έργο οδοποιίας που πραγματοποιείται στον Ελλαδικό και ένα από τα μεγαλύτερα στον ευρύτερο Ευρωπαϊκό χώρο, είναι η Εγνατία Οδός που αποτελεί ιστορική συνέχεια της Ρωμαϊκής Εγνατίας Οδού.
 
Η Εγνατία Οδός είναι ένας σύγχρονος Αυτοκινητόδρομος, μήκους 680 χλμ, που πρόκειται να αποτελέσει την μοναδική ίσως, οδική και κατ΄ επέκταση επικοινωνιακή γέφυρα ανάμεσα στα Ανατολικά και Δυτικά σύνορα του Βόρειου τμήματος της Ελλάδας. Ξεκινά από την Ηγουμενίτσα, διασχίζει τους Νομούς Θεσπρωτίας, Ιωαννίνων, Γρεβενών, Κοζάνης, Ημαθίας, Θεσσαλονίκης, Σερρών, Καβάλας, Ξάνθης, Ροδόπης, Έβρου και καταλήγει στους Κήπους, στα σύνορα με την Τουρκία.
Συμπληρώνεται με 9 Κάθετους Οδικούς Άξονες που συνδέουν την Ελλάδα με την Αλβανία, την ΠΓΔΜ (FYROM), την Βουλγαρία και την Τουρκία. Ο κύριος άξονας πλαισιώνεται με παρόδιους βοηθητικούς δρόμους συνολικού μήκους 720 χλμ.

Η Εγνατία Οδός σχεδιάστηκε με τις προδιαγραφές των Διευρωπαϊκών δικτύων, διατομής κλειστού Αυτοκινητόδρομου με δύο ανεξάρτητους κλάδους κυκλοφορίας με διαχωριστική νησίδα, δύο λωρίδες κυκλοφορίας και μία έκτακτης ανάγκης ανά κλάδο, συνολικού πλάτους οδοστρώματος 24,5 μ., στο μεγαλύτερο μήκος της, με εξαίρεση μικρά ορεινά τμήματά της.
Το γεγονός που την καθιστά από τα πλέον ενδιαφέροντα τεχνικά δρώμενα της Ελλάδας είναι επίσης το πλήθος των τεχνικών έργων που περιλαμβάνονται κατά μήκος του άξονά της.
Ειδικότερα κατασκευάζονται : 

· 1650 γέφυρες συνολικού μήκους 40χλμ (ή 80 χλμ μονές γέφυρες). 

· 74 σήραγγες συνολικού μήκους 49,5 χλμ. (ή 99 χλμ μονές σήραγγες), από τις οποίες τρεις έχουν μήκος μεγαλύτερο των 3χλμ., όπως η δίδυμη Σήραγγα Δρίσκου μήκους 4,7χλμ. ανά κλάδο κυκλοφορίας, η δίδυμη Σήραγγα Δωδώνης μήκους 3,4χλμ. ανά κλάδο κυκλοφορίας και η διπλής κυκλοφορίας Σήραγγα Μετσόβου μήκους 3,5χλμ. που είναι ήδη κατασκευασμένη, περιλαμβανομένων των σηράγγων της Μεσόγειας χάραξης Στρυμώνας - Πέραμος. 

· 50 ανισόπεδοι κόμβοι που θα εξυπηρετήσουν την σύνδεση του άξονα με το υπάρχον οδικό δίκτυο. 

· 43 περάσματα ποταμών. 

· 11 ανισόπεδες διασταυρώσεις με το σιδηροδρομικό δίκτυο.
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη αυτού του έργου

Σε εθνικό επίπεδο, η Εγνατία Οδός αποτελεί τη ραχοκοκαλιά του συστήματος μεταφορών της Βόρειας Ελλάδας, βγάζει από την απομόνωση την Ήπειρο, τη Δυτική Μακεδονία και τη Θράκη. Θα δώσει την ευκαιρία συμπληρωματικών επενδύσεων στον τομέα των μεταφορών (π.χ. εμπορευματικά κέντρα), της βιομηχανίας και του τουρισμού. Θα αποτελέσει άξονα ανάπτυξης της Βόρειας Ελλάδας.
Σε ευρωπαϊκό επίπεδο, η Εγνατία ενώνει τα βιομηχανικά κέντρα της Δύσης με την Ανατολή. Όσο περισσότερο διαμορφώνεται ένας μεγάλος πολιτικός και οικονομικός σχηματισμός, τόσο περισσότερο γίνονται αναγκαίες οι ακτινικές συνδέσεις από το κέντρο προς την περιφέρεια. Γι' αυτό και η Εγνατία χρηματοδοτείται με μεγάλα ποσά από την Ευρωπαϊκή Ένωση.
Η Εγνατία Οδός λειτουργεί συγχρόνως ως συλλεκτήριος οδικός άξονας των μεταφορών της Βαλκανικής και της Ν.Α. Ευρώπης. Σ' αυτήν καταλήγουν οι Πανευρωπαϊκοί Διάδρομοι IV (Βερολίνο - Σόφια - Θεσ/νίκη), IX (Ελσίνκι με κατάληξη την Αλεξανδρούπολη), X (Βιέννη - Βελιγράδι - Θεσ/νίκη).
Οι εννέα κάθετοι άξονες της Εγνατίας οδού εξασφαλίζουν τη διασύνδεση της Ελλάδας με τις χώρες των Βαλκανίων. Πρόκειται για τους κάθετους άξονες Ιωάννινα - Κακαβιά (Αλβανία), Σιάτιστα - Κρυσταλλοπηγή (Αλβανία), Κοζάνη - Φλώρινα - Νίκη (FYROM), Θεσσαλονίκη - Εύζωνοι (FYROM), Θεσσαλονίκη - Σέρρες - Προμαχώνας (Βουλγαρία), Δράμα - Νευροκόπι - Εξοχή (Βουλγαρία), Ξάνθη - Εχίνος (Βουλγαρία), Κομοτηνή - Νύμφαια (Βουλγαρία), Αρδάνιο - Ορμένιο (Βουλγαρία).
Η γεωστρατηγική σημασία της Εγνατίας στην περιοχή είναι μεγάλη. Τρεις σημαντικές γεννήτριες μεταφορικών κινήσεων είναι η Μαύρη Θάλασσα, το Αιγαίο (Ανατολική Μεσόγειος) και η Αδριατική/ το Ιόνιο. Η σύνδεση τους επιτυγχάνεται μέσο ενός οδικού τετραπλεύρου, που περιλαμβάνει την Εγνατία, τους δύο κάθετους άξονές της, Αρδάνιο - Ορμένιο - Πύργος (Μπουργκάς) και Σιάτιστα - Κρυσταλλοπηγή - Πόγραδετς - Τίρανα - Δυρράχιο, καθώς και τον Πανευρωπαϊκό Άξονα VIIΙ, Δυρράχιο - Σκόπια - Σόφια - Πύργος (Μπουργκάς), τη λεγόμενη Παραεγνατία.
Η άμεση κατασκευή των τριών πλευρών, αφού ο άξονας VIIΙ θα καθυστερήσει λόγω ουσιαστικής ανυπαρξίας χρηματοδότησης και επειδή διασχίζει περιοχή πολιτικά ασταθή, θα επιτρέψει την μεγάλη ανάπτυξη των μεταφορών. 
Η απορρόφηση του Β' Κ.Π.Σ. ολοκληρώθηκε γρηγορότερα κατά ένα και πλέον έτος, δηλαδή περίπου στα μέσα του 2000 ενώ η προθεσμία απορρόφησης έληγε με το τέλος του 2001. Μέχρι σήμερα προχώρησε η χρηματοδότηση του έργου με βάση τους προβλεπόμενους πόρους του Γ' Κ.Π.Σ.

Με την Εγνατία Οδό και τους κάθετους άξονές της, η Ελλάδα θα συμμετέχει ενεργά στη διαμόρφωση της νέας περιφερειακής αγοράς των Βαλκανίων και θα λειτουργεί αποτελεσματικά σε επιχειρηματικές κοινοτικές πρωτοβουλίες, από και προς τη Βαλκανική. Με το άνοιγμα της Βαλκανικής αγοράς δίνεται διέξοδος στις ελληνικές επιχειρήσεις και θα αναπτύσσεται η εξαγωγή προϊόντων και υπηρεσιών που έχουν ζήτηση στην αγορά αυτή.
Εκτιμήσεις για το τέλος του έργου αναφέρουν ότι θα ολοκληρωθεί το 2006. 
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3.5.7.2ΠΑΘΕ(Πατρών/ Θεσσαλονίκης)
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Ο κύριος Οδικός Άξονας της χώρας, συνολικού μήκους 730 χλμ, μετά την προβλεπόμενη μείωσή του κατά 40 χλμ. λόγω της ζεύξης του Μαλιακού συνδέει την ΠΑΤΡΑ, την ΑΘΗΝΑ, τη ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ και τα ΣΥΝΟΡΑ (ΠΑΘΕ) και ανήκει στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα, γίνεται σύγχρονος αυτοκινητόδρομος. Αυτός ο Οδικός Άξονας έχει επανασχεδιαστεί ως κλειστός αυτοκινητόδρομος με Ευρωπαϊκές προδιαγραφές και προωθείται με συνέπεια η κατασκευή του.
Με την ολοκλήρωση της κατασκευής του θα έχουμε ένα σύγχρονο αυτοκινητόδρομο με 2 ή 3 λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση, λωρίδα έκτακτης ανάγκης (ΛΕΑ), νησίδα με στηθαία ασφαλείας μεταλλικού τύπου ή New Jersey (από μπετόν), μεγάλο αριθμό ανισόπεδων κόμβων, σηράγγων, κοιλαδογεφυρών, μεγάλων και μικρών τεχνικών, άνω και κάτω διαβάσεις, εκτεταμένο παράπλευρο οδικό δίκτυο.
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη αυτού του έργου
Ο ρόλος της σημαντικής οδικής αρτηρίας του ΠΑΘΕ είναι νευραλγικής σημασίας δεδομένου ότι διασχίζει το μεγαλύτερο μέρος της χώρας μας, ενώνοντας 6 Περιφέρειες, 11 Νομούς, 14 Πόλεις, 9 μεγάλα Λιμάνια και 6 Αεροδρόμια, συμβάλλοντας αποφασιστικά στην οικονομική και κοινωνική ανάπτυξη της Ελλάδας. 

Εξυπηρετεί πολλαπλές λειτουργίες και ανάγκες όπως:.
            α. Τις σημαντικές ανάγκες μαζικών υπέρ-αστικών μετακινήσεων, ειδικότερα στους άξονες Αθήνα-Κόρινθος και Αθήνα –Υλίκη –Κατερίνη -Θεσσαλονίκη. 
            β. Τον οδικό διάδρομο Βορρά-Νότου που διασφαλίζει την ισόρροπη περιφερειακή ανάπτυξη της χώρας, αφού διέρχεται από μεγάλο αριθμό Νομών, (Αττικής, Αχαίας, Κορίνθου, Φθιώτιδας, Βοιωτίας, Λάρισας, Μαγνησίας, Θεσσαλίας, Κατερίνης, Θεσσαλονίκης).
γ. Τη σύνδεση σχεδόν με όλους τους υπόλοιπους Νομούς της Ηπειρωτικής Ελλάδας, είτε μέσο επαρχιακών οδών είτε μέσο άλλων μεγάλων οδικών αξόνων, 
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όπως η Εγνατία Οδός, ο Δυτικός ΄Αξονας (Καλαμάτα -Πάτρα- Ρίο- Αντίρριο -Ηγουμενίτσα), ο κλάδος Κόρινθος -Τρίπολη-Καλαμάτα και η νέα γέφυρα της Χαλκίδας. 
             δ. Την εξασφάλιση άμεσης πρόσβασης σε όλα τα μεγάλα αστικά κέντρα της Ελλάδας (Πάτρα, Αθήνα, Λαμία, Λάρισα, Θεσσαλονίκη) με τα βόρεια και βορειοανατολικά σύνορα της χώρας, με τις υπό ανάπτυξη γειτονικές Βαλκανικές χώρες και με τις χώρες της Ευρώπης μέσο Ιταλίας από το λιμάνι της Πάτρας, συμβάλλοντας και διευκολύνοντας την ανάπτυξη σχέσεων με τις χώρες αυτές (πολιτιστικές, τουριστικές, οικονομικές) με εμφανή τα σημαντικά οφέλη για τη χώρα μας. 
Το μεγαλύτερο τμήμα αυτού του έργου έχει ολοκληρωθεί και γίνονται εργασίες σε επιμέρους τμήματα.



3.5.8 Έργο 8ο :Πολυτροπική σύνδεση Πορτογαλίας- Ισπανίας- Κεντρικής Ευρώπης 

· [image: image32.jpg]


Τι είναι αυτό το έργο;
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Το έργο αναμένεται να ενισχύσει τρεις πολυτροπικούς διαδρόμους σύνδεσης  Πορτογαλίας και Ισπανίας, βοηθώντας να συνδεθούν τα δύο κράτη με το υπόλοιπο της Ευρώπης. Περιλαμβάνει υποπρογράμματα για να βελτιώσει τις διαδρομές διαμέσου των Ισπανό/ Πορτογαλικών συνόρων, που συνδέουν τις ισπανικές πόλεις όπως η Βαγιαδολίδ, Σεβίλη και Βίγκο  με την κύρια θάλασσα της Πορτογαλίας και τους αερολιμένες, και τα μεγάλα αστικά κέντρα του Πόρτο και της Λισσαβόνας  ειδικότερα. 
Ως τμήμα της ευρύτερης υποδομής το έργο αυτό συμπληρώνει τον είδη υπάρχων σιδηρόδρομο, τις οδικές και τις  θαλάσσιες διαδρομές καθώς και τις αεροπορικές στα δυτικά της ιβηρικής χερσονήσου, και θα συνδέσει τα κύρια πορτογαλικά και ισπανικά τμήματα του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών. 
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη 
Το έργο αυτό έχει μια σημαντική συμβολή στις  συνέχεις προσπάθειες που γίνονται να βελτιωθούν οι συνδέσεις μεταξύ του κέντρου της Ευρωπαϊκή Ένωση και των πιο απομακρυσμένων περιοχών της ,ενισχύοντας τη θέση της ιβηρικής χερσονήσου ως δυτική Ευρωπαϊκή πύλη. 
Συγκεκριμένα, θα διευκολύνει τις συνδέσεις μεταξύ της χερσονήσου και δυτικής και νοτιοδυτικής Γαλλίας. Η οδική μεταφορά φορτίου αυτήν την περίοδο αποτελεί 97% της συνολικής μεταφοράς φορτίου σε αυτή την περιοχή. Το πρόγραμμα [image: image34.jpg]irnberg
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του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών θα επιτρέψει δραματικές βελτιώσεις, που θα μειώσουν σημαντικά τους χρόνους ταξιδιών και θα αυξήσει την ασφάλεια, ειδικά για τη διεθνή κυκλοφορία. Επεκτείνοντας την ικανότητα των σιδηροδρομικών μεταφορών να μεταφέρει μεγαλύτερο ποσό φορτίου θα αυξήσει την [image: image35.jpg]


προοπτική του σιδηροδρόμου δίνοντας του μεγάλο μερίδιο της ενδοκοινοτικής μεταφοράς εμπορευμάτων κατά μήκος αυτών των διαδρομών, βοηθώντας σημαντικά στην περιβαλλοντική σταθερότητα της περιοχής. Άμεσα και έμμεσα, το έργο αυτό θα υποκινήσει επίσης την δημιουργία θέσεων εργασίας στις επηρεασθείσες περιοχές. Το μεγαλύτερο κομμάτι αυτού του έργου έχει είδη ολοκληρωθεί.

3.5.9Έργο 9ο Συμβατική σιδηροδρομική γραμμή Cork-Duplin-Belfast-Lame-Stranraer
·   Τι είναι αυτό το έργο;
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Αυτό το έργο αναβάθμισε(το έργο είναι από τα λίγα που έχουν ολοκληρωθεί από τον κατάλογο του Essen) μια υπάρχουσα σύνδεση σιδηροδρόμου μεταξύ των τριών  μεγαλυτέρων  πόλεών της Ιρλανδίας, Κορκ  – και Δουβλίνο της Ιρλανδικής Δημοκρατίας , και Μπέλφαστ της Βόρειου Ιρλανδίας – και τη σύνδεση αυτών  με το υπόλοιπο της Ευρώπης μέσο πορθμείου μεταξύ Larne και του σκοτσέζικου λιμένα Stranraer.
 Η διαδρομή 502-χιλιόμετρών αναβαθμίστηκε και για την μεταφορά φορτίου παρέχοντας επίσης και την δυνατότητα μεταφοράς επιβατών με ταχύτητες μέχρι και 200 χιλιόμετρά ανά ώρα..
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
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Το έργο έχει ως σκοπό να αυξήσει την ταχύτητα και τη συχνότητα τόσο για τις επιβατικές μεταφορές όσο  και τις υπηρεσίες φορτίου, συμβάλλοντας στη μετατόπιση της κυκλοφορίας από τους δρόμους, ειδικά για τα διασυνοριακά ταξίδια Με τους χρόνους ταξιδιών να μειώνονται σε 1 ώρα 40 λεπτά και εννέα αναχωρήσεις ανά ημέρα σε κάθε μια η κατεύθυνση, η υπηρεσία μεταξύ του      Δουβλίνου και του Μπέλφαστ έχει ήδη γίνει είδη ιδιαίτερα δημοφιλής. 

Η επαναλειτουργία της βελτιωμένης γραμμής από το Μπέλφαστ  Londonderry έχει κόψει το χρόνο της άμεσης μετάβασης γύρω στα  40 λεπτά, καθώς επίσης και επιτάχυνε και τις υπηρεσίες στους  ενδιάμεσους  σταθμούς. Αυτές οι βελτιώσεις είναι 

αναμενόμενο να καταστήσει το σιδηρόδρομο ελκυστικότερο στους χρήστες, 

διευκολύνοντας παράλληλα στην μείωση της συμφόρησης  της οδικής κυκλοφορίας στις κύριες διαδρομές μέσα στο Μπέλφαστ.
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3.5.10Έργό 10ο  Αερολιμένας της Malpensa
· Τι είναι το έργο αυτό
Το έργο περιελάμβανε  τη βελτίωση την χωρητικότητας  του διαδρόμου , ένα ολοκαίνουργιο τερματικό επιβατών (τερματικό 1),ένα νέο χώρο στάθμευσης αεροσκαφών, και ένα νέο κέντρο για τα φορτία. 
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Ο αερολιμένας έχει τώρα δύο τερματικά και δύο επιβατικούς διάδρομους 3 920-μέτρων, αρκετά μεγάλο και για τα μεγαλύτερα εμπορικά αεριωθούμενα αεροπλάνα. Δύο νέα κτίρια για τα φορτία καλύπτουν μια περιοχή  45.000 τετραγωνικών μέτρων .Είναι εξοπλισμένα με ένα υψηλά αυτοματοποιημένο σύστημα για τα εμπορευματοκιβώτια που μπορούν  να εξυπηρετούν μέχρι και 50 φορτηγά ταυτόχρονα.
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
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Το αεροδρόμιο  της Malpensa θεωρείτε μια από τις σημαντικότερες μεταφορικές υποδομές στην Ευρώπη καθώς βρίσκεται σε μια περιοχή τεράστιας οικονομικής σημασίας αφού γύρω στις 720 000 επιχειρήσεις βρίσκονται στην περιοχή. Μάλιστα είναι η Τρίτη πυκνοδομημένη  περιοχή για επιχειρήσεις σε ολόκληρη την Ευρώπη!
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Το αεροδρόμιο εκτείνεται σε μια περιοχή 2.5 εκατομμυρίων τετραγωνικών μέτρων  και απασχολεί 15000 εργαζόμενους και 95 μεταφορείς πετούν σε 180 προορισμούς σε όλο τον κόσμο! Μόνο το 2001 μετακινήθηκαν από το αεροδρόμιο αυτό 19 εκατομμύρια άνθρωποι και έγιναν 235 000 πτήσεις. Το αεροδρόμιο αυτό είναι και το έβδομο σε μεταφορές εμπορευμάτων  σε ολόκληρη την Ευρώπη.
3.5.11 Έργο 11ο Σταθερή σιδηροδρομική/ οδική   σύνδεση Δανίας-Σουηδίας


· Τι είναι αυτό το έργο;
Η γέφυρα του Oresund δημιουργεί μια άμεση σιδηροδρομική και οδική σύνδεση διαμέσου των Δανέζικων στενών από την Κοπεγχάγη στη Δανία στο Μάλμοε στη Σουηδία, με ένα αυτοκινητόδρομο τεσσάρων λωρίδων επάνω από έναν σιδηρόδρομο με 2 ράγες .Η νέα σταθερή σύνδεση αποτελείται από μια σήραγγα τεσσάρων –χιλιομέτρων  κάτω από τη θάλασσα, ένα τεχνητό νησί μήκους τεσσάρων χιλιομέτρων ,και μια γέφυρα 7,5- χιλιομέτρων  την μεγαλύτερη παγκόσμια  συγκρατούμενη από καλώδια γέφυρα για οδικές και σιδηροδρομικές μεταφορές.

Το έργο περιελάμβανε επίσης την κατασκευή σημαντικών νέων διαδρομών πρόσβασης από το οδικό και σιδηροδρομικό δίκτυο των δύο χωρών καθώς επίσης και ένα νέο σιδηροδρομικό σταθμό στον αερολιμένα της Κοπεγχάγης.
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Η νέα σύνδεση έχει δραστικά μειώσει το χρόνο και έχει δραματικά αυξήσει την ασφάλεια  στο οδικό και σιδηροδρομικό ταξίδι ανάμεσα στην Σουηδία και Δανία.
Κάνει δυνατή την ενιαία ανάπτυξη της Κοπεγχάγης και του Skane σαν μια μεγάλη διασυνοριακή περιοχή. 

Με έναν πληθυσμό 2,3 εκατομμυρίων και ένα ΑΕΠ  μεταξύ των υψηλότερων στην Ευρώπη, η περιοχή αναμένεται για να ωφεληθεί αρκετά από τις βελτιωμένες εμπορευματικές και επιβατικές συνδέσεις  με τις να περιβάλλουσες  βαλτικές χώρες και με τα Ευρωπαϊκά δίκτυα μεταφορών. Ειδικότερα, η σύνδεση στο Oresund  επεκτείνει τον διάδρομο στο σκανδιναβικό τρίγωνο (βλ. επίσης το έργο 12). 

3.5.12 Έργο 12 Σκανδιναβικό Τρίγωνο (σιδηροδρομικές οδικές μεταφορές) 

· Τι είναι αυτό το έργο;

Το πολυτροπικό αυτό έργο αναβαθμίζει τις υποδομές στις οδικές, σιδηροδρομικές και θαλάσσιες μεταφορές στην Σουηδία και στη Φινλανδία ώστε να βελτιώσει της εμπορευματικές μεταφορές και την μεταφορά επιβατών ανάμεσα στην σύνδεση που δημιουργήθηκε στο Oresund(βλ. επίσης  Έργο 11)  και στην Στοκχόλμη το Όσλο την Τούρκου το Ελσίνκι και τα σύνορα Φινλανδίας – Ρωσίας.   
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Από κοινού με μια παράλληλη βελτίωση βάση του ρώσικού προγράμματος , η αναβάθμιση του φινλανδικού σιδηροδρομικού δικτύου με δυνατότητα να αναπτύσσει ταχύτητες μέχρι και  200 χιλιόμετρα την ώρα θα μειώσει τους χρόνους ταξιδιών μεταξύ του Ελσίνκι και της Αγίας Πετρούπολης κατά σχεδόν 50 %, ακριβώς τρεις ώρες. Η παρόμοια βελτιωτική εργασία έχει ήδη βελτιώσει σημαντικά τον  χρόνο ταξιδιών στο τμήμα Τουρκού-Ελσίνκι προσελκύοντας έτσι αυξανόμενο αριθμό επιβατών. Προοδευτική αναβάθμιση στα πρότυπα αυτοκινητόδρομων του 2 λωρίδων δρόμου E18 από το Τουρκού στο Hamina στα νοτιοανατολικά σημείο θα μειώσει ομοίως τους χρόνους ταξιδιών  – ειδικότερα, μειώνοντας  την συμφόρηση γύρω από το Τουρκού και το Ελσίνκι και αλλού κατά μήκος της διαδρομής. Στη Σουηδία, το ταξίδι με σιδηρόδρομο από τη Στοκχόλμη στο Μάλμοε θα μειωθεί κάτω από τέσσερις ώρες και μεταξύ του Γκέτεμπουργκ και του Όσλο, όπου παλαιά  τραίνα θα χρησιμοποιηθούν, από τέσσερις ώρες στις δύο ώρες και 20 πρακτικά. 

Οι βελτιώσεις στους δρόμους της Σουηδία και της Φινλανδίας, θα αυξήσουν σημαντικά τα πρότυπα ασφάλειας κατά μήκος αυτών των διαδρομών.
3.5.13 Έργο 13ο Οδική σύνδεση Ιρλανδίας /Ηνωμένου Βασιλείου/ Μπενελούξ

· Τι είναι αυτό το έργο;

Αυτό το έργο θα βελτιώσει τις οδικές μεταφορές μεταξύ του Κορκ,Δουβλίνο και Μπέλφαστ, που συμπληρώνουν την ανάπτυξη των δυτικών ακτών της Ιρλανδίας  σε συνδυασμό με την συμβατική σιδηροδρομική γραμμή Cork-Duplin-Belfast-Lame-Stranraer
(βλ. επίσης  το έργο 9). 

Θα παρέχει επίσης αναβαθμισμένες συνδέσεις με την ηπειρωτική χώρα  της Ευρώπης μέσο του πορθμείου που συνδέει  τη Σκοτία και την Ουαλία, τους δρόμους  A14 και M6  διαμέσου της  Αγγλίας, και τους λιμένες πορθμείων Felixstowe και  Harwich.Η διαδρομή μήκους 1 500-χιλιομέτρων περιλαμβάνει ένα μίγμα από νέους δρόμους, κυρίως στη Δημοκρατία της Ιρλανδίας, και την αναβάθμιση των υπαρχόντων δρόμων σε αυτοκινητόδρομους , δρόμους  ταχείας κυκλοφορίας και δρόμους διπλού καταστρώματος και υψηλής ποιότητας μονού καταστρώματος, ανάλογα με την πυκνότητα της κυκλοφορίας.
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Το έργο αυτό θα συντομεύσει σημαντικά τους χρόνους ταξιδιών για επιβάτες και εμπορεύματα μεταξύ της Ιρλανδίας και λιμένων από το Βέλγιο και τις Κάτω Χώρες, συμβάλλοντας στην οικονομική και κοινωνική συνοχή σε μια από της πιο απομακρυσμένες περιοχές της  Ευρώπης . Μαζί με την  βελτίωση της ασφάλειας, θα βοηθήσει  να  μειωθεί η συμφόρηση σε αυτές τις διαδρομές ανακουφίζοντας  σημαντικά σημεία συμφόρησης  που υπάρχουν σήμερα. Το έργο αναμένεται να ολοκληρωθεί όσον αφορά τα τμήματα στην Ιρλανδία το 2006 και τα τμήματα του Ηνωμένου Βασιλείου το 2012.
3.5.14 Έργο 14 Κύρια γραμμή δυτικής ακτής 

· Τι είναι αυτό το έργο;

Αυτό το έργο θα ανανεώσει και θα αναβαθμίσει την κύρια σιδηροδρομική γραμμή της Μεγάλης Βρετανίας η οποία εκτείνεται από τη Γλασκόβη κατευθείαν μέσο Λίβερπουλ και Μάντσεστερ στο Μπέρμιγχαμ και το Λονδίνο, καλύπτοντας μια συνολική απόσταση 850 χιλιομέτρων. Η βελτιωμένη γραμμή θα συνδέσει Channel Tunnel Rail          Link στο  Λονδίνο προσφέροντας μεγάλης ταχύτητας υπηρεσίες καθ όλη τη διαδρομή από τη Σκοτία στην ηπειρωτική Ευρώπη. Το έργο αυτό θα παρέχει την δυνατότητα στους χρήστες να κινούνται με ταχύτητες  200 χιλιόμετρών ανά ώρα.

· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Το έργο θα επιτρέψει τους πολύ πιο σύντομους χρόνους ταξιδιών για τους επιβάτες και τα εμπορεύματα που ταξιδεύουν μεταξύ της Βόρειας Ιρλανδίας, Σκοτίας και το βόρειο τμήμα της Αγγλίας και της Γαλλίας, το Βέλγιο, τις  Κάτω Χώρες και τη Γερμανία. Η βελτιωμένη ταχύτητα και άνεση αναμένεται να προσελκύσει  νέους χρήστες πάνω σε αυτές τις διεθνείς διαδρομές, που βοηθούν να μετατοπίσει την κυκλοφορία από τους  δρόμους.
3.5.15 Έργο 15ο Παγκόσμιο σύστημα πλοήγησης και εντοπισμού Galileo
· Τι είναι αυτό το έργο;
Με το GALILEO, η Ευρώπη εγκαθιστά το πρώτο παγκόσμιο σύστημα δορυφορικής ναυσιπλοίας που σχεδιάστηκε για μη στρατιωτικούς σκοπούς, ανοικτό στη διεθνή συνεργασία και προσφερόμενο για εμπορική εκμετάλλευση.

To GALILEO θα περιλαμβάνει γαλαξία 30 δορυφόρων που θα περιστρέφονται σε υψόμετρο 24 000 χιλιομέτρων περίπου. Επίγειοι σταθμοί θα εξασφαλίσουν τη διαχείριση και τον έλεγχο. Ενώ η θέση του σε λειτουργία αναμένεται για το 2008, το GALILEO θα συμβάλει ιδιαίτερα στην επίλυση των προβλημάτων κινητικότητας και μεταφορών που αντιμετωπίζουν σήμερα πολλές περιοχές του πλανήτη.

Επιπλέον, χάρις στη συμβατότητα και διαλειτουργικότητα των δύο συστημάτων (GALILEO και GPS), οι χρήστες όλου του κόσμου θα έχουν ευκολότερη πρόσβαση στα σήματα που εκπέμπουν οι δορυφόροι ναυσιπλοίας και θα εκτιμήσουν τις απείρως καλύτερες επιδόσεις. Εξάλλου, το GALILEO θα εξασφαλίσει μεγαλύτερη ακρίβεια απ' ό,τι το GPS.

Οι υπηρεσίες του GALILEO θα αποτελούν το αντικείμενο εγγύησης της συνέχειας στην παροχή τους, γεγονός που θα μπορεί να συμπεριληφθεί στη σχετική σύμβαση: μια άκρως ενδιαφέρουσα καινοτομία, όταν διακυβεύονται ανθρώπινες ζωές, όπως λόγου χάριν στην περίπτωση του ελέγχου της εναέριας ή σιδηροδρομικής κυκλοφορίας.

To GALILEO θα εξασφαλίσει τη στρατηγική ανεξαρτησία της Ευρώπης και θα επιτρέψει στις ευρωπαϊκές επιχειρήσεις να δραστηριοποιηθούν σε έναν ραγδαία αναπτυσσόμενο βιομηχανικό τομέα του οποίου ο κύκλος εργασιών μπορεί να υπερβεί τα 200 δισ. ευρώ το 2020, με 3 δισ. λειτουργούντες δέκτες.
3.5.15.1 Πως λειτουργεί
[image: image44.jpg]



Εικόνα 3.3: Το Galileo απλά 
Πηγή : Galileo leaflet 2003

Η αρχή λειτουργίας είναι απλούστατη: οι δορυφόροι του «γαλαξία» διαθέτουν ένα ατομικό ρολόι που μετρά το χρόνο με εξαιρετική ακρίβεια. Εκπέμπουν εξατομικευμένα σήματα με την ώρα εκπομπής τους από το δορυφόρο. Ο επίγειος δέκτης, ο οποίος, λόγου χάριν, είναι ενσωματωμένος σε ένα κινητό τηλέφωνο, έχει αποτυπωμένες στη μνήμη του τις ακριβείς συντεταγμένες των τροχιών όλων των δορυφόρων του «γαλαξία» έτσι ώστε, «διαβάζοντας» το σήμα που φθάνει, αναγνωρίζει το δορυφόρο-πομπό, προσδιορίζει το χρόνο που χρειάστηκε το σήμα να φθάσει μέχρι αυτό και, κατά συνέπεια, υπολογίζει την απόσταση που τον χωρίζει από το δορυφόρο. Μόλις ένας επίγειος δέκτης λάβει ταυτοχρόνως τα σήματα τουλάχιστον τεσσάρων δορυφόρων, είναι σε θέση να υπολογίσει την ακριβή θέση του.

Τεράστια είναι και τα οφέλη που θα αποκομίσουμε από το συγκεκριμένο σύστημα και τα οποία φαίνονται πολύ παραστατικά στην εικόνα στην επόμενη σελίδα.

3.5.16Έργο 16ο Σιδηροδρομική Γραμμή μεγάλης χωρητικότητας διέλευσης από τα Πυρηναία

· Τι είναι αυτό το έργο;

Αυτό το έργο περιλαμβάνει την κατασκευή μιας νέας σιδηροδρομικής γραμμής μεγάλης χωρητικότητας στα Πυρηναία, η οποία θα συνδέει τα Γαλλικά και τα Ισπανικά δίκτυα. 
Η διαδρομή, προοριζόμενη για μεταφορά εμπορευμάτων, θα συμπεριλαμβάνει  γραμμές με το ευρωπαϊκό πρότυπο στις ράγες και θα χρειαστεί  η κατασκευή μιας μεγάλης απόστασης σήραγγας. Διάφορες διαδρομές από Σαραγόσα προς  γαλλικό δίκτυο είναι υπό εξέταση.
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Το έργο αυτό θα ολοκληρώσει μια  σημαντική εμπορική διαδρομή της νοτιοδυτικής Ευρώπης συνδέοντας την Πορτογαλία και Ισπανία με το υπόλοιπο της Ευρώπης. 
Μέχρι το 1998, η ετήσια κυκλοφορία φορτίου μέσο των Πυρηναίων μεταξύ της Ισπανίας και του υπολοίπου της Ευρώπης είχε φθάσει σε 144 εκατομμύρια τόνους. Από αυτό, 53% ήταν οδικός και μόνο 3% με το τραίνο, με το υπόλοιπο να χρησιμοποιεί τις ακτοπλοϊκές μεταφορές. 

Η οδική κυκλοφορία αυξανόταν με ένα καταπληκτικό ρυθμό, περισσότερο από 10% ετησίως, με 15.000 βαριά οχήματα να διασχίζουν τα Πυρηναία κάθε ημέρα. Μέχρι το 2020,η γενική κυκλοφορία αναμένεται να διπλασιαστεί. 

Στο μεσοπρόθεσμο, η ολοκλήρωση του «Τρένου μεγάλης ταχύτητας νότια»(βλ. το πρόγραμμα 3) και τις βελτιώσεις στις  υπάρχουσες  γραμμές και τα τερματικά σε Hendaye και Irϊn,όπως και η ανάπτυξη των ακτοπλοϊκών μεταφορών, θα παράσχει στους χρήστες του οδικού τρόπου μεταφοράς φορτίου σημαντικές εναλλακτικές λύσεις. Εντούτοις, σε πιο μακροπρόθεσμη βάση  μια πρόσθετη ικανότητα μεταφοράς φορτίου θα είναι απαραίτητη.

Η κατασκευή αυτής της νέας γραμμής θα επιτρέψει στο σιδηρόδρομο  να επιτύχει ένα μερίδιο 30% της αγοράς χερσαίων μεταφορών  στα Πυρηναία  που θα είναι όμως ακόμα λιγότερο από το μερίδιό του 35-40% στις Άλπεις. Το έργο αυτό είναι υπό μελέτη και αναμένεται να αρχίσει σύντομα ενώ υπολογίζεται να ολοκληρωθεί το 2020.

3.5.17 Έργο 17o  Τρένο μεγάλης ταχύτητας /συνδυασμένων μεταφορών Ανατολής-Δύσης  

· Τι είναι αυτό το έργο;

Ο στόχος του έργου αυτού είναι να αναπτυχθεί η σιδηροδρομική διαδρομή Ανατολής-Δύσης μεταξύ της Στουτγάρδης και της Βιέννης, ένα σημαντικό μέρος από την οποία περνά από τους διαδρόμους Δούναβη. θα αφορά  την κατασκευή ή την αναβάθμιση 780 χιλιομέτρων σιδηρόδρομου για υψηλής ταχύτητας επιβατικά τρένα και  

μεταφορά εμπορευμάτων  με παράλληλες σιδηροτροχιές  μεγάλης ταχύτητας  και συμβατικές για ένα μεγάλο μέρος της απόστασης.
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Περαιτέρω ανάπτυξη ανατολικοδυτικών μεταφορικών αξόνων του διευρωπαϊκού  δικτύου μεταφορών  που συνδέουν την Ευρωπαϊκή Ένωση με  τις νέες χώρες που προστέθηκαν και τις  χώρες της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης θα είναι ιδιαίτερα σημαντική για την επιτυχή διεύρυνση και ανάπτυξή της ΕΕ. 
Το διασυνοριακό εμπόριο παράγει ήδη σημαντικό όγκο εμπορευματικής κυκλοφορίας μεγάλων αποστάσεων. Σήμερα, πάνω από 60% της σιδηροδρομικής κυκλοφορίας μέσα στο αυστριακό τμήμα του έργου είναι διεθνείς, και  οι αριθμοί θα γίνουν ακόμα μεγαλύτεροι μετά από τη διεύρυνση. 

Αυτό το έργο θα δημιουργήσει μια ανατολική σύνδεση για μελλοντικές γραμμές προς τη Βουδαπέστη και τη Μπρατισλάβα Όταν το έργο αυτό συνδεθεί  με το Τρένο Μεγάλης Ταχύτητας Ανατολικά(βλ. το έργο 4), θα ολοκληρωθεί μια  μεγάλης χωρητικότητας, μεγάλης ταχύτητας, διευρωπαϊκός σιδηροδρομικός διάδρομος  από το Παρίσι στη Βιέννη. θα βελτιώσει την πρόσβαση από και προς τα πολλά αστικά συγκροτήματα κατά μήκος της διαδρομής του και βοηθήσει να μετατοπισθεί η κυκλοφορία προς περισσότερο φιλικούς  προς το περιβάλλον τρόπους  μεταφοράς. 
Υπολογίσθηκε παραδείγματος χάριν ότι στο αυστριακό τμήμα του έργου συμπληρωμένο και με άλλα έργα υποδομής  σιδηροδρόμων καθώς το πρόγραμμα για τις χρεώσεις στο οδικό δίκτυο θα μειώσει την αύξηση στις εκπομπές του CO2 μεταξύ του 1990 και 2010 από το 57%  στο 9 %. 

3.5.18 Έργο 18 Πλοϊμότητα Δούναβη μεταξύ Vilshofen και Straubing 

· Tι είναι αυτό το έργο;

Το έργο στοχεύει στο να βελτιώσει την πλευσιμότητα του Δούναβη στη Γερμανία, που ανακουφίζει ένα σημαντικό σημείο συμφόρησης διευρωπαϊκό δίκτυο υδάτινων οδών και επιτρέπει στα πλωτά μέσα να κάνουν συνεχή ταξίδια από τη Βόρεια Θάλασσα  προς τη Μαύρη θάλασσας. Το έργο καλύπτει ένα τμήμα 70-χιλιομέτρων  μεταξύ Vilshofen και Straubing, όπου η έλξη για φορτία είναι αυτήν την περίοδο ανεπαρκής. 
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Εξαλείφοντας το σημείο συμφόρησης στο τμήμα  Ρήνος-Μαίιν –Δούναβης  η σύνδεση είναι πιθανό να οδηγήσει σε μια μετατόπιση της διακίνησης αγαθών από τους δρόμους στις πλωτές οδούς. Μόλις ολοκληρωθεί, και ανάλογα με την τεχνική υποδομή που θα επιλεχθεί, το τμήμα Vilshofen - Straubing θα μπορούσε να μεταφέρει τουλάχιστον 8 εκατομμύρια τόνους εμπορευμάτων κάθε χρόνο. Μετακινώντας την εμπορευματική κυκλοφορία από τους δρόμους είναι ιδιαίτερα κρίσιμο κατά μήκος του διαδρόμου του Δούναβη, ο οποίος είναι όλο και περισσότερο κορεσμένος λόγω της  γρήγορης  αύξησης στους όγκους κυκλοφορίας, η οποία αναμένέται να είναι μεγαλύτερη μετά από τη διεύρυνση. 
Το έργο αναμένεται να συμβάλει στην βιώσιμη κινητικότητα και στην ενσωμάτωση στην Ε.Ε τον κεντρικών και ανατολικών Ευρωπαϊκών χωρών σε συνδυασμό με τις άλλες υποδομές που δημιουργούνται στη περιοχή.

3.5.19 Έργο 19 Σιδηροδρομική διαλειτουργικότητα μεγάλης ταχύτητας του Ιβηρικού Δικτύου 

·   Τι είναι αυτό το έργο;

Η διαφορά στο είδος των  ράγων στα σιδηροδρομικά δίκτυα  της ιβηρικής χερσονήσου και πιο συγκεκριμένα στην απόσταση των ράγων μεταξύ τους, με αυτές της υπόλοιπης Ευρωπαϊκής Ένωσης  ήταν και είναι ένα μεγάλο εμπόδιο στην ομαλή λειτουργία του σιδηροδρομικού συστήματος της Ευρώπης. Αυτό το έργο προβλέπει την κατασκευή νέων γραμμών συμβατών με αυτές της υπόλοιπης Ευρώπης, τρίτες γραμμές 
η σταθμούς μεταστροφής των αξόνων και του κενού στις ράγες στο δίκτυο υψηλής ταχύτητας της Ισπανίας και Πορτογαλίας ώστε να το κάνει εντελώς διαλειτουργικό με το υπόλοιπο σιδηροδρομικό δίκτυο της Ευρώπης.  
· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Έχοντας σαν πρώτη προτεραιότητα τη διαλειτουργικότητα στο Ευρωπαϊκό  σιδηροδρομικό δίκτυο υψηλής ταχύτητας θα βοηθήσει στην διοχετεύσει επενδύσεων από τις χώρες που ενδιαφέρονται  για τις τεχνολογίες που εξασφαλίζουν διαλειτουργικότητα, καταφέρνοντας να μειώσουν σταδιακά τα επιπρόσθετα έξοδα στην μεταφορά από την ύπαρξή  της διαφοράς αυτής στο είδος των ράγων.
Στις περιοχές που θα υπάρχουν οι νέες γραμμές  αναμένεται να απορροφήσουν κίνηση από το οδικό δίκτυο καθώς και το αεροπορικό σε διαδρομές όπου τώρα παρουσιάζεται συμφόρηση. Η δημιουργία αυτών των γραμμών  αναμένεται να ελευθερώσει χώρο στις είδη υπάρχουσες γραμμές ώστε να μπορούν να μεταφέρουν περισσότερα εμπορεύματα. 
3.5.20 Έργο 20 Fehmarn Belt: Σταθερή σύνδεση μεταξύ Γερμανίας και Δανίας 

· Τι είναι αυτό το έργο;

Αυτό το έργο θα περιλαμβάνει την κατασκευή μιας γέφυρας, μιας σήραγγας ή και των δύο για να διαμορφώσει μια σταθερή οδική και σιδηροδρομική σύνδεση γεφυρώνοντας το 19-χιλιόμετρών άνοιγμα στο στενό Fehmarn μεταξύ Γερμανίας και Δανία, στην ίδια διαδρομή με την πρόσφατα ολοκληρωμένη σύνδεση του Oresund  μεταξύ της Δανίας και της  Σουηδία (βλ. το έργο 11). 


· Ποια είναι τα αναμενόμενα οφέλη
Το πέρασμα Fehmarn είναι ένα βασικό στοιχείο στην ολοκλήρωση της κύρια διαδρομής βορρά-νότου που συνδέει την κεντρική Ευρώπη με τις  σκανδιναβικές χώρες. Μόλις ολοκληρωθεί, αναμένεται να προσελκύσει επιβατική κυκλοφορία όπως και εμπορευματική εξυπηρετώντας όπως υπολογίζεται 2.8 εκατομμύριο οχήματα και 30.200 τραίνα ετησίως, ανακουφίζοντας έτσι τη συμφόρηση στη διαδρομή Great Belt διαμέσου της Δανίας. 

Το πρόγραμμα αναμένεται για να υποκινήσει την οικονομική ανάπτυξη στην περιοχή της θάλασσας της Βαλτικής στη Δανία και τη Γερμανία, δημιουργώντας ένα διασυνοριακό τομέα  οικονομικής ανάπτυξης παρόμοιο με αυτόν γύρω από το Οresund.
Αυτά τα 20 έργα είναι τα 14 έργα από τον κατάλογο του Essen του 1996 και τα 6 που εγκρίθηκαν από την αναθεώρηση του καταλόγου αυτού το 2001 όπως αναφέραμε και πιο πάνω στην ιστορική αναδρομή των διευρωπαϊκών δικτύων.

Μια συνοπτική παρουσίαση των έργων αυτών και του πώς θα φαίνονταν σε ένα ενιαίο χάρτη φαίνονται στο  χάρτη 10 (βλ. Παράρτημα ΙΙΙ) .
Το 2003 μετά από τις εισηγήσεις της ομάδας Karel Van Miert Ευρωπαϊκή Επιτροπή ενέκρινε άλλα 9 έργα ανεβάζοντας τον συνολικό αριθμό τους σε 29, καθώς και την επέκταση άλλων  8 από τα είδη υπάρχοντα έργα. 
3.6 Αναφορά στα υπόλοιπα έργα που προτάθηκαν το 2003
Τα έργα αυτά φαίνονται  περιληπτικά στο πιο κάτω κατάλογο:
Επέκταση του έργου αριθ. 1 στον σιδηροδροµικό άξονα Βερολίνο-Βερόνα/ Μιλάνο- Μπολόνια - Νάπολι- Μεσσίνα - Παλέρµο

– Σιδηροδροµική/ οδική γέφυρα στον πορθµό της Μεσσίνας (2015)

Επέκταση του έργου αριθ. 3 στον σιδηροδροµικό άξονα μεγάλων ταχυτήτων της

νοτιοδυτικής Ευρώπης

– Λισσαβόνα /Πόρτο- Μαδρίτη (2011)

– Dax– Μπορντώ (2020)

– Μπορντώ–Toυρ (2015)

Επέκταση του έργου αριθ. 6 στον σιδηροδροµικό άξονα Λυών -Τεργέστη/Koper–

Λιουµπλιάνα – Βουδαπέστη-ουκρανικά σύνορα
– Βενετία-Τεργέστη/Coper–Divaca (2015)

– Λιουµπλιάνα–Bουδαπέστη (2015)

Επέκταση του έργου αριθ. 7 στον οδικό άξονα Ηγουµενίτσα / Πάτρα -Αθήνα-Σόφια- Βουδαπέστη

– Αυτοκινητόδροµος Σόφια -Kulata-ελληνοβουλγαρική μεθόριος (2010), µε το τµήµα Προµαχώνας-Kulata ως διασυνοριακό τµήµα

– Aυτοκινητόδροµος Nadlac–Sibiu–(κλάδος προς Βουκουρέστι και Κοστάντζα)

(2007)

Επέκταση του έργου αριθ. 16 στον σιδηροδροµικό άξονα Sines-Mαδρίτη-Παρίσι

– Σιδηροδροµική γραµµή Sines-Badajoz (2010)

Επέκταση του έργου αριθ. 17 στον σιδηροδροµικό άξονα Παρίσι-Στρασβούργο-

Στουτγάρδη-Βιέννη-Μπρατισλάβα

– Στρασβούργο–Στουτγάρδη (2015) µε τη γέφυρα Kehl ως διασυνοριακό τµήµα

– Βιέννη–Μπρατισλάβα (2010), διασυνοριακό τµήµα

Επέκταση του έργου αριθ. 18 στον πλωτό άξονα Ρήνου/Μόζα-Μain- ∆ούναβη
– Ρήνος–Meuse (2019) µε τον υδατοφράκτη του Lanay ως διασυνοριακό τµήµα

– Βιέννη–Μπρατισλάβα (2015), διασυνοριακό τµήµα

– Palkovicovo–Mohàcs (2014)

– Σηµεία συµφόρησης στη Ρουµανία και στη Βουλγαρία (2011)

Επέκταση του έργου αριθ. 20 στον σιδηροδροµικό άξονα του Fehmarn Belt

– Σιδηροδρομική γραμμή πρόσβασης στη ∆ανία από το Öresund (2015)

– Σιδηροδρομική γραμμή πρόσβασης στη Γερµανία από το Αννόβερο (2015)

– Σιδηροδρομική γραμμή Αννόβερο-Αµβούργο/ Βρέµη (2015)

Έργο αριθ. 21: Θαλάσσιες αρτηρίες

Έργα κοινού ενδιαφέροντος που αναφέρονται στο άρθρο 12α (βλ. Παράρτημα ΙΙ) και που αφορούν µία από τις ακόλουθες θαλάσσιες αρτηρίες :

– Θαλάσσια αρτηρία της Βαλτικής Θάλασσας (που συνδέει τα κράτη µέλη της

Βαλτικής Θάλασσας µε αυτά της Κεντρικής και ∆υτικής Ευρώπης) (2010)

– Θαλάσσια αρτηρία της δυτικής Ευρώπης (που συνδέει την Ιβηρική χερσόνησο, µέσω του Ατλαντικού Τόξου, µε τη Βόρεια Θάλασσα και τη Θάλασσα της Ιρλανδίας)

(2010)

– Θαλάσσια αρτηρία της νοτιοανατολικής Ευρώπης (που συνδέει την Αδριατική

Θάλασσα µε το Ιόνιο Πέλαγος και την ανατολική Μεσόγειο, προκειµένου να

ενσωµατωθεί η Κύπρος) (2010)

– Θαλάσσια αρτηρία της νοτιοδυτικής Ευρώπης (δυτική Μεσόγειος), που συνδέει την

Ισπανία, τη Γαλλία, την Ιταλία, συµπεριλαµβανοµένης της Μάλτας, και που συνδέει

µε τη θαλάσσια αρτηρία της νοτιοανατολικής Ευρώπης (2010).

Έργο αριθ. 22: Σιδηροδροµικός άξονας Αθήνα-Σόφια-Βουδαπέστη-Βιέννη-Πράγα-Νυρεµβέργη/∆ρέσδη

–Σιδηροδρομική γραμμή ελληνοβουλγαρικά σύνορα-Kulata-Σόφια–Vidin/Calafat

   (2015)
– Σιδηροδρομική γραμμή Curtici–Brasov (προς Βουκουρέστι και Κοστάντζα) (2010)

– Σιδηροδρομική γραμμή Bουδαπέστη–Βιέννη (2010), διασυνοριακό τµήµα

– Σιδηροδρομική γραμμή Brno–Πράγα–Nυρεµβέργη (2010), το τµήµα µε

   Νυρεµβέργη-Πράγα ως διασυνοριακό τµήµα.

Έργο αριθ. 23: Σιδηροδροµικός άξονας Γκντάνσκ-Βαρσοβία-Brno/Μπρατισλάβα-Βιέννης
– Σιδηροδρομική γραμμή Γκντανσκ–Βαρσοβία–Katowice (2015)

– Σιδηροδρομική γραμμή Katowice–Brno-Breclav (2010)

– Γραµµή Katowice-Zilina-Nove Mesto n.V. (2010)

Έργο αριθ. 24: Σιδηροδροµικός άξονας Λυών/Γένοβα-Βασιλεία-Duisburg–

Ρόττερνταµ/Αµβέρσα
– Λυών–Mυλούζη–Mülheim (µε το τµήµα Mulhouse-Mülheim ως διασυνοριακό            τµήµα) (2018)

– Γένοβα–Mιλάνο/Noβάρα - ελβετική μεθόριος (2013)

– Bασιλεία–Kαρλσρούη (2015)

– Φρανκφούρτη-Μανχάιµ (2012)

– Duisburg–Emmerich (2009)
– "Σιδηροδροµικό δίκτυο του Ρήνου" Rheidt–Aµβέρσα (2010)

Έργο αριθ. 25: Οδικός άξονας Γκντανσκ–Brno/Μπρατισλάβα-Βιέννη9

– Aυτοκινητόδροµος Γκντανσκ–Katowice (2010)

– Aυτοκινητόδροµος Katowice–Brno/Zilina (2010), διασυνοριακό τµήµα

– Aυτοκινητόδροµος Brno–Βιέννη (2009), διασυνοριακό τµήµα

Έργο αριθ. 26: Σιδηροδροµικός/ οδικός άξονας Iρλανδία/Ηνωµένο 
Βασίλειο/ ηπειρωτική Ευρώπη

– Οδικός/ σιδηροδροµικός διάδροµος που συνδέει το ∆ουβλίνο µε τον βορρά

(Μπέλφαστ-Larne) και τον Νότο (Cork) (2010)
– Οδικός / σιδηροδροµικός διάδροµος Hull-Λίβερπουλ (2015)

– Σιδηροδρομική γραμμή Felixstowe–Nuneaton (2011)

– Σιδηροδρομική γραμμή Crewe–Holyhead (2008)

Έργο αριθ. 27 : «Σιδηροδρομική γραμμή Βαλτικής»: Σιδηροδροµικός άξονας Βαρσοβία- Kaunas - Riga – Tallinn
– Βαρσοβία - Kaunas (2010)

– Kaunas - Riga (2014)

– Riga - Tallinn (2016)

Έργο αριθ. 28: «Eurocaprail» στον σιδηροδρομικό άξονα Βρυξέλλες - Λουξεµβούργο -Στρασβούργο
– Βρυξέλλες- Λουξεµβούργο - Στρασβούργο (2012)

Έργο αριθ. 29 : Σιδηροδροµικός άξονας του διατροπικού διαδρόµου Ιονίου/Αδριατικής

– Κοζάνη-Καλαµπάκα-Ηγουµενίτσα (2012)

– Ιωάννινα- Αντίρριο – Ρίο - Καλαµάτα (2014)

Μεταξύ παρενθέσεων αναγράφεται η προσυµφωνηθείσα ηµεροµηνία λήξης της προθεσµίας ολοκλήρωσης των εργασιών.

Μετά την ολοκλήρωση των έργων αυτών η μορφή του διευρωπαϊκού δικτύου αναμένεται να πάρει την μορφή που φαίνεται  στους  χάρτες 11-12 
(βλ. Παράρτημα ΙΙΙ).
3.7 Το πρόγραμμα Marco Polo
Πέρα από τα διευρωπαϊκά δίκτυα που αποτελούν την αιχμή του δόρατος της Κοινής Πολιτικής Μεταφορών  και είδαμε αναλυτικά πιο πάνω τα έργα προτεραιότητας κι αλλά μέτρα και προγράμματα έχουν τεθεί σε εφαρμογή πολύ πρόσφατα. Το σημαντικότερο είναι το πρόγραμμα  Μarco Polo.Το πρόγραμμα αυτό ήρθε να αντικαταστήσει  το  παλιότερο πρόγραμμα PACT(Pilot action of combined transport) η στα ελληνικά γνωστό σαν ‘Πρόγραμμα πειραματικών δράσεων για τις συνδυασμένες μεταφορές’ το οποίο ξεκίνησε το 1992 και τερματίστηκε το 2001 με σημαντικά αποτελέσματα εγκαινιάζοντας 167 έργα παρά τους πολύ περιορισμένους πόρους πού είχε συνολικά(μόνο 53 εκατομμύρια ευρώ από το 1992-2001).
Συνοπτικά μερικά από τα  αποτελέσματα του προγράμματος αυτού είναι:

· Μια νέα υπηρεσία που συνδυάζει το σιδηρόδρομο με τις θαλάσσιες μεταφορές για τη σύνδεση της Σουηδίας με την Ιταλία μέσο Γερμανίας και Αυστρίας. Η υπηρεσία αυτή ανακουφίζει τους κορεσμένους δρόμους κατά 500 000 περίπου τόνους ετησίως και βελτιώνει αισθητά το χρόνο διαμετακόμισης (έως και 48 ώρες).

· Υπηρεσίες συνδυασμένων σιδηροδρομικών-αεροπορικών μεταφορών μεταξύ του αεροδρομίου Schipol (Άμστερνταμ) και του Μιλάνου οι οποίες, στη διάρκεια του πρώτου χρόνου λειτουργίας τους, ανακούφισαν ήδη το οδικό δίκτυο με το ισοδύναμο 45 παλετών αεροπορικού φορτίου εβδομαδιαίως.

· Μια υπηρεσία φορτηγίδων μεταξύ Λίλλης και Ρότερνταμ η οποία ανακουφίζει, κατά 50 περίπου φορτηγά σε καθημερινή βάση, έναν οδικό άξονα με πολύ πυκνή ήδη κυκλοφορία.

· Μια θαλάσσια υπηρεσία μεταξύ La Rochelle-Χάβρης και Ρότερνταμ, η οποία μέσα σε μια τριετία διοχέτευσε 643 000 τόνους οδικού φορτίου στις θαλάσσιες μεταφορές.

· Μια σιδηροδρομική/ θαλάσσια υπηρεσία μεταξύ Ισπανίας και Γερμανίας με την οποία αποφεύγονται ετησίως περίπου 6 500 δρομολόγια φορτηγών σε κορεσμένους οδικούς άξονες.

· Μια υπηρεσία ενημέρωσης για την παρακολούθηση των εμπορευματικών μεταφορών, με δυνατότητα πρόσβασης μέσο ηλεκτρονικού υπολογιστή στο διαδίκτυο, η οποία μετατρέπει σε ενιαία κοινή γλώσσα τα μηνύματα που συντάσσονται σε διάφορες γλώσσες.

Έχοντας σαν κληρονομιά τα αποτελέσματα τού PACT ο διάδοχος του το πρόγραμμα Marco Polo αναμένεται να δώσει νέα ώθηση  στην διατροπικότητα των μεταφορών καθώς με ένα ετήσιο προϋπολογισμό της τάξης των 30 εκατομμυρίων ευρώ θα έχει την δυνατότητα να εκτοξεύσει την διατροπικότητα σε πολύ ψηλά επίπεδα. Το πρόγραμμά αυτό είναι ανοικτό σε προτάσεις που αφορούν την διοχέτευση των οδικών εμπορευματικών μεταφορών σε άλλους πιο φιλικούς προς το περιβάλλον τομείς των μεταφορών.

Στόχος του συγκεκριμένου προγράμματος είναι η χρησιμοποίηση του σιδηροδρόμου, των ακτοπλοϊκών μεταφορών και των πλωτών οδών που θεωρούνται κατάλληλες  για να αποφορτίσουν το Ευρωπαϊκό οδικό δίκτυο. Η χρήση των συνδυασμένων μεταφορών εμπορευμάτων μπορεί να εφαρμοστεί σε περιπτώσεις όπου η χρήση μόνο ενός μεταφορικού δικτύου είναι απαγορευτική η έχει περιορισμένες δυνατότητες. 

  Εικόνα 3.5:Τεράστιες οι δυνατότητες των πλωτών μεταφορών σε σχέση με τις οδικές
  Πηγή :Λευκή Βίβλος 2001
Το Marco Polo είναι επομένως ένα ευρωπαϊκό εργαλείο που υποστηρίζει την ανάπτυξη εναλλακτικών λύσεων για τις περιπτώσεις όπου υπάρχει χρήση "οδικών μόνο" μεταφορών με την παροχή της αρχική χρηματοδότησης για το ξεκίνημα νέων πρωτοβουλιών στο τομέα αυτό. Το  πρόγραμμα Marco Polo παρέχει 103 εκατομμύρια ευρώ μεταξύ 2003 και 2006  για φιλόδοξές  και διεθνής κοινοπραξίες που θα μετατοπίζουν τον κυκλοφοριακό φόρτο από  το οδικό φορτίο σε εναλλακτικές αλυσίδες μεταφορών. 

Η καθιέρωση νέων υπηρεσιών μεταφορών, η εισαγωγή των καινοτόμων λύσεων διοικητικής μεριμνάς και η διανομή και τη διάδοση γνώσης μεταξύ των χωρών μελών στη βιομηχανία μεταφορών είναι επίσης μερικοί από τους στόχους του Marco Polo  . 

Η πρώτη  πρόσκληση υποβολής προτάσεων για το πρόγραμμα Marco Polo προωθήθηκε τον Οκτώβριο του 2003. Περίπου 90 έργα έχουν προταθεί από Ευρωπαϊκή βιομηχανία μεταφορών από τα οποία 13 εγκρίθηκαν μόλις στις 29-09-2004  και θα χρηματοδοτηθούν από το 2004.

Η δεύτερη πρόσκληση υποβολής προτάσεων  έχει προωθηθεί μέσα στο Σεπτέμβριο του 2004, ενθαρρύνοντας  εμπορικές επιχειρήσεις από τη διευρυμένη Ευρώπη να συμμετάσχουν .Το Marco Polo επίσης καλύπτει τα δέκα νέα κράτη μέλη καθώς επίσης και Νορβηγία, Λιχτενστάιν και Ισλανδία.
Είδη πριν αρχίσει να εφαρμόζεται το Marco Polo προωθείται το Marco Polo ΙΙ το οποίο θα τεθεί σε εφαρμογή από το 2007 και θα συνεχίσει το έργο των προκατόχων του με νέα έργα.
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Εικόνα 3.4: Όλες οι χρήσεις του Galileo 


Πηγή:Galileo leaflet 2003





Χάρτης 3.1: Έργο 1ο : Τρένο μεγάλης ταχύτητας/     συνδυασμένες μεταφορές Βορρά νότου


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








 Χάρτης 3.2:Περιοχή Επιρροής Έργου 1


 Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.3:Έργο 2ο: Τρένο μεγάλης ταχύτητας PKBAL


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή





Χάρτης 3.4:Περιοχή Επιρροής Έργου 2 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.5:Έργο 3ο: Τρένο μεγάλης ταχύτητας νότια


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.6:Περιοχή Επιρροής Έργου 3 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








 Χάρτης 3.7:Έργο 4ο:Τρένο Μεγ. Ταχύτητας  Ανατολικά


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.8:Περιοχή Επιρροής Έργου 4 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.9:Έργο 5ο:   Γραμμή Betuwe,συμβατικές σιδηροδρομικές μεταφορές/ συνδυασμένες μεταφορές 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.10: Περιοχή Επιρροής Έργου 4 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








   Χάρτης 3.11:Έργο 6ο: Τρένο μεγάλης ταχύτητας /συνδυασμένες μεταφορές Γαλλίας-Ιταλίας


   Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.12:Περιοχή Επιρροής Έργου 6 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.13: Έργο 7ο : Εγνατία οδός


Πηγή: www.egnatia.gr








Χάρτης 3.14:Περιοχή Επιρροής Έργου 7


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








 Εικόνα 3.1: Έργα που γίνονται στο δρόμο Πατρών Θεσσαλονίκης 





Χάρτης 3.15:Έργο 8ο: Πολυτροπική σύνδεση Πορτογαλίας- Ισπανίας- Κεντρικής Ευρώπης 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή











Χάρτης 3.16:Περιοχή Επιρροής Έργου 8


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.17: Έργο 9ο Συμβατική σιδηροδρομική γραμμή Cork-Duplin-Belfast-Lame-Stranraer


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.18:Περιοχή Επιρροής Έργου 9


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.19: Έργο 10ο Αερολιμένας της Malpensa


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.20:Περιοχή Επιρροής Έργου 10


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.21: Έργο 11ο Σταθερή σιδηροδρομική / οδική   σύνδεση Δανίας-Σουηδίας 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.22:Περιοχή Επιρροής Έργου 11


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.23: Έργο 12 Σκανδιναβικό Τρίγωνο (σιδηροδρομικές οδικές μεταφορές)


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.24:Περιοχή Επιρροής Έργου 12


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.25: Έργο 13ο Οδική σύνδεση Ιρλανδίας /Ηνωμένου Βασιλείου/ Μπενελούξ 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.26:Περιοχή Επιρροής Έργου 13


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.27: Έργο 14 Κύρια γραμμή δυτικής ακτής 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.28:Περιοχή Επιρροής Έργου 14


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Εικόνα 3.2:Έργο 15ο Παγκόσμιο σύστημα πλοήγησης και εντοπισμού Galileo


Πηγή: Galileo leaflet 2003 





Χάρτης 3.29: Έργο 16 Σιδηροδρομική Γραμμή μεγάλης χωρητικότητας διέλευσης από τα Πυρηναία


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.30:Περιοχή Επιρροής Έργου 16


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.31: Έργο 17 Σιδηροδρομική Γραμμή μεγάλης χωρητικότητας διέλευσης από τα Πυρηναία


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.32:Περιοχή Επιρροής Έργου 17


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.33: Έργο 18 Πλοϊμότητα Δούναβη μεταξύ Vilshofen και Straubing 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.34:Περιοχή Επιρροής Έργου 18


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.35: Έργο 19 Σιδηροδρομική διαλειτουργι-κότητα μεγάλης ταχύτητας του Ιβηρικού Δικτύου 


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.36:Περιοχή Επιρροής Έργου 19


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή








Χάρτης 3.37: Έργο 20 Fehmarn Belt: Σταθερή σύνδεση μεταξύ Γερμανίας και Δανίας


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή











Χάρτης 3.38:Περιοχή Επιρροής Έργου 19


Πηγή: Ευρωπαϊκή Επιτροπή
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