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8.1 Χρηματοδότηση, Κόστος Υλοποίησης και Διαχρονική Κατανομή

Το συνολικό κόστος υλοποίησης των οδικών τμημάτων του Κ.Α. 60 (Κ4 – Προμαχών) εκτιμήθηκε από πρόσφατα στοιχεία (Σεπτέμβριος 2004) της Εγνατίας Οδός ΑΕ που αφορούν σε επιμέρους υποτμήματα και κατηγορίες δαπάνης.

Είναι φανερό, ότι η μελέτη σκοπιμότητας αφορά στο σύνολο του άξονα – παρ’ ότι υπάρχουν τμήματα περατωμένα ή υπό κατασκευή – θα συνυπολογιστούν και οι ωφέλειες στο σύνολό τους και ταυτόχρονα θα ληφθεί υπόψη το συνολικό κόστος υλοποίησης και όχι μόνο το υπολειπόμενο.

Ως χρονικός ορίζοντας «0» λαμβάνεται το 1996 από όπου άρχισε ουσιαστικά η χρηματοδότηση του Κ.Α. 60 μέσω του Β΄ ΚΠΣ, αρχικά από το ΥΠΕΧΩΔΕ.

Πιο συγκεκριμένα :

· Το τμήμα Λευκώνας – Σιδηρόκαστρο (60.3.1/2) ολοκληρώθηκε από το ΥΠΕΧΩΔΕ με πόρους του ΤΣ. Η περίοδος κατασκευής ήταν 5/1998 – 12/2000. Κόστος 9.450.000 Є (χωρίς ΦΠΑ) εκ των οποίων 7.800.000 Є κατασκευή.

· Μέρος του τμήματος Πετρίτσι – Προμαχών (60.3.4) 4,5 χλμ. ολοκληρώθηκε από την ΕΟΑΕ (εργολαβία 709) με πόρους του Interreg III. Η περίοδος κατασκευής ήταν 4/2001 – 4/2003. Κόστος 7.700.000 Є (χωρίς ΦΠΑ) εκ των οποίων 7.000.000 Є κατασκευή.

· Μέρος του τμήματος Κ4 – Δερβένι (8.3.2) 2,5 χλμ. κατασκευάστηκε (εργολαβία 960) την περίοδο 5/1996 – 4/2000 με συνολικό κόστος 39.550.000 Є (χωρίς ΦΠΑ) εκ των οποίων μόλις 5,5 εκ. Є κατασκευή και 33,5 εκ. Є απαλλοτριώσεις.

· Το τμήμα Κ4 – Δερβένι (9.1) 4,3 χλμ. είναι υπό κατασκευή από 10/1998 και αναμενόμενη ολοκλήρωση 12/2004. μέχρι το τέλος του 2003 είχαν δαπανηθεί 58.700.000 Є (χωρίς ΦΠΑ) εκ των οποίων 17 εκ. Є κατασκευή και 40 εκ. Є απαλλοτριώσεις.

Το συνολικό κόστος του έργου του κάθετου άξονα Κ4 – Προμαχών της Εγνατίας (συμπεριλαμβανομένου του κόστους κατασκευής, μελετών, απόκτησης γης, διοίκησης – επίβλεψης) ανέρχεται σε 455.280.000 Є χωρίς ΦΠΑ (τρέχουσες τιμές), εκ των οποίων 115.400.000 Є (25%) έχουν ήδη δαπανηθεί από το 1996 έως το 2003 και 339.880.000 Є (75%) προβλέπεται να δαπανηθούν την περίοδο 2004 – 2010. 

Όπως φαίνεται στον Πίνακα 8.2, το 76% είναι κόστος κατασκευής, το 16% κόστος απαλλοτριώσεων και το 8% κόστος ΟΚΩ, μελετών, επίβλεψης κλπ.

ΠΙΝΑΚΑΣ 8.1 ΓΕΩΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ 60

	Κωδικός ΕΟΑΕ
	Τμήμα
	Μήκος
	Υφιστάμενη Διατομή
	Νέα Διατομή
	Τρέχουσα κατάσταση

	8.3.2 – 9.1
	Θεσσαλονίκη (Α/Κ Κ4) – Δερβένι
	6,8
	
	
	

	8.3.2
	Οδός Λαγκαδά Χ.Θ. 3+350 – Χ.Θ. 5+850
	2,5
	2Χ3(26μ.)
	
	Κατασκευασμένο

	9.1
	Τμήμα από Χ.Θ. 5+850 έως Α/Κ Λαγκαδά
	4,3
	2Χ3(26μ.)
	
	Κατασκευασμένο μερικώς (υπολείπεται 1 χλμ.)

	60.1/2
	Α/Κ Λαγκαδά (Δερβένι) – Λευκώνας
	63,8
	
	
	

	60.1.1
	Α/Κ Λαγκαδά – Δορκάδα
	15,8
	2Χ1(11,5μ.)
	2Χ2(24,5μ.)
	Ολοκλήρωση μελέτης αναβάθμισης

	60.1.2
	Δορκάδα – Ριζιανά
	19,2
	2Χ1(11,5μ.)
	2Χ2(22μ.)
	Ολοκλήρωση μελέτης αναβάθμισης

	60.2.1
	Ριζιανά – Λευκώνας 1ο υποτμήμα
	7,0
	2Χ2(18μ.)
	2Χ2(18μ.)
	Ολοκληρωμένο (υπό βελτίωση για αντιμετώπιση κατολισθήσεων)

	60.2.2
	Ριζιανά – Λευκώνας 2ο υποτμήμα
	21,8
	2Χ1(11,5μ.)
	2Χ2(22μ. – 24,5μ.)
	Υπό μελέτης αναβάθμισης

	60.3
	Λευκώνας – Προμαχώνας
	32,0
	
	
	

	60.3.1
	Λευκώνας – Παλαιόκαστρο
	4,5
	2Χ2(21μ.)
	
	Ολοκληρωμένο

	60.3.2
	Παλαιόκαστρο – Σιδηρόκαστρο
	6,0
	2Χ2(21μ.)
	
	Ολοκληρωμένο

	60.3.3
	Σιδηρόκαστρο (Κάτω Αμπέλα) – Α/Κ Πετριτσίου
	9,5
	2Χ1(11,5μ.)
	2Χ2(21μ.)
	Προς δημοπράτηση για αναβάθμιση

	60.3.4
	Α/Κ Πετριτσίου – Προμαχώνας
	12,0
	2Χ2(22μ.)
	
	Μερικώς κατασκευασμένο (4,5χλμ.). Προς δημοπράτηση τα 7,5χλμ.

	
	ΣΥΝΟΛΟ ΤΜΗΜΑΤΟΣ Κ4 –  ΠΡΟΜΑΧΩΝΑΣ
	102,5
	
	
	


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

ΠΙΝΑΚΑΣ 8.2 ΚΟΣΤΟΣ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ 60

	Κωδικός ΕΟΑΕ
	Τμήμα
	Κόστος Κατασκευής
	Απαλλο-τριώσεις
	Λοιπά (ΟΚΩ, Επίβλεψη κ.λ.π.)
	Σύνολο

	8.3.2 – 9.1
	Θεσσαλονίκη (Α/Κ Κ4) – Δερβένι
	
	
	
	

	8.3.2
	Οδός Λαγκαδά Χ.Θ. 3+350 – Χ.Θ. 5+850
	5.500.000
	33.500.000
	550.000
	39.550.000

	9.1
	Τμήμα από Χ.Θ. 5+850 έως Α/Κ Λαγκαδά
	20.500.000
	40.000.000
	2.050.000
	62.550.000

	60.1/2
	Α/Κ Λαγκαδά (Δερβένι) – Λευκώνας
	
	
	
	

	60.1.1
	Α/Κ Λαγκαδά – Δορκάδα
	60.000.000
	
	6.000.000
	66.000.000

	60.1.2
	Δορκάδα – Ριζιανά
	55.000.000
	
	5.500.000
	60.500.000

	60.2.1
	Ριζιανά – Λευκώνας 1ο υποτμήμα
	10.300.000
	
	1.030.000
	11.330.000

	60.2.2
	Ριζιανά – Λευκώνας 2ο υποτμήμα
	87.500.000
	
	9.000.000
	96.500.000

	60.3
	Λευκώνας – Προμαχώνας
	
	
	
	

	60.3.1
	Λευκώνας – Παλαιόκαστρο
	3.000.000
	
	300.000
	3.300.000

	60.3.2
	Παλαιόκαστρο – Σιδηρόκαστρο
	4.800.000
	870.000
	480.000
	6.150.000

	60.3.3
	Σιδηρόκαστρο (Κάτω Αμπέλα) – Α/Κ Πετριτσίου
	50.000.000
	100.000
	5.000.000
	55.100.000

	60.3.4
	Α/Κ Πετριτσίου – Προμαχώνας
	49.500.000
	100.000
	4.700.000
	54.300.000

	
	ΣΥΝΟΛΟ ΤΜΗΜΑΤΟΣ Κ4 –  ΠΡΟΜΑΧΩΝΑΣ
	346.100.000
	74.570.000
	34.610.000
	455.280.000


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Η οικονομική ανάλυση γίνεται σε σταθερές τιμές 2003, επομένως το πραγματοποιηθέν κόστος κατ’ έτος ανάγεται από τις τρέχουσες σε σταθερές τιμές με βάση τον καταγραφέντα ετήσιο τιμάριθμο (βάσει European Central Bank) για την περίοδο 1996 – 2003. Αντίστοιχα, καθώς το προβλεπόμενο υπολειπόμενο κόστος εμπεριέχει αναθεώρηση 3% ετησίως λόγω προβλεπόμενου τιμάριθμου απομειώνεται αντίστοιχα σε σταθερές τιμές 2003.

Τα στοιχεία που δόθηκαν από την ΕΟΑΕ (Πίνακας 8.3), σε ότι αφορά τη διαχρονική κατανομή του κόστους επένδυσης, είναι :

· Συνολικές πραγματοποιηθείσες δαπάνες μέχρι το 2003

· Ετήσια προβλεπόμενη κατανομή υπολειπόμενων δαπανών 2004 – 2010

Με βάση τα στοιχεία της Ευρωπαϊκής Κεντρικής Τράπεζας, ο εναρμονισμένος δείκτης τιμών καταναλωτή (CPI – Consumer Price Index) με βάση το 100 (έτος 1996) για την Ελλάδα ήταν :

· 1996      :      100,0

· 1997      :      105,4

· 1998      :      110,2

· 1999      :      112,6

· 2000      :      115,6

· 2001      :      120,1

· 2002      :      124,8

· 2003      :      129,0

Για τον Κ.Α. 60 οι πραγματοποιηθείσες δαπάνες 1996 – 2003 ανέρχονται σε 115,40 εκ.Є ενώ οι προβλεπόμενες σε (Οικονομοτεχνική Μελέτη Σκοπιμότητας Τμήματος Δερβένι – Κήποι, Εγνατία Οδός ΑΕ) :

·   3,85 εκ. Є το 2004

· 22,15 εκ. Є το 2005

· 19,75 εκ. Є το 2006

· 94,93 εκ. Є το 2007

· 61,60 εκ. Є το 2008

· 94,60 εκ. Є το 2009

· 33,00 εκ. Є το 2010

Για τις πραγματοποιηθείσες δαπάνες και με βάση τα στοιχεία έναρξης / πέρατος κατασκευής έγινε εκτίμηση της διαχρονικής κατανομής του κόστους με βάση τις καμπύλες κόστους τύπου «S» για κάθε υποτμήμα / εργολαβία που έχει ολοκληρωθεί. Έτσι :

· Για διάρκεια κατασκευής 3 ετών (% ετήσια απορρόφηση κόστους):

1ο έτος : 10%

2ο έτος : 54%

3ο έτος : 36%

· Για διάρκεια κατασκευής 4 ετών (% ετήσια απορρόφηση κόστους):

1ο έτος :   5%

2ο έτος : 27%

3ο έτος : 48%

4ο έτος : 20%

· Για διάρκεια κατασκευής 5 ετών (% ετήσια απορρόφηση κόστους):

1ο έτος :   3%

2ο έτος : 15%

3ο έτος : 33%

4ο έτος : 37%

5ο έτος : 12%

Με βάση την κατανομή αυτή προκύπτει η παρακάτω εκτίμηση διαχρονικής κατανομής πραγματοποιηθέντων δαπανών (Πίνακας 8.3).

ΠΙΝΑΚΑΣ 8.3 ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΕΝΤΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ

	Έτος
	Τμήμα 8.3.2
	Τμήμα 9.1
	Τμήματα 60.3.1 / 2
	Τμήμα 60.3.4
	Σύνολο

	1996
	1.186.500
	
	
	
	1.186.500

	1997
	5.932.500
	
	
	
	5.932.500

	1998
	13.051.500
	
	945.000
	
	13.996.500

	1999
	14.633.500
	1.761.000
	5.103.000
	
	21.497.500

	2000
	4.746.000
	8.805.000
	3.402.000
	
	16.953.000

	2001
	
	19.371.000
	
	900.000
	20.271.000

	2002
	
	21.719.000
	
	3.600.000
	25.319.000

	2003
	
	70.044.000
	
	3.200.000
	10.244.000

	Σύνολο
	39.550.000
	58.700.000
	9.450.000
	7.700.000
	115.400.000


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Ο Πίνακας 8.4 παρουσιάζει τη διαχρονική κατανομή του συνολικού κόστους του άξονα Κ.Α. 60, τόσο σε τρέχουσες όσο και σε σταθερές τιμές 2003.

ΠΙΝΑΚΑΣ 8.4 ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ 60 ΚΑΙ ΔΙΑΧΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΝΟΜΗ

	Έτος
	Τρέχουσες Τιμές (Є)
	Μεταβολή Τιμάριθμου
	Σταθερές Τιμές 2003 (Є)

	1996
	1.186.500
	(96-03) + 29,0%
	1.530.585

	1997
	5.932.500
	(97-03) +22,4%
	7.260.840

	1998
	13.996.500
	(98-03) + 17,1%
	16.384.288

	1999
	21.497.500
	(99-03) + 14,6%
	24.628.575

	2000
	16.953.000
	(00-03) + 11,4%
	18.885.466

	2001
	20.271.000
	(01-03) + 7,4%
	21.773.181

	2002
	25.319.000
	(02-03) + 3,4%
	26.171.082

	2003
	10.244.000
	0,0%
	10.244.000

	1996 – 2003
	115.400.000
	
	126.878.016

	2004
	3.850.000
	(03-04) - 3,0%
	3.734.500

	2005
	22.150.000
	(03-05) – 6,1%
	20.801.065

	2006
	29.750.000
	(03-06) – 9,3%
	26.991.372

	2007
	94.750.000
	(03-07) – 12,6%
	83.015.449

	2008
	61.600.000
	(03-08) – 15,9%
	51.788.717

	2009
	94.600.000
	(03-09) – 19,4%
	76.242.653

	2010
	33.000.000
	(03-10) – 23,0%
	25.414.162

	2004 – 2010
	339.880.000
	
	287.987.917

	ΣΥΝΟΛΟ

(1996 – 2010)
	455.280.000
	
	414.865.933


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Το συνολικό κόστος επομένως ανέρχεται σε 414,9 εκ. Є (σταθερές τιμές 2003) χωρίς ΦΠΑ.

Το μέσο χιλιομετρικό κόστος όλου του έργου (102 χλμ.) ανέρχεται σε σχεδόν 4,1 εκ. Є (σταθερές τιμές 2003).

Από τις δαπάνες εργασιών κατασκευής (315,3 εκ. Є σε σταθερές τιμές 2003), το 60% αφορά σε τεχνικά έργα, το 20% σε χωματουργικά, οδοστρωσία και ασφαλτικά και το 20% σε εξοπλισμό Η/Μ, σήμανση και λοιπές δαπάνες.

Στο συνολικό κόστος κατασκευής, εκτιμάται ότι το 45% είναι εργατικά και το 55% υλικά εκ των οποίων 30% εισαγόμενα (κυρίως μηχανήματα και εξοπλισμός) και 70% εγχώρια.

Η παραπάνω κατανομή αποτελεί εκτίμηση με βάση περατωμένες εργολαβίες της Εγνατίας Οδού αλλά και εμπειρία από άλλα αντίστοιχα έργα.

Στο συνολικό κόστος δεν εμπεριέχεται ΦΠΑ και αποτελεί το 15% του συνολικού κόστους. Υπεισέρχονται όμως άλλες δαπάνες όπως ΦΠΑ επί μελετών και διάφοροι φόροι και δασμοί. Για τους σκοπούς της ανάλυσης κόστους / οφέλους σε κοινωνικοοικονομικό επίπεδο, δεν λαμβάνονται υπόψη τέτοιες μεταβιβαστικές πληρωμές παρά μόνο οικονομικές (κοινωνικές) τιμές.

Το σύνολο αυτών των δαπανών εκτιμάται ότι ανέρχεται σε 5% περίπου του συνολικού κόστους χωρίς ΦΠΑ.

Επομένως, το οικονομικό κόστος του έργου ανέρχεται σε 95% του ιδιωτικού κόστους δηλ. σε 394, 1 εκ. Є (σταθερές τιμές 2003).

8.2 Κόστος Συντήρησης και Λειτουργίας

Οι δαπάνες συντήρησης / λειτουργίας περιλαμβάνουν :

· Την ετήσια (τακτική) συντήρηση

· Την περιοδική (κύρια) συντήρηση

Με βάση προηγούμενες οικονομοτεχνικές μελέτες της ΕΟΑΕ, σε τιμές 2000 για αυτοκινητόδρομο 2+2 λωρίδων κυκλοφορίας, έχει ληφθεί υπόψη :

· ετήσια συντήρηση            :          8 εκ. δρχ. / χλμ.

· περιοδική συντήρηση       :        64 εκ. δρχ. / χλμ.

που περιλαμβάνει :

· αντικατάσταση πινακίδων ανά 10ετία

· αντιολισθηρό τάπητα ανά 10ετία

· βαφή οριζόντιας σήμανσης ανά 20ετία

· μεσοσταθμική δαπάνη συντήρησης ανά έτος    :       14,5 εκ. δρχ. / χλμ.

Περιλαμβάνονται και όλα τα απαραίτητα έργα μικρής κλίμακας, τα υλικά και εργατικά συμπεριλαμβανομένων των δαπανών διοίκησης / επιθεώρησης, καθώς και φόροι / δασμοί / ΦΠΑ.

Με τιμαριθμική επικαιροποίηση σε σταθερές τιμές 2003 και Ευρώ, εκτιμάται ότι οι δαπάνες ανέρχονται σε (Οικονομοτεχνική Μελέτη Σκοπιμότητας Τμήματος Δερβένι – Κήποι, Εγνατία Οδός ΑΕ) :

· Ετήσια συντήρηση       :    25.800 Є / χλμ.

· Περιοδική συντήρηση  :  206.400 Є / χλμ.

Για αυτοκινητόδρομο 3+3 λωρίδων κυκλοφορίας οι δαπάνες είναι κατά 10% περίπου υψηλότερες, δηλαδή 28.000 Є / χλμ. (ετήσια) και 227.000 Є / χλμ. (περιοδική).

Στο σύνολο του μελετώμενου Κ.Α. 60, όπου τα πρώτα 8 χλμ. (Κ4 – Α.Κ. Σερρών / Λαγκαδά) είναι εξάιχνης διατομής και τα υπόλοιπα 94 χλμ. είναι τετράιχνης διατομής, οι δαπάνες συντήρησης / λειτουργίας, με βάση τις παραπάνω μοναδιαίες τιμές, ανέρχονται σε (Οικονομοτεχνική Μελέτη Σκοπιμότητας Τμήματος Δερβένι – Κήποι, Εγνατία Οδός ΑΕ) :

· Ετήσια συντήρηση       :    2.649.200 Є

· Περιοδική συντήρηση  :  21.217.600 Є

Στα πλαίσια της πρόσφατης «Μελέτη Χρηματοοικονομικής Αξιολόγησης της Εγνατίας Οδού (Ηγουμενίτσα – Κήποι)» που εκπονήθηκε από την SGI – TRADEMKO για λογαριασμό της ΕΟΑΕ (τελική εγκεκριμένη έκθεση 7/2003), έγινε τόσο για τον κύριο άξονα όσο και για τους Κ.Α. 45, Κ.Α. 60 και Κ.Α. 80 αναλυτικός προσδιορισμός των δαπανών συντήρησης / λειτουργίας με βάση κάθε κέντρο κόστους αλλά και τη διεθνή εμπειρία.

Για τον μελετώμενο Κ.Α. 60 προέκυψε (σε σταθερές τιμές 2002/2003) :

· Ετήσιες δαπάνες λειτουργίας                                :      714.500 Є

Περιλαμβάνονται επιμεριστικά δαπάνες τηλεματικής, συστήματος μετρήσεων κυκλοφορίας, παρατηρητηρίου, τροχαίας, κεντρικής διοίκησης καθώς και δαπάνες ηλεκτρικής ενέργειας.

· Ετήσιες δαπάνες τακτικής συντήρησης                :      714.500 Є

· Δαπάνες περιοδικής (κύριας) συντήρησης

· Αντικατάσταση ολισθηρού τάπητα           :     14.203.300 Є ανά 8ετία

· Βαφή οριζόντιας σήμανσης                       :       1.988.200 Є ανά 3ετία

· Αντικατάσταση κατακόρυφης σήμανσης  :       1.155.800 Є ανά 10ετία

Συνολικά προκύπτει (με αναγωγή στοιχείων κόστους περιοδικής συντήρησης στη 10ετία) :

· Ετήσια συντήρηση       :    4.386.500 Є ή 43.000 Є / χλμ.

· Περιοδική συντήρηση  :  25.537.000 Є (ανά 10ετία)

Οι δαπάνες αυτές εμπεριέχουν ΓΕ + ΟΕ καθώς και ΦΠΑ.

Στα πλαίσια της διερεύνησης της σκοπιμότητας του εξεταζόμενου άξονα θα πρέπει να ληφθούν υπόψη οι διαφορετικές δαπάνες (ΜΕ μείον ΧΩΡΙΣ έργα) που αντικατοπτρίζουν τις πρόσθετες ανάγκες συντήρησης / λειτουργίας λόγω μετατροπής του Κ.Α. 60 σε αυτοκινητόδρομο. Επομένως, από τις παραπάνω εκτιμηθείσες δαπάνες θα πρέπει να αφαιρεθούν οι δαπάνες συντήρησης / λειτουργίας του υφιστάμενου άξονα στο μήκος στο οποίο διαπλατύνεται η σημερινή όδευση.

Αυτό το μήκος – αν εξαιρεθούν τα περίπου 30 χλμ. νέας όδευσης – ανέρχεται σε 72 χλμ. Με βάση τις μέχρι σήμερα υποθέσεις που έχουν ληφθεί υπόψη σε προηγούμενες Οικονομοτεχνικές Μελέτες της ΕΟΑΕ, οι δαπάνες ετήσιας (τακτικής) συντήρησης / λειτουργίας οδού διατομής 1+1 λωρίδων ανέρχονται στο 75% περίπου αυτών ενός αυτοκινητοδρόμου διατομής 2+2+ΛΕΑ, ήτοι σε περίπου 32.250 Є ανά χλμ. Για το σύνολο των 72 χλμ. ανέρχονται σε 2.322.000 Є ετησίως.

Από την ανάλυση των δαπανών που εμπεριέχονται στην περιοδική (κύρια) συντήρηση, όπως αυτές προσδιορίστηκαν στη «Μελέτη Χρηματοοικονομικής Αξιολόγησης της Εγνατίας Οδού» προκύπτει :

· Αντικατάσταση αντιολισθηρού τάπητα (6,5 Є / τ.μ.) διατομής 8 μ., δαπάνη 52.000 Є / χλμ.

· Βαφή οριζόντιας σήμανσης (15 Є / τ.μ. διαγράμμισης) και 0,9 τ.μ. / τρέχον μέτρο, δαπάνη 13.500 Є / χλμ.

· Αντικατάσταση κατακόρυφης σήμανσης, χωρίς σήμανση Α/Κ, δαπάνη 7.500 Є / χλμ.

Συνολική δαπάνη που εξοικονομείται (για τα 72 χλμ.)

· Αντιολισθηρός τάπητας                          :         3.744.000 Є   ανά 8ετία

· Οριζόντια σήμανση                                 :            972.000 Є ανά 3ετία

· Κατακόρυφη σήμανση                            :            540.000 Є ανά 10ετία

Επομένως οι διαφορικές δαπάνες συντήρησης / λειτουργίας για τον Κ.Α. 60 ανέρχονται (τιμές 2003), σε (με ΓΕ + ΟΕ και ΦΠΑ)    :       

· Ετήσια (τακτική) συντήρηση / λειτουργία      :         2.064.500 Є

· Αντικατάσταση αντιολισθηρού τάπητα           :       10.459.300 Є   ανά 8ετία

· Βαφή οριζόντιας σήμανσης                             :         1.016.200 Є   ανά 3ετία  

· Αντικατάσταση κατακόρυφης σήμανσης        :            615.800 Є   ανά 10ετία

Για την προσαρμογή τους σε οικονομικές (κοινωνικές) δαπάνες (χωρίς ΦΠΑ, λοιπούς φόρους κλπ.), οι παραπάνω τιμές μειώνονται κατά 20%. Έτσι προκύπτουν :

· Ετήσια (τακτική) συντήρηση / λειτουργία      :         1.651.600 Є

· Αντικατάσταση αντιολισθηρού τάπητα           :        8.367.500 Є   ανά 8ετία

· Βαφή οριζόντιας σήμανσης                             :            813.000 Є   ανά 3ετία  

· Αντικατάσταση κατακόρυφης σήμανσης        :            492.600 Є   ανά 10ετία

8.3 Ροές Δαπανών

Με βάση την ανάλυση δαπανών που προηγήθηκε, οι αναμενόμενες ροές δαπανών για την αναβάθμιση / μετατροπή σε αυτοκινητόδρομο του Κ.Α. 60 (Κ4 – Προμαχών) παρουσιάζονται στον Πίνακα 8.5. Οι ροές αυτές εκφράζουν οικονομικές σταθερές τιμές 2003, ενώ οι δαπάνες που πραγματοποιήθηκαν πριν το 2003 έχουν αθροιστεί στο 2003 με κατάλληλη τιμαριθμική προσαρμογή.

ΠΙΝΑΚΑΣ 8.5 ΡΟΕΣ ΔΑΠΑΝΩΝ Κ.Α. 60

	Έτος
	Δαπάνες Υλοποίησης
	Δαπάνες Συντήρησης / Λειτουργίας
	Συνολικές Δαπάνες

	
	
	Ετήσια τακτική
	Αντικατάσταση ολισθηρού τάπητα
	Βαφή οριζόντιας σήμανσης
	Αντικατάσταση κατακόρυφης σήμανσης
	

	2003
	120.534.111
	
	
	
	
	120.534.111

	2004
	3.547.775
	
	
	
	
	3.547.775

	2005
	19.761.012
	
	
	
	
	19.761.012

	2006
	25.641.803
	
	
	
	
	25.641.803

	2007
	78.864.676
	
	
	
	
	78.864.676

	2008
	49.199.281
	
	
	
	
	49.199.281

	2009
	72.430.520
	
	
	
	
	72.430.520

	2010
	24.143.454
	1.651.600
	
	
	
	5.795.054

	2011
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2012
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2013
	
	1.651.600
	
	813.000
	
	2.464.600

	2014
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2015
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2016
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2017
	
	1.651.600
	
	813.000
	
	2.464.600

	2018
	
	1.651.600
	8.367.500
	
	
	10.019.100

	2019
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2020
	
	1.651.600
	
	
	492.600
	2.144.200

	2021
	
	1.651.600
	
	813.000
	
	2.464.600

	2022
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2023
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2024
	
	1.651.600
	
	813.000
	
	2.464.600

	2025
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2026
	
	1.651.600
	8.367.500
	
	
	10.019.100

	2027
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2028
	
	1.651.600
	
	813.000
	
	2.464.600

	2029
	
	1.651.600
	
	
	
	1.651.600

	2030
	
	1.651.600
	
	
	492.600
	2.144.200

	Σύνολο
	394.122.632
	34.683.600
	16.735.000
	4.065.000
	985.200
	450.591.432

	
	
	56.468.800


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Περίοδος κατασκευής                 :               έως το 2010

Περίοδος πλήρους λειτουργίας   :               2010 – 2030

Σύνολο δαπανών έως 2030         :               450,6 εκ. Є

· Κατασκευή                      :               394,1 εκ. Є    (87,5%)

· Συντήρηση / λειτουργία  :                 56,5 εκ. Є

· Τακτική              :                  34,7 εκ. Є    (61,5%)

· Περιοδική           :                  21,8 εκ. Є    (38,5%)

8.4 Υπολειμματική Αξία Επένδυσης

Κάθε επένδυση σε υποδομή έχει έναν οικονομικό χρόνο ζωής, πέραν του οποίου είναι αποδοτικότερη η ανακατασκευή της υποδομής παρά η συντήρησή της.

Με δεδομένο ότι η περίοδος αξιολόγησης ενός έργου υποδομής είναι περιορισμένη και μικρότερη της οικονομικής ζωής του, πρέπει να ληφθεί υπόψη η αξία της επένδυσης που εναπομένει μετά την πάροδο του έτους στόχου της αξιολόγησης. Ιδιαίτερα μάλιστα στην παρούσα μελέτη, ο προσδιορισμός της υπολειμματικής αυτής αξίας είναι σημαντικός καθώς η περίοδος αξιολόγησης καλύπτει μόλις 21 έτη πλήρους λειτουργίας του έργου (2010 – 2030), ενώ σε πολλές περιπτώσεις η περίοδος αυτή κυμαίνεται μεταξύ 25 και 30 ετών.

Η υπολειμματική αξία εμφανίζεται ως οικονομικό όφελος κατά το τελευταίο έτος της αξιολόγησης, δηλαδή το 2030.

Ο οικονομικός χρόνος ζωής διαφοροποιείται ανάλογα με το είδος των έργων. Έτσι, για μεγάλα τεχνικά έργα είναι 75 έτη, για κτιριακά, χωματουργικά και οδοστρωσία είναι 40 έτη ενώ για ηλεκτρομηχανολογικές εγκαταστάσεις και εξοπλισμό είναι 25 έτη.

Με βάση την ανάλυση κόστους που προηγήθηκε (κεφάλαιο 8.1) και λαμβάνοντας την οικονομική (χωρίς φόρους) αξία του έργου, προκύπτει ότι το συνολικό κόστος των πραγματικών εργασιών κατασκευής ανέρχεται σε 299,5 εκ. Є (76% του συνολικού κόστους επένδυσης).

Τα τεχνικά έργα αποτελούν το 60% του κόστους, τα χωματουργικά / οδοστρωσία / ασφαλτικά το 20% και ο εξοπλισμός / Η-Μ / σήμανση / λοιπά το υπόλοιπο 20%. Επομένως :

· Οικονομικό κόστος έργων (οικονομικής ζωής 75 ετών)  :        179,7 εκ. Є

· Οικονομικό κόστος έργων (οικονομικής ζωής 40 ετών)  :          59,9 εκ. Є

· Οικονομικό κόστος έργων (οικονομικής ζωής 25 ετών)  :          59,9 εκ. Є

Η σταθμισμένη οικονομική ζωή του εξεταζόμενου οδικού έργου είναι επομένως 58 έτη.

Το έργο δίδεται σταδιακά σε λειτουργία επομένως θα πρέπει να εκτιμηθεί ο μέσος χρόνος λειτουργίας.

· Το 62% ολοκληρώνεται το 2010

· Το 28% ολοκληρώνεται το 2008

· Το   4% ολοκληρώνεται το 2005

· Το   2% ολοκληρώνεται το 2003

· Το   4% ολοκληρώνεται το 2001

Με βάση την παραπάνω κατανομή κόστους κατασκευής προκύπτει ως μεσοσταθμισμένο πρώτο έτος λειτουργίας το 2008.

Η υπολειμματική αξία κατά το έτος 2030 (με σταθερές τιμές 2003) θα είναι, με περίοδο μέσης λειτουργίας του έργου 23 ετών, ίση με :

	Υπολειμματική Αξία =
	58 – 23
	x 299,5 = 180,7 εκ. Є

	
	58
	


Στο σύνολο της επένδυσης του έργου (394,1 εκ.Є) αυτή αντιστοιχεί σε 46% του ύψους της αρχικής επένδυσης, σε οικονομικές σταθερές 2003.

Όπως και με τις ροές δαπανών, έτσι και η υπολειμματική αξία στην ανάλυση κόστους / οφέλους θα αναχθεί με επιτόκιο που αντανακλά το κόστος ευκαιρίας κεφαλαίου.

8.5 Κόστος Κατασκευής Σταθμών Διοδίων

8.5.1 Γενικά

Η παραπάνω ανάλυση βασίζεται στην «Οικονομοτεχνική Μελέτη Σκοπιμότητας για την Κατασκευή του Κ.Α. 60» της Εγνατίας Οδός ΑΕ και αφορά στο κόστος κατασκευής, συντήρησης και λειτουργίας του άξονα. Η μελέτη όμως δεν περιλαμβάνει το κόστος κατασκευής των διοδίων θεωρώντας ότι δε θα κατασκευαστούν σταθμοί διοδίων δεδομένου ότι το συνολικό κόστος του άξονα θα αποπληρωθεί από άλλα τμήματα της Εγνατίας Οδού. Στα πλαίσια όμως της παρούσας διπλωματικής εργασίας, ο κάθετος αυτός άξονας της Εγνατίας Οδού αντιμετωπίζεται ως μεμονωμένο οδικό τμήμα και γι’ αυτό αναλύεται και η περίπτωση δημιουργίας σταθμών διοδίων παρακάτω.

Η διαστασιολόγηση των σταθμών διοδίων θα πρέπει να είναι τέτοια ώστε να μπορεί να εξυπηρετηθεί ικανοποιητικά ο 50ος υψηλότερος κυκλοφοριακός φόρτος του δέκατου έτους λειτουργίας τους και ο οποίος ανέρχεται περίπου σε 12,5 % του Ε.Μ.Η.Κ.

Άλλες βασικές παραδοχές σύμφωνα με τις εκτιμήσεις του Ταμείου Εθνικής Οδοποιίας (Τ.Ε.Ο.) για τη διαστασιολόγηση του σταθμού διοδίων είναι ότι :

· Κάθε χειροκίνητη (μηχανική) λωρίδα διοδίων εξυπηρετεί περίπου 350 μικτά οχήματα την ώρα.

· Κάθε λωρίδα κυκλοφορίας αντιστοιχεί σε 4 χειροκίνητες ή μία ηλεκτρονική λωρίδα διοδίων.

· Η αναπροσαρμογή  (επικαιροποίηση) των διοδίων γίνεται με βάση τον πληθωρισμό.   

8.5.2 Κόστος κατασκευής σταθμού διοδίων
Από το Τ.Ε.Ο. και με βάση το γεγονός ότι ο αυτοκινητόδρομος θα αποτελείται από 4 λωρίδες κυκλοφορίας, οπότε χρειάζονται 16 χειροκίνητες λωρίδες διοδίων, το κόστος κατασκευής του ανέρχεται σε 17.608,21 Є ή 60 εκ. δρχ. ανά λωρίδα ενώ το κόστος εξοπλισμού σε 58.694,06 Є ή 20 εκ. δρχ. ανά λωρίδα. Άρα το συνολικό κόστος κατασκευής ενός σταθμού διοδίων ανέρχεται σε 1810 εκ. δρχ. το 2003  ή σε 5.311.812,20 Є.

8.5.3 Κόστος λειτουργίας και συντήρησης σταθμού διοδίων

Τα έξοδα λειτουργίας και συντήρησης ενός σταθμού διοδίων συνίστανται σε (ΤΕΟ 2003) :

Έξοδα αναγκαίου προσωπικού και προϊσταμένων για τη λειτουργία των σταθμών διοδίων.

· Λογαριασμοί για λαμβανόμενες υπηρεσίες κοινής ωφέλειας από τους σταθμούς διοδίων.

· Έξοδα διαχείρισης εσόδων.

· Συντήρηση των σταθμών διοδίων και του εξοπλισμού τους.

Από το Τ.Ε.Ο. και για το έτος 1994 υπολογίστηκαν ότι οι λειτουργικές δαπάνες ενός σταθμού διοδίων ανέχονται σε 25 εκ. δρχ. ανά λωρίδα και ανά έτος εκ των οποίων το 75% αφορά αμοιβές προσωπικού, 15% αφορά τη συντήρησή τους και 10% σε διάφορα άλλα έξοδα.

Επειδή χρειάζονται 16 λωρίδες σταθμών διοδίων το κόστος λειτουργίας  ανέρχεται σε 400 εκ. δρχ. ανά έτος για το 1994 ή  578 εκ. δρχ. ή 1.696.258,30 Є για το 2003.

Επίσης από εκπόνηση πρόσφατης μελέτης (ΤΕΝs HELLAS, 2000) το κόστος  λειτουργίας και συντήρησης ενός σταθμού διοδίων είναι 200 εκ. δρχ. ανά έτος. 

Δεδομένων των βελτιωμένων προδιαγραφών λειτουργίας σταθμών διοδίων που ζητούνται το κόστος συντήρησης και  λειτουργίας σταθμού διοδίων ανέρχεται στα 270 εκ. δρχ. ανά έτος σε τιμές 2000 ή 284 εκ. δρχ. ανά έτος ή 833.455,61 Є σε τιμές 2003 θεωρώντας ότι ο πληθωρισμός είναι ίσος με 2,5 %.   

Συνοψίζοντας θεωρούμε ότι για έναν σταθμό διοδίων της υπό μελέτης οδού το συνολικό κόστος συντήρησης και λειτουργίας ανέρχεται σε   431 εκ. δρχ. ανά έτος  ή σε 1.264.856,90 Є.

8.6 Δαπάνες Χρήσης

8.6.1 Γενικά

Οι δαπάνες χρήσης του οδικού άξονα περιλαμβάνουν :

· Τις λειτουργικές δαπάνες των οχημάτων που εκφράζονται σε Є / χλμ.

· Τις δαπάνες χρόνου των επιβατών και εμπορευμάτων που εκφράζονται σε Є / ώρα

Αυτές αναλύονται συνοπτικά παρακάτω.

8.6.2 Λειτουργικές δαπάνες οχημάτων

Οι δαπάνες λειτουργίας οχημάτων διακρίνονται σε τρεις κατηγορίες :

· Ιδιωτικές δαπάνες που περιλαμβάνουν καύσιμα, λιπαντικά, ελαστικά, συντήρηση, απόσβεση, ασφάλιση, τέλη κυκλοφορίας και αμοιβή προσωπικού (για επαγγελματικά οχήματα μόνο). Αυτές αντανακλούν το πραγματικό συνολικό κόστος στο χρήστη και περιλαμβάνουν φόρους και δασμούς.

· Αντιληπτές δαπάνες (out of pockets cost) που ισοδυναμούν με τις ιδιωτικές αλλά δεν περιλαμβάνουν κόστος ελαστικών και απόσβεσης καθώς αυτές οι δαπάνες δε γίνονται αντιληπτές από το χρήστη. Αυτές αντανακλούν στην ουσία το ετήσιο κόστος που αντιλαμβάνεται ο χρήστης και γίνονται δεκτές στο γενικευμένο κόστος μετακίνησης των συγκοινωνιακών προτύπων για επιλογή μέσου μεταφοράς ή διαδρομής.

· Οικονομικές (κοινωνικές) δαπάνες που περιλαμβάνουν καύσιμα, λιπαντικά, ελαστικά, συντήρηση, απόσβεση και αμοιβή προσωπικού (για επαγγελματικά οχήματα μόνο) χωρίς φόρους και δασμούς. Αυτές αντανακλούν το κόστος μετακίνησης στην Εθνική Οικονομία και γίνονται δεκτές στις αναλύσεις κόστους / οφέλους.

Στην παρούσα μελέτη χρησιμοποιούνται και οι τρεις κατηγορίες δαπανών. Οι αντιληπτές στο γενικευμένο κόστος μετακίνησης προτύπου, οι οικονομικές για την εκτίμηση του κοινωνικοοικονομικού οφέλους από το εξεταζόμενο έργο και οι ιδιωτικές (σε συνδυασμό με τις οικονομικές) για την εκτίμηση του καταναλωτικού πλεονάσματος.

Οι δαπάνες αυτές μεταβάλλονται παραβολικά με την ταχύτητα λειτουργίας. Έτσι προσδιορίζονται οι καμπύλες μεταβολής τους για κάθε κατηγορία οχήματος με βάση τη σχέση :

	 y =
	1

	
	α + β U + γ U2


από όπου προσδιορίζονται οι συντελεστές α, β, γ (3 εξισώσεις – 3 άγνωστοι) και επομένως οι δαπάνες λειτουργίας (y) για κάθε μέση ταχύτητα λειτουργίας, με ή χωρίς την υλοποίηση του εξεταζόμενου έργου.

Οι σχετικές μέσες ταχύτητες λειτουργίας έχουν προσδιοριστεί στο κεφάλαιο 6.4 τόσο ΜΕ όσο και ΧΩΡΙΣ το έργο για ελαφρά και βαρέα οχήματα.

Στην «Οικονομοτεχνική Μελέτη Σκοπιμότητας Κατασκευής του Τμήματος Δερβένι – Κήποι και του Κ.Α. Αρδάνιο – Ορμένιο της Εγνατίας Οδού» που εκπονήθηκε από την SGI – TRADEMCO για την ΕΟΑΕ (τελική έκθεση Οκτώβριος 2001), παρουσιάζεται αναλυτικά το ιστορικό και τα βασικά στοιχεία αναφοράς για τον προσδιορισμό των δαπανών αυτών. Σε σταθερές τιμές 2000 είχαν υπολογιστεί όπως παρουσιάζεται στον Πίνακα 8.6.

ΠΙΝΑΚΑΣ 8.6 ΚΟΣΤΟΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ – ΔΡΧ. / ΧΛΜ. 

(ΣΤΑΘΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 2000)

	Ταχύτητα χλμ./ ώρα
	Ιδιωτικό Κόστος
	Οικονομικό Κόστος

	
	Ελαφρά
	Λεωφορεία
	Φορτηγά
	Ελαφρά
	Λεωφορεία
	Φορτηγά

	32
	115,7
	294,2
	237,4
	54,9
	217,8
	177,5

	40
	99,1
	249,9
	209,6
	47,6
	182,9
	153,8

	48
	88,8
	222,2
	193,1
	43,0
	162,0
	140,0

	56
	81,1
	208,4
	188,9
	39,4
	150,0
	134,7

	64
	76,7
	198,4
	187,6
	37,3
	141,0
	130,9

	72
	73,2
	190,9
	187,3
	35,8
	134,3
	130,1

	80
	71,2
	192,4
	197,0
	34,8
	133,3
	134,3

	88
	69,2
	196,4
	208,8
	33,6
	134,1
	140,4

	96
	69,8
	204,1
	226,7
	33,7
	137,8
	150,1


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Τα στοιχεία αυτά για τους σκοπούς της παρούσας μελέτης επικαιροποιούνται σε τιμές (Ευρώ) 2005 με αύξηση 15%.

Τα επικαιροποιημένα στοιχεία δαπανών λειτουργίας για τις τρεις κατηγορίες οχημάτων και για φάσμα ταχυτήτων 32 – 96 χλμ. / ώρα παρουσιάζονται στον Πίνακα 8.7. Οι τιμές αυτές είναι σταθερές και γίνεται δεκτό ότι θα ισχύσουν για όλη την περίοδο αξιολόγησης καθότι η οικονομική ανάλυση γίνεται σε σταθερές (αποπληθωρισμένες) τιμές 2003.

Σημειώνεται ότι για την επικαιροποίηση των τιμών στο 2003 έγινε δεκτή και η σημαντική αύξηση των καυσίμων την περίοδο 2000 – 2003. σημειώνεται επίσης ότι το κόστος καυσίμου συμμετέχει σε ποσοστό 25% - 30% στις συνολικές δαπάνες λειτουργίας των οχημάτων ανάλογα με το είδος οχήματος.

ΠΙΝΑΚΑΣ 8.7 ΚΟΣΤΟΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ – Є / ΧΛΜ. 

(ΣΤΑΘΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 2003)

	Ταχύτητα χλμ./ ώρα
	Ιδιωτικό Κόστος
	Οικονομικό Κόστος

	
	Ελαφρά
	Λεωφορεία
	Φορτηγά
	Ελαφρά
	Λεωφορεία
	Φορτηγά

	32
	0,39
	0,99
	0,80
	0,19
	0,74
	0,60

	40
	0,33
	0,84
	0,71
	0,16
	0,62
	0,52

	48
	0,30
	0,75
	0,65
	0,15
	0,55
	0,47

	56
	0,27
	0,70
	0,64
	0,13
	0,51
	0,45

	64
	0,26
	0,67
	0,63
	0,13
	0,48
	0,44

	72
	0,25
	0,64
	0,63
	0,12
	0,45
	0,44

	80
	0,24
	0,65
	0,66
	0,12
	0,45
	0,45

	88
	0,23
	0,66
	0,70
	0,11
	0,45
	0,47

	96
	0,24
	0,69
	0,77
	0,11
	0,47
	0,51


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

8.6.3 Αξία χρόνου επιβατών και σχετικές δαπάνες

Η εκτίμηση της αξίας εξοικονομούμενου χρόνου των επιβατών ελαφρών και λεωφορείων, έγινε με βάση την προαναφερθείσα οικονομοτεχνική μελέτη (Δερβένι – Κήποι / Ορμένιο).

Σαν βασικά δεδομένα χρησιμοποιήθηκαν η κατανομή σκοπών ταξιδιού στο υπεραστικό δίκτυο και οι μέσες πληρότητες οχημάτων όπως προέκυψαν από την Εθνική Έρευνα Π-Π το 1993.

Σε σταθερές τιμές 2000, οι αξίες χρόνου είχαν προσδιοριστεί ως κάτωθι :

· Για ελαφρά οχήματα                     :            2.535 δρχ. / ώρα / όχημα

· Για λεωφορεία                               :          11.535 δρχ. / ώρα / όχημα

· Σταθμισμένη μέση αξία χρόνου    :            2.995 δρχ. / ώρα / όχημα

Αυτές οι αξίες χρόνου έχουν ληφθεί υπόψη και στο γενικευμένο κόστος μετακίνησης του προτύπου, αναλυμένες όμως σε :

· Ελαφρά με σκοπό την εργασία (4.290 δρχ. / ώρα / όχημα)

· Ελαφρά με άλλους σκοπούς     (1.421 δρχ. / ώρα / όχημα)

· Ημιφορτηγά                              (2.874 δρχ. / ώρα / όχημα)

Οι μοναδιαίες τιμές αξίας χρόνου υπολογίζονται με βάση τη μέση ωριαία αποζημίωση εργασίας και απομειώνοντας ποσοστιαία ανάλογα με το σκοπό ταξιδιού (εργασία 90% ωρομισθίου, άλλοι σκοποί 30% ωρομισθίου) καθώς και την ποσοστιαία κατανομή των σκοπών ταξιδιού (46% εργασία, 54% άλλοι σκοποί). Είχε γίνει δεκτό για το 1999 μέσο ημερομίσθιο (μικτό) ίσο με 2.510 δρχ. / ώρα / επιβάτη, που αντιστοιχεί που αντιστοιχεί σε μέσο (μικτό) εισόδημα της τάξης των 5 εκ. δρχ. ετησίως.

Για τους σκοπούς της παρούσας μελέτης οι παραπάνω αξίες χρόνου επικαιροποιούνται σε τιμές (Ευρώ) 2003 με αύξηση 15% που αντανακλά και την καθαρή αύξηση του ΑΕΠ την περίοδο 1999 – 2003. Έτσι προκύπτει :

· Για ελαφρά οχήματα                     :              8,55 Є / ώρα / όχημα

· Για λεωφορεία                               :           38,90 Є / ώρα / όχημα

· Σταθμισμένη μέση αξία χρόνου    :           10,10 Є / ώρα / όχημα

Γίνεται δεκτό ότι η αξία χρόνου διαχρονικά θα παραμείνει – σε σημερινές τιμές – σταθερή.

8.6.4 Αξία χρόνου μεταφοράς εμπορευμάτων και σχετικές δαπάνες

Όπως για τους επιβάτες υπάρχει κάποια αξία αποτίμησης του χρόνου τους – ανάλογα με το σκοπό μετακίνησής τους – σχετική αξία υπάρχει και στη μεταφορά εμπορευμάτων. Εντούτοις η βιβλιογραφία και έρευνα έχουν ασχοληθεί με την αποτίμηση αυτή ελάχιστα καθόσον οι μέθοδοι είναι αρκετά περίπλοκες και συνήθως τα απαραίτητα δεδομένα μη διαθέσιμα.

Η πιο διαδεδομένη μέθοδος για τον προσδιορισμό της αξίας χρόνου των εμπορευμάτων είναι αυτή του δεσμευμένου κεφαλαίου κατά τη μεταφορά. Και τούτο γιατί είναι η μέθοδος που με τα διαθέσιμα συνήθως δεδομένα είναι περισσότερο εύκολο να χρησιμοποιηθεί δίνοντας μια καλή σχετικά προσέγγιση.

Πράγματι, κατά τη μεταφορά εμπορευμάτων παρατηρείται δέσμευση κεφαλαίων που είναι άμεσα παραγωγικά. Έτσι, κάθε καθυστέρηση στη μεταφορά τους έχει επίπτωση στην κατανάλωσή τους ή στην εισαγωγή τους σε παραπέρα μεταποιητική διαδικασία. Αντίθετα, συντόμευση της μεταφοράς τους οδηγεί σε περιορισμό του χρόνου που είναι «παγωμένα» και επομένως της διάρκειας που τα κεφάλαια που έχουν επενδυθεί σε αυτά είναι δεσμευμένα.

Η αξία χρόνου των εμπορευμάτων έχει φυσικά άμεση σχέση με το είδος των προϊόντων που μεταφέρονται. Έτσι π.χ. προϊόντα ευπαθή ή προϊόντα μεγάλης αξίας έχουν υψηλότερη αξία χρόνου από προϊόντα που συνήθως μεταφέρονται χύδην.

Για την εκτίμηση της μέσης αξίας των προϊόντων που μεταφέρονται γίνεται δεκτή η μέση αξία (δρχ. ή Є /τόνο) των προϊόντων που εξάγονται και εισάγονται στη χώρα. Άλλωστε, μεγάλο μέρος αυτών μεταφέρονται με φορτηγά αυτοκίνητα. Η μέση αυτή αξία μας δίνει μια ρεαλιστική εικόνα για το σύνολο των προϊόντων που μεταφέρονται ή θα μεταφέρονται στον άξονα Θεσσαλονίκη – Προμαχώνας.

Από τα τελευταία δημοσιευμένα στοιχεία εξωτερικού εμπορίου της ΕΣΥΕ και με κατάλληλη επικαιροποίηση – με ρυθμούς πληθωρισμού – στο 2003, προκύπτει μέση αξία 238.000 δρχ. / τόνο ή 700 Є / τόνο.

Η αξία αυτή είναι μάλλον συντηρητική, με δεδομένο το ότι από σχετική μελέτη (Eurasian Global Freight Corridors Traffic Study – UIC / Interim Report, TRADEMCO, January 2000), βρέθηκε ότι η μέση αξία όλων των σχετικά χαμηλής αξίας (χωρίς συνυπολογισμό των προϊόντων των κατηγοριών 7 και 8 της SITC – Rev 3) εμπορευματικών προϊόντων που μπορούν να συσκευαστούν σε κιβώτια και μεταφέρονται μεταξύ Ασίας και Ευρώπης είναι τουλάχιστον 1.000 Є / τόνο, τιμή που θα ληφθεί υπόψη στην παρούσα μελέτη.

Γίνεται δεκτό ένα ετήσιο επιτόκιο δεσμευμένου κεφαλαίου ίσο με 8%, το οποίο με παραδοχή 300 εργάσιμων ημερών το χρόνο και 8 εργάσιμων ωρών την ημέρα, ισοδυναμεί σε 0,0033% την ώρα.

Επομένως, η ωριαία δέσμευση κεφαλαίου προσδιορίζεται σε 0,033 Є / τόνο. Από τη Νέα Εθνική Έρευνα Π-Π του 1993 προέκυψε μέση πληρότητα μεγάλων φορτηγών διεθνών μεταφορών ίση με 18 τόνους / όχημα. Επομένως η αξία χρόνου εκτιμάται σε 0,6 Є / ώρα / φορτηγό.

Όπως και με την αξία χρόνου των επιβατών, γίνεται δεκτό ότι αυτή θα παραμείνει – σε σημερινές τιμές – σταθερή.
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