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Η παρούσα μελέτη έχει ως στόχο την αξιολόγηση της σκοπιμότητας της μετατροπής του κάθετου άξονα 60 (Θεσσαλονίκη – Σέρρες – Προμαχώνας) της Εγνατίας Οδού σε αυτοκινητόδρομο. Ο άξονας αυτός αποτελεί την απόληξη του Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου IV που έχει ένα άκρο στην Κεντρική Ευρώπη (Βερολίνο / Πράγα) και μέσω Βουδαπέστης και Σόφιας απολήγει στη Θεσσαλονίκη.

Η κυκλοφορία επί του άξονα σήμερα κυμαίνεται από 53.500 οχήματα / ημέρα (Κ4 – Α/Κ Λαγκαδά / Σερρών) έως 3.000 οχήματα / ημέρα στο συνοριακό σταθμό Προμαχώνα. Ο μεσοσταθμικός κυκλοφοριακός φόρτος στο σύνολο του άξονα είναι περίπου 10.000 οχήματα / ημέρα εκ των οποίων 28% βαρέα. Η διεθνής κυκλοφορία είναι σημαντική καθόσον μέσω του συνοριακού σταθμού Προμαχώνα διακινούνται καθημερινά περί τα 1.500 οχήματα (44% εκ των οποίων φορτηγά και λεωφορεία).

Προ της έναρξης των εργασιών αναβάθμισης, ο άξονας είχε μήκος 112 χλμ. με μέσο χρόνο διάνυσης 1:45’ και δίιχνη διατομή με σχετικά φτωχά γεωμετρικά και λειτουργικά χαρακτηριστικά. Η ολοκλήρωση της μετατροπής του σε αυτοκινητόδρομο 2+2+ΛΕΑ θα έχει ω αποτέλεσμα τη μείωση του μήκους του κατά 10 χλμ. και του μέσου χρόνου διάνυσης κατά 30’.

Αντικείμενο της παρούσας μελέτης είναι η ανάλυση κόστους – οφέλους της απαιτούμενης επένδυσης αναβάθμισης του άξονα από το πέρας του κόμβου Κ4 της Εξωτερικής Περιφερειακής Θεσσαλονίκης μέχρι τα Ελληνο- Βουλγαρικά σύνορα, μήκους 102 χλμ. (Δερβένι – Προμαχών : 96 χλμ.) κατά το πέρας κατασκευής του. Μέχρι σήμερα έχουν κατασκευαστεί 28 χλμ., ενώ προωθείται κατά προτεραιότητα η χρηματοδότηση της κατασκευής του τμήματος Κάτω Αμπέλια – Πετρίτσι – Προμαχών από το Interreg III.

Το συνολικό κόστος υλοποίησης (μελέτες, απαλλοτριώσεις, κατασκευή, λοιπά) απ’ αρχής κατασκευής (1996) μέχρι την ολοκλήρωση (2010) εκτιμάται σε 415 εκ.Є (σταθερές τιμές 2003) χωρίς ΦΠΑ (455 εκ.Є σε τρέχουσες τιμές). Ως έτος ολοκλήρωσης εκτιμάται το 2010 με την επιφύλαξη της έγκαιρης εξασφάλισης της χρηματοδότησης. Το οικονομικό κόστος του έργου (χωρίς φόρους και δασμούς) ανέρχεται σε 394 εκ.Є (σταθερές τιμές 2003).

Κατά το πρώτο έτος λειτουργίας (2010) του αναβαθμισμένου άξονα προβλέπεται μεσοσταθμική ΕΜΗΚ 14.785 οχήματα / ημέρα εκ των οποίων η γενόμενη κυκλοφορία εκτιμάται σε 2.330 ελαφρά οχήματα. Κατά το πέρας της περιόδου αξιολόγησης (2030) προβλέπεται μεσοσταθμική συνολική ΕΜΗΚ 29.675 οχήματα / ημέρα, δηλαδή μέση ετήσια αύξηση 3,5%.

Για την ανάλυση κόστους – οφέλους ποσοτικοποιήθηκαν :

· Ωφέλειες από εξοικονόμηση χρόνου μετακίνησης επιβατών και εμπορευμάτων

· Ωφέλειες από μείωση λειτουργικών δαπανών οχημάτων

· Ωφέλειες από καταναλωτικό πλεόνασμα λόγω γενόμενης κυκλοφορίας

Για το σύνολο της περιόδου αξιολόγησης 2010 – 2030, προέκυψαν ωφέλειες (μη προεξοφλημένες τιμές 2003), από τη σύγκριση των σεναρίων ΜΕ / ΧΩΡΙΣ έργα, ως ακολούθως :

· Εξοικονόμηση χρόνου                                 :        514,0 εκ. Є

· Εξοικονόμηση λειτουργικών δαπανών        :        430,6 εκ. Є

· Καταναλωτικό πλεόνασμα                           :        338,2 εκ. Є

Σε προεξοφλημένες σταθερές τιμές 2003 οι συνολικές ωφέλειες ανέρχονται σε 599 εκ. Є ενώ οι συνολικές δαπάνες (επένδυσης και συντήρησης / λειτουργίας) σε 363,3 εκ. Є. Τα αποτελέσματα της οικονομικής ανάλυσης είναι ( με ε = 5%) :

· Λόγος Ωφελειών / Κόστους (B/C)                                =           1,87

· Καθαρά Παρούσα Αξία (NPV)                                     =            242,6 εκ. Є

· Δείκτης Εσωτερικής Αποδοτικότητας (EIRR)              =            10,3%

Η ανάλυση ευαισθησίας κατέδειξε ότι και στο δυσμενέστερο σενάριο (μειωμένη κυκλοφορία κατά 20%) οι δείκτες παραμένουν θετικοί (B/C = 1,87, NPV = 118,6 εκ. Є, EIRR = 10,3%).

Επιπρόσθετα, η επένδυση θα δημιουργήσει νέες θέσεις απασχόλησης που εκτιμώνται σε 8.265 ανθρωποέτη κατά την κατασκευή και σε 74 ετήσιες θέσεις κατά τη λειτουργία.

Αν και δεν ποσοτικοποιήθηκαν οι επιπτώσεις από την αναμενόμενη μείωση οδικών τροχαίων ατυχημάτων, εκτιμάται ότι αυτές θα είναι σημαντικές λόγω των γεωμετρικών / τεχνικών χαρακτηριστικών της οδού ΜΕ / ΧΩΡΙΣ τα έργα.

Τα υπολογιζόμενα διόδια για κάθε κατηγορία οχήματος είναι :

· Ελαφρά : 4,10 Є

· Λεωφορεία : 8,20 Є

· Φορτηγά : 10,25 Є

Η τιμή των διοδίων προσφέρει στο έργο τα επιδιωκόμενα έσοδα για τη βιωσιμότητα της επένδυσης. Το κόστος συντήρησης και λειτουργίας της οδού προβλέπεται να καλυφθεί από τα έσοδα αυτά. Επομένως επιτυγχάνεται και η βιωσιμότητα του έργου.

Συμπερασματικά το έργο κρίνεται ως ιδιαίτερα σκόπιμο.
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