ΠΡΟΛΟΓΟΣ

Η παρούσα μελέτη εξετάζει τη σκοπιμότητα μετατροπής του κάθετου άξονα Θεσσαλονίκη (Κ4) – Σέρρες – Προμαχών σε αυτοκινητόδρομο διατομής 2+2+ΛΕΑ. Αρχή του έργου είναι το πέρας του υπό ολοκλήρωση ανισόπεδου κόμβου Κ4 της εξωτερικής περιφερειακής οδού Θεσσαλονίκης, ο οποίος όμως δεν συμπεριλαμβάνεται. Το ολοκληρωμένο τμήμα Κ4 – Δερβένι (Α.Κ. Λαγκαδά / Σερρών), αποτελεί κοινό τμήμα (διατομής 3+3+ΛΕΑ) του κύριου άξονα και του Κ.Α. 60. Ο κάθετος άξονας έχει αρχίσει να κατασκευάζεται από το 1996 με πόρους του Β΄ ΚΠΣ και σήμερα (Ιούνιος 2005) έχουν ολοκληρωθεί (από Α.Κ. Κ4 έως Προμαχώνα) 28 χλμ. τετράιχνης οδού εκ των οποίων όμως 7 χλμ. χρήζουν βελτιώσεων για την αντιμετώπιση κατολισθήσεων. Πλην των ολοκληρωμένων τμημάτων, 17 χλμ. είναι προς δημοπράτηση (Κάτω Αμπέλια – Προμαχών) και τα υπόλοιπα 57 χλμ. υπό μελέτη, χωρίς όμως εξασφαλισμένη χρηματοδότηση.

Η μελέτη περιλαμβάνει 11 κεφάλαια στα οποία περιγράφεται σταδιακά η διαδικασία αξιολόγησης του συγκεκριμένου οδικού έργου ως επένδυση. Επιγραμματικά τα Κεφάλαια αυτά αφορούν σε :

Κεφάλαιο 1 : Εισαγωγικά στοιχεία.

Κεφάλαιο 2 : Κοινωνικοοικονομικά στοιχεία της ευρύτερης περιβάλλουσας περιοχής του έργου.

Κεφάλαιο 3 : Περιγραφή του υπάρχοντος συστήματος μεταφορών.

Κεφάλαιο 4 : Κυκλοφοριακή ανάλυση για το εν λόγω οδικό τμήμα.

Κεφάλαιο 5 : Υπολογισμό της τυπικής διατομής της νέας χάραξης.

Κεφάλαιο 6 : Περιγραφή της υφιστάμενης και της νέας χάραξης.

Κεφάλαιο 7 : Διαστασιολόγηση και περιγραφή των τεχνικών χαρακτηριστικών του οδοστρώματος.

Κεφάλαιο 8 : Στοιχεία κόστους για την κατασκευή, λειτουργία και συντήρηση του έργου, συμπεριλαμβανομένου και του σταθμού διοδίων.

Κεφάλαιο 9 : Εκτίμηση ωφελειών και επιπτώσεων από την υλοποίηση του έργου και προσδιορισμός της τιμής των διοδίων για τη νέα χάραξη.

Κεφάλαιο 10 : Χρηματοοικονομική αξιολόγηση του έργου.

Κεφάλαιο 11 : Γενικά συμπεράσματα για το σύνολο της μελέτης και αξιολόγηση της νέας χάραξης ως επενδυτικό σχέδιο.

Σε αυτό το σημείο θα ήθελα να ευχαριστήσω θερμά τους καθηγητές μου κ.κ. Καλτσούνη Αντώνη, Γιαουτζή Μαρία και Στρατηγέα Αναστασία για την πολύτιμη βοήθεια και καθοδήγηση στη διεκπεραίωση της παρούσας διπλωματικής εργασίας.

Θα ήθελα ακόμη να ευχαριστήσω τη Διεύθυνση Χωροταξίας του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε., το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών, το προσωπικό της «Εγνατία Οδός» ΑΕ για τα πολύτιμα στοιχεία που μου παρείχαν για την παρούσα εργασία.

Μπίσκα Αναστασία

Αθήνα 1/3/06
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