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4.1 Γενικά

Κύριος σκοπός της κυκλοφοριακής ανάλυσης είναι να προσδιοριστούν και να ερευνηθούν τα στοιχεία εκείνα τα οποία θα επιτρέψουν την εκτίμηση των μελλοντικών κυκλοφοριακών φόρτων.

Η περιγραφή και αξιολόγηση του υφιστάμενου συστήματος μεταφορών επιτρέπει τη διαμόρφωση μιας πρώτης εικόνας των ωφελειών που θα έχει ο χρήστης του νέου έργου.  Ο προσδιορισμός των ωφελειών, λαμβάνοντας υπόψη και τα υπόλοιπα ανταγωνιστικά μεταφορικά μέσα, θα επιτρέψει την εκτίμηση της στάθμης της προκαλούμενης κυκλοφορίας σαν αποτέλεσμα των ωφελειών. Πληροφορία σχετική με την τοπική, εθνική και διεθνή εξέλιξη του κυκλοφοριακού φόρτου του παρελθόντος είναι χρήσιμη. Ιδιαίτερα χρήσιμη είναι η υπάρχουσα εμπειρία, η σχετική με την αύξηση του κυκλοφοριακού φόρτου μετά από την κατασκευή παρόμοιων έργων. Θα πρέπει επίσης να ερευνηθούν και να εντοπιστούν οι νέες περιοχές προέλευσης – προορισμού τόσο επιβατών όσο και εμπορευμάτων που προκύπτουν από το νέο έργο διότι μπορεί να έχουν ιδιαίτερη βαρύτητα στη σύνθεση του νέου κυκλοφοριακού φόρτου.

Μια προσέγγιση του μελλοντικού κυκλοφοριακού φόρτου μπορεί να στηριχθεί στη μελέτη των βασικότερων συντελεστών που έχουν συμβάλει στην κυκλοφοριακή εξέλιξη του παρελθόντος. Βασικότεροι από αυτούς είναι η αύξηση του πληθυσμού και του εισοδήματος. Σημαντικό παράγοντα αύξησης του κυκλοφοριακού φόρτου αποτελεί και η σημαντική μείωση του μεταφορικού κόστους.

Ο όγκος όμως της μελλοντικής κυκλοφορίας δεν είναι εύκολο να ερμηνευθεί πάντα με τη βοήθεια μόνο κάποιων μεταβλητών που μπορούν να προβλεφθούν σε ομαλές συνθήκες κοινωνικοοικονομικής εξέλιξης με κάποιο βαθμό αξιοπιστίας. Η πρόβλεψη του κυκλοφοριακού φόρτου στη σημερινή εποχή εξαρτάται από πολλούς και αρκετά ευαίσθητους παράγοντες. Έτσι, οι κυκλοφοριακές προβλέψεις παρουσιάζουν ιδιαίτερες δυσκολίες, απαιτούν πολύπλευρες γνώσεις, εξαρτώνται από μεταβλητές που επηρεάζονται άμεσα από την εξέλιξη του πληθυσμού, από την κοινωνικοοικονομική ανάπτυξη, από τη μείωση ή αύξηση του ελεύθερου χρόνου, από τη μείωση του χρόνου ταξιδιού, από τη μείωση του κόστους μεταφοράς κλπ. Τα τελευταία χρόνια λοιπόν έχουν εκπονηθεί αρκετά οικονομετρικά μοντέλα τα οποία βοηθούν σημαντικά στον προσδιορισμό του μελλοντικού κυκλοφοριακού φόρτου.

Βασικό μέρος της παρούσας ενότητας αποτελεί ο προσδιορισμός της κυκλοφορίας η οποία θα εκτραπεί από το υφιστάμενο σύστημα στο νέο δρόμο, δηλαδή ο  προσδιορισμός της κατανομής της κυκλοφορίας στον υφιστάμενο και τον προτεινόμενο δρόμο. Η πρόβλεψη αυτή προϋποθέτει γνώση της προέλευσης – προορισμού των οχημάτων και επιβατών και της ελαστικότητας της ζήτησης για το νέο δρόμο σε σχέση με το ύψος των διοδίων, καθώς επίσης και πληροφόρηση των κινούμενων στον άξονα, για το μέγεθος των ωφελειών από τη χρήση του νέου δρόμου. Οι παράγοντες που επηρεάζουν τους οδηγούς στη λήψη αποφάσεων διακρίνονται σε δύο κατηγορίες :

· Σε ποσοτικούς παράγοντες, όπως το λειτουργικό κόστος των οχημάτων, τα διόδια, η μείωση του χρόνου διαδρομής.

· Σε ποιοτικούς παράγοντες, όπως η ασφάλεια, η άνεση του ταξιδιού κλπ.

Σύμφωνα με σχετικές έρευνες (Καλτσούνης 2003), οι οδηγοί προσμετρούν τους ποιοτικούς παράγοντες στους υπολογισμούς τους ως όφελος, το οποίο εκπίπτει από το συνολικό κόστος της διαδρομής που ακολουθούν.

Ο προσδιορισμός της κατανομής του κυκλοφοριακού φόρτου μεταξύ δύο εναλλακτικών ανταγωνιστικών διαδρομών εκτός αστικών περιοχών, μπορεί να γίνει με κάποιο βαθμό αξιοπιστίας τόσο από εμπειρικούς τύπους όσο και από διαγράμματα (καμπύλες εκτροπής).

Ένα άλλο βασικό μέρος της παρούσας ενότητας είναι και ο υπολογισμός (πρόβλεψη) της πρόσθετης κυκλοφορίας. Πρόσθετη κυκλοφορία (Induced Traffic) είναι η κυκλοφορία η οποία γεννάται σε μία περιοχή από την κατασκευή νέου σύγχρονου δρόμου πέρα από την κυκλοφορία η οποία εκτρέπεται (Diverted Traffic) εκ των υφιστάμενων οδών της ίδιας περιοχής προς το νέο δρόμο.

Η παραπάνω πρόσθετη κυκλοφορία οφείλεται στη βελτίωση της προσβασιμότητας και τη δημιουργία νέων κινήτρων τα οποία δικαιολογούν τις πρόσθετες μετακινήσεις προσώπων και αγαθών. Σε πολλές περιπτώσεις η πρόσθετη κυκλοφορία έχει υπερβαίνει το μέγεθος της εκτρεπόμενης κυκλοφορίας. Αυτό παρατηρείται όταν η βελτίωση της προσβασιμότητας και τα οφέλη που προκύπτουν, όπως η μείωση του χρόνου μετακίνησης, η μείωση των δαπανών, η αύξηση του βαθμού ασφάλειας και άνεσης είναι ουσιαστικά.

Έτσι, σύμφωνα με τα παραπάνω, στη συνολική εξέλιξη της μελλοντικής κυκλοφορίας θα πρέπει να συμπεριλαμβάνονται :

· Η αύξηση του κυκλοφορικού φόρτου λόγω αύξησης του πληθυσμού, εισοδήματος κλπ.

· Η εκτρεπόμενη κυκλοφορία.

· Η πρόσθετη κυκλοφορία.

4.2 Επεξεργασία Ερωτηματολογίων

4.2.1 Γενικά

Στα πλαίσια της παρούσας οικονομοτεχνικής μελέτης σκοπιμότητας του Κ.Α. 60 της Εγνατίας Οδού (Θεσσαλονίκη (Κ4) – Σέρρες – Προμαχώνας) πραγματοποιήθηκαν δύο επιτόπιες συνεντεύξεις με την παρουσία των ταξιδιωτών του συγκεκριμένου άξονα μέσω ερωτηματολογίου.

Οι συνεντεύξεις πραγματοποιήθηκαν στο τέλος του Απριλίου 2005. Η πρώτη πραγματοποιήθηκε στον υπαίθριο χώρο βενζινάδικου της AEGEAN που βρίσκεται στο 68ο χλμ. της εθνικής οδού Θεσσαλονίκης – Σερρών και η δεύτερη στον υπαίθριο χώρο βενζινάδικου της AEGEAN που βρίσκεται στο 21ο χλμ. της εθνικής οδού Σερρών – Θεσσαλονίκης. Και οι δύο συνεντεύξεις έγιναν μέσα σε διάστημα μίας εβδομάδας έτσι ώστε να καταγραφεί η πραγματική κατά το δυνατό κίνηση και καθημερινές ημέρες αλλά και κατά τη διάρκεια σαββατοκύριακου.

Σκοπός του ερωτηματολογίου ήταν η καταγραφή των απόψεων των χρηστών του άξονα για το συγκεκριμένο οδικό τμήμα καθώς και κοινωνικοοικονομικά στοιχεία που αφορούν στο συγκεκριμένο τμήμα ώστε να δημιουργηθεί μια όσο το δυνατόν εμπεριστατωμένη άποψη για τη μελλοντική λειτουργία του έργου. Από τους ερωτηθέντες οι 185 δέχθηκαν να απαντήσουν σε ολόκληρο το ερωτηματολόγιο ενώ υπήρξαν και κάποιοι που αρνήθηκαν.

4.2.2 Δομή ερωτηματολογίου

Για να χαρακτηριστεί ένα ερωτηματολόγιο ως επιτυχές, θα πρέπει να ακολουθεί κάποιους βασικούς κανόνες, έτσι ώστε οι απαντήσεις να οδηγήσουν σε συμπεράσματα κατά το δυνατό ορθότερα στατιστικά, κυρίως όταν αφορούν σε μικρό σχετικά δείγμα ερωτηθέντων. Οι κανόνες αυτοί είναι (Καλτσούνης 2003) :

· Οι ερωτήσεις πρέπει να είναι απλά διατυπωμένες και απόλυτα σαφείς ώστε να είναι κατανοητές από το μέσο χρήστη.

· Να υπάρχει ομαλή ροή ερωτήσεων σε ομογενείς ενότητες.

· Να διατηρείται η ανωνυμία των χρηστών σε ζητήματα που αφορούν σε προσωπικά δεδομένα.

· Ο χρόνος διάρκειας του ερωτηματολογίου να μην ξεπερνά τα πέντε λεπτά της ώρας έτσι ώστε να μην κουραστούν ή ενοχληθούν οι ερωτηθέντες.

· Το δείγμα να είναι τυχαίο ώστε να είναι κατά το δυνατόν ανεπηρέαστο.

Για την παρούσα εργασία καταβλήθηκε προσπάθεια να τηρηθούν όλοι οι παραπάνω κανόνες έτσι ώστε τα συμπεράσματα να είναι όσο γίνεται αντικειμενικότερα λόγω του μικρού σχετικά δείγματος των ερωτηθέντων.

Οι συνεντεύξεις που πραγματοποιήθηκαν με βάση το ερωτηματολόγιο ήταν 185 και  έγιναν στα τέλη του Απριλίου του 2005 εντός μιας εβδομάδας, συμπεριλαμβανομένου και σαββατοκύριακου. Το ερωτηματολόγιο περιείχε 13 ερωτήσεις που αφορούσαν σε:

· προέλευση – προορισμό

· σκοπό και συχνότητα  μετακίνησης στο εν λόγω οδικό τμήμα

· μέσο μεταφοράς που χρησιμοποιείται κατά κύριο λόγο

· ικανοποίηση ή όχι των χρηστών από το συγκεκριμένο οδικό τμήμα – αιτιολόγηση της καταφατικής ή αρνητικής απάντησης

· ποσό διοδίων που είναι διατεθειμένοι να πληρώσουν για την αναβάθμιση του οδικού τμήματος με αυξημένες παροχές προς τους χρήστες

· προσωπικά στοιχεία των ερωτηθέντων όπως ηλικία, επάγγελμα, μορφωτικό επίπεδο.

Αναλυτικά η μορφή του ερωτηματολογίου φαίνεται στο Παράρτημα.

4.2.3 Αποτελέσματα ερωτηματολογίων

Τα αποτελέσματα των ερωτηματολογίων παρουσιάζονται στη συνέχεια. Για καθεμιά ερώτηση υπάρχει αναλυτική παρουσίαση των αποτελεσμάτων που προκύπτουν από την επεξεργασία του ερωτηματολογίου.

Αποτελέσματα Πρώτης Συνέντευξης
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	Η προέλευση των ερωτηθέντων ήταν από περιοχές των νομών της Κεντρικής και Δυτικής Μακεδο-νίας. Το μεγαλύτερο ποσοστό ή-ταν από περιοχές εντός του νομού Σερρών, με δεύτερο το νομό Θεσσαλονίκης. Αναλυτικά τα πο-σοστά και οι περιοχές – αφετηρί-ες φαίνονται στο διάγραμμα 4.1.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.1 Περιοχές προέλευσης
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	Ο κύριος προορισμός των ερωτηθέντων είναι η πόλη των Σερρών καθώς και άλλες περι-οχές του Ν. Σερρών. Το συνολικό ποσοστό των παραπάνω προο-ρισμών είναι στο σύνολό του 49,4%. Ακολουθεί ως προορι-σμός τα ελληνοβουλγαρικά σύνο-ρα με ποσοστό 25,2%. Οι άλλες περιοχές      προορισμού       είναι 

περιοχές   της   Βουλγαρίας,   της

	Γερμανίας όπως και άλλες περιοχές του εξωτερικού, της Ανατολικής Μακεδονίας και της Θράκης. Αναλυτικά τα ποσοστά φαίνονται στο διάγραμμα 4.2.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.2 Περιοχές προορισμού

	
[image: image3.wmf]ΣΚΟΠΟΣ

52,5%

11,6%

8,6%

11,9%

15,4%

ΕΡΓΑΣΙΑ

ΨΥΧΑΓΩΓΙΑ

ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ

ΟΙΚΟΓΕΝ. ΛΟΓΟΙ

ΑΛΛΟΣ ΣΚΟΠΟΣ


	Όσον αφορά στο σκοπό της συ-γκεκριμένης μετακίνησης, κυρί-αρχη είναι αυτή της εργασίας σε ποσοστό 52,5%. Άλλοι σκοποί α-φορούν σε ψυχαγωγία, τουρισμό, οικογενειακούς λόγους κ.λ.π.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.3 Σκοπός μετακίνησης
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	Ως προς τη συχνότητα της μετακίνησης, προκύπτει ότι το μεγαλύτερο ποσοστό των μετα-κινούμενων χρησιμοποιεί το συ-γκεκριμένο δρόμο από μία έως πέντε φορές το μήνα, πράγμα αναμενόμενο αφού οι περισ-σότεροι δήλωσαν ότι μετακινού-νται κυρίως για λόγους επαγγελ-ματικούς.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.4 Συχνότητα μετακίνησης
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	Ως προς το ζήτημα της ικανο-ποίησης των χρηστών από το συγκεκριμένο οδικό τμήμα το με-γαλύτερο ποσοστό απάντησε ότι δεν είναι καθόλου ικανοποιημέ-νο, ένα μικρότερο ποσοστό αυ-τών δηλώνουν ότι είναι λίγο ικα-νοποιημένοι και ακολουθούν άλ-λες απαντήσεις με αρκετά μικρό-τερα ποσοστά.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.5 Ικανοποίηση χρηστών από τον οδικό άξονα
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	Ο κυριότερος παράγοντας μη ικανοποίησης των χρηστών από το συγκεκριμένο οδικό τμήμα ήταν ο χρόνος διαδρομής. Ακο-λουθούν η κακή ποιότητα της υποδομή και το μεγάλο κόστος. Το αποτέλεσμα θεωρείται λογικό δεδομένου ότι στην επαρχία πα-ρατηρείται η τάση για ανάπτυξη ιδιαιτέρως μεγάλων ταχυτήτων.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.6 Παράγοντες μη ικανοποίησης των χρηστών
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	Σημαντικό μεγάλο ποσοστό εκ των ερωτηθέντων απάντησε ότι θα ήταν πρόθυμο να πληρώσει το αντίτιμο των διοδίων σε περί-πτωση αναβάθμισης του συγκε-κριμένου οδικού τμήματος και θα χρησιμοποιούσε το δρόμο συχνό-τερα. Οι υπόλοιπες απαντήσεις ήταν εντελώς αρνητικές ως προς την καταβολή αντίτιμου. Οι τε-λευταίοι 

	προέρχονται κυρίως από περιοχές όπου μεταξύ αυτών και της περιοχής προορισμού τους συνάντησαν σε αρκετά σημεία διόδια και εξέφρασαν παράπονα επί του συγκεκριμένου θέματος.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.7 Αναβάθμιση οδικού άξονα με εισαγωγή διοδίων
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	Το μεγαλύτερο ποσοστό των ερωτηθέντων απάντησε πως δε θα πλήρωνε πάνω από το 60% του συνολικού οφέλους κι ένα μικρότερο ποσοστό ότι θα πλή-ρωνε πάνω από 60% έως και όλο το ποσό. Ωστόσο υπήρξε και ένα αρκετά μεγάλο ποσοστό που απά-ντησε πως δε θα πλήρωνε κα-θόλου.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.8 Ύψος ποσού που είναι διατεθειμένοι να πληρώσουν οι χρήστες
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	Το μέσο μεταφοράς που κυρι-αρχεί για τη συγκεκριμένη δια-δρομή, ήταν το ιδιωτικό αυτοκί-νητο ή το ταξί. Ακολουθεί σε μι-κρότερο ποσοστό το λεωφορείο ή το φορτηγό, ενώ ακόμη μικρό-τερο ποσοστό των ερωτηθέντων χρησιμοποιεί δίκυκλο. Αξίζει να σημειωθεί το μηδενικό ποσοστό που σημειώνεται για τη χρήση του τρένου.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.9 Μέσο μεταφοράς
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	Η συντριπτική πλειοψηφία των ερωτηθέντων ήταν άντρες, σε ποσοστό περίπου 80%. Οι γυ-ναίκες αποτελούν μόλις το 20% των ερωτηθέντων.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.10 Φύλο χρηστών
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	Οι περισσότεροι εκ των ερωτηθέντων ήταν ηλικιών με-ταξύ 46 και 65 (ποσοστό 36,5%). Ακολουθούν οι ηλικίες μεταξύ 36 και 45 με ποσοστό 29,2% και μεταξύ 26 και 35 με ποσοστό 22%. Μικρό είναι το ποσοστό των χρηστών του οδι-κού τμήματος μεταξύ των ηλικι-ών 18 και 25 ενώ σχεδόν μηδα-μινό το ποσοστό των χρηστών ηλικίας άνω των 65 ετών.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.11 Ηλικιακή σύνθεση χρηστών
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	Σημαντικό ποσοστό των χρη-στών του δείγματος είναι δημό-σιοι υπάλληλοι ενώ σχεδόν ανά-λογο είναι και το ποσοστό των αγροτών. Ακολουθούν ελεύθε-ροι επαγγελματίες και ιδιωτικοί υπάλληλοι, συνταξιούχοι και φοιτητές / μαθητές. Πολύ μικρό είναι το ποσοστό    των    στρα-τιωτικών / στρατιωτών  και  των

	απαντήσεων που αφορούν στην απασχόληση εντός της οικίας (νοικοκυρές – οικιακά).


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.12 Επάγγελμα χρηστών
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	Οι περισσότεροι εκ των ερω-τηθέντων ήταν απόφοιτοι ΑΕΙ / ΤΕΙ και ακολουθούν οι από-φοιτοι λυκείου. Με μικρότερα ποσοστά εμφανίζονται οι από-φοιτοι γυμνασίου, ενώ πολύ μι-κρό είναι το ποσοστό των απο-φοίτων δημοτικού.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.13 Μορφωτικό επίπεδο χρηστών

Αποτελέσματα Δεύτερης Συνέντευξης
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	Η προέλευση των ερωτηθέντων ήταν από περιοχές των νομών της Ανατολικής Μακεδονίας και της Θράκης. Το μεγαλύτερο ποσοστό ήταν από την πόλη των Σερρών και ακολούθησαν περιοχές εντός του νομού Σερρών. Αναλυτικά τα ποσοστά και οι περιοχές προ-έλευσης φαίνονται στο διά-γραμμα 4.14.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.14 Περιοχές προέλευσης
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	Ο προορισμός των ερωτηθέντων εστιάζεται κυρίως σε περιοχές του Ν. Θεσσαλονίκης καθώς και σε περιοχές του Ν. Σερρών. Το συνολικό ποσοστό των παρα-πάνω προορισμών είναι στο ά-θροισμά του 61,6%. Ακολουθεί ως προορισμός η Κεντρική και Δυτική Μακεδονία με συνολικό ποσοστό 27,8%. Τέλος σε μικρότερο ποσοστό η περιφέ-ρεια    πρωτευούσης  όπως   και 

	άλλες περιοχές διαφόρων γεωγραφικών διαμερισμάτων της Ελλάδας.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.15 Περιοχές προορισμού
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	Όσον αφορά στο σκοπό της συ-γκεκριμένης μετακίνησης, οι απα-ντήσεις ποικίλουν με κυρίαρχη αυτή της εργασίας σε ποσοστό 45,2%. Οι υπόλοιπες απαντήσεις (ψυχαγωγία, τουρισμός, οικογε-νειακοί λόγοι, άλλες απαντήσεις) ακολουθούν με μικρότερα ποσο-στά.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.16 Σκοπός μετακίνησης
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	Από τις απαντήσεις των ερωτη-θέντων σχετικά με τη συχνότητα μετακίνησης, προκύπτει ότι το μεγαλύτερο ποσοστό αυτών χρη-σιμοποιεί τον οδικό άξονα από μία έως πέντε φορές το μήνα, πράγμα αναμενόμενο αφού οι περισσότεροι δήλωσαν ότι η μετακίνησή τους αυτή αφορά στην εργασία τους.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.17 Συχνότητα μετακίνησης
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	Στην ερώτηση για το αν οι χρή-στες του οδικού τμήματος είναι ικανοποιημένοι από αυτό, το μεγαλύτερο ποσοστό αυτών απά-ντησε ότι είναι λίγο ικανοποι-ημένοι. Λίγο μικρότερο είναι το ποσοστό αυτών που απάντησαν ότι δεν είναι καθόλου ικανοποιη-μένοι και ακολουθούν οι άλλες απαντήσεις με αρκετά μικρότερα ποσοστά.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.18 Ικανοποίηση χρηστών από τον οδικό άξονα
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	Η πλειοψηφία των ερωτηθέντων θεωρεί το χρόνο διαδρομής ως κύριο παράγοντα της μη ικανο-ποίησής τους από το συγκεκρι-μένο οδικό άξονα. Ακολουθούν η κακή υποδομή και η έλλειψη άνε-σης. Το κόστος μετακίνησης α-φορά παράγοντα μη ικανοποίη-σης σε μικρό ποσοστό των ερω-τηθέντων.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.19 Παράγοντες μη ικανοποίησης των χρηστών
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	Πολύ μεγάλο ποσοστό εκ των ερωτηθέντων απάντησε ότι θα ήταν πρόθυμο να πληρώσει το αντίτιμο των διοδίων σε περί-πτωση αναβάθμισης του συγκε-κριμένου οδικού τμήματος και θα χρησιμοποιούσε το δρόμο συχνό-τερα. Οι υπόλοιπες απαντήσεις ήταν εντελώς αρνητικές ως προς την καταβολή αντίτιμου. Οι          τελευταίοι  προέρχονται    κυρίως

	από περιοχές όπου μεταξύ αυτών και της περιοχής προορισμού συνάντησαν σε αρκετά σημεία διόδια και εξέφρασαν παράπονα επί του συγκεκριμένου θέματος.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.20 Αναβάθμιση οδικού άξονα με εισαγωγή διοδίων
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	Το μεγαλύτερο ποσοστό των ερωτηθέντων απάντησε πως δε θα πλήρωνε πάνω από το 60% του συνολικού οφέλους κι ένα μικρό-τερο ποσοστό ότι θα πλήρωνε πάνω από 60% έως και όλο το ποσό. Ωστόσο υπήρξε και ένα αρκετά μεγάλο ποσοστό που δεν είναι διατεθειμένο να πληρώσει.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.21 Ύψος ποσού που είναι διατεθειμένοι να πληρώσουν οι χρήστες
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	Το μέσο μεταφοράς που συνήθως χρησιμοποιούν οι χρήστες για τη συγκεκριμένη διαδρομή, ήταν το αυτοκίνητο. Ακολουθεί σε μικρό-τερο ποσοστό η χρήση λεωφο-ρείου ή φορτηγού, μικρό ποσο-στό των ερωτηθέντων χρησιμο-ποιεί δίκυκλο ενώ το ποσοστό που χρησιμοποιεί ως μέσο μετα-φοράς το τρένο είναι μηδενικό.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.22 Μέσο μεταφοράς
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	Η πλειοψηφία των ερωτηθέντων ήταν άντρες και συγκεκριμένα σε ποσοστό 61,8%. Οι γυναίκες αφορούν στο 38,2% των ερω-τηθέντων.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.23 Φύλο χρηστών
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	Οι περισσότεροι εκ των ερωτη-θέντων ήταν ηλικίας μεταξύ 36 και 45 (ποσοστό 33,9%). Ακο-λουθούν οι ηλικίες μεταξύ 46 και 65 με ποσοστό 31,8% και μεταξύ 26 και 35 με ποσοστό 26,1%. Μικρό είναι το ποσοστό των χρηστών του οδικού τμήμα-τος μεταξύ των ηλικιών 18 και 25, ενώ ελάχιστο ήταν το ποσο-στό  των χρηστών ηλικίας άνω των 65 ετών.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.24 Ηλικιακή σύνθεση χρηστών
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	Το μεγαλύτερο ποσοστό των ερωτηθέντων στην ερώτηση είναι ελεύθεροι επαγγελματίες και ιδιωτικοί υπάλληλοι. Ακο-λουθούν οι δημόσιοι υπάλληλοι, οι συνταξιούχοι και οι αγρότες σε παραπλήσια ποσοστά, οι φοιτητές / μαθητές, οι στρατιω-τικοί / στρατιώτες. Τέλος μικρό ποσοστό αφορά σε νοικοκυρές.


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.25 Επάγγελμα χρηστών
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	Οι περισσότεροι εκ των ερω-τηθέντων ήταν απόφοιτοι ΑΕΙ / ΤΕΙ και ακολουθούν οι απόφοι-τοι λυκείου. Με μικρότερα πο-σοστά ακολουθούν οι απόφοιτοι γυμνασίου ενώ πολύ μικρό είναι το ποσοστό των αποφοίτων δη-μοτικού. 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4.26 Μορφωτικό επίπεδο χρηστών
4.3 Μελέτες και Συστήματα Μέτρησης της Κυκλοφορίας

4.3.1 Γενικά

Στα πλαίσια της παρούσας μελέτης του Κ.Α 60 (Θεσσαλονίκη – Προμαχώνας) έγιναν προβλέψεις για τον κυκλοφοριακό φόρτο που θα δεχτούν τα τμήματα που τον συνθέτουν, από την ολοκλήρωση της κατασκευής τους και την παράδοση στην κυκλοφορία έως το χρονικό ορίζοντα της αξιολόγησης (2030). Οι προβλέψεις αυτές βασίζονται στο πρόγραμμα MOTORS TRANSPORTATION PACKAGE (Έκδοση 1987) και στο συγκοινωνιακό πρότυπο QVIEW της Εγνατίας Οδός Α.Ε. συνεπικουρούμενες και από παρατηρήσεις της εξέλιξης της κυκλοφορίας από ιστορικά στοιχεία, τις πλέον πρόσφατες μετρήσεις στο υπάρχον δίκτυο, καθώς και στοιχείων διεθνούς κυκλοφορίας από το τελωνείο Προμαχώνα.

Στην Ελλάδα, εκτεταμένα συστήματα μέτρησης κυκλοφορίας σε υπεραστικά οδικά δίκτυα εγκαταστάθηκαν στα πλαίσια δύο μελετών που περιελάμβαναν Εθνικές Έρευνες Προέλευσης – Προορισμού.

Η πρώτη μελέτη εκπονήθηκε την περίοδο 1979 – 1981 με χρηματοδότηση της Παγκόσμιας Τράπεζας από την εταιρεία Louis Berger International Inc. υπό τον τίτλο «Μελέτη Οργάνωσης Συντήρησης και Σχεδιασμού του Οδικού Δικτύου» (Νέα Έρευνα Προέλευσης – Προορισμού της Οδικής Κυκλοφορίας, Φάση ΙΙΙ).

Η δεύτερη εκπονήθηκε την περίοδο 1992 – 1995 με συντονισμό του γραφείου Δοξιάδη από 6 γραφεία συγκοινωνιακών μελετών υπό τον τίτλο «Νέα Εθνική Έρευνα Προέλευσης – Προορισμού (ΝΕΕΠΠ)» (Νέα Έρευνα Προέλευσης – Προορισμού της Οδικής Κυκλοφορίας, Φάση ΙΙΙ).

Μια τρίτη μελέτη, μικρότερης εμβέλειας, εκπονήθηκε την περίοδο 2002 – 2003 στα πλαίσια του Κυκλοφοριακού Συμβούλου της ΕΥΔΕ / ΟΑΠ του ΥΠΕΧΩΔΕ για τις προωθούμενες Συμβάσεις Παραχώρησης. Εντούτοις τα στοιχεία που προέκυψαν από τη μελέτη αυτή θεωρούνται εμπιστευτικά και μόνο μέρος τους είναι διαθέσιμο (Εγνατία Οδός ΑΕ 2004).

Η μελέτη Louis Berger – εκτός των άλλων – πρότεινε και εγκατέστησε ένα μόνιμο σύστημα μέτρησης της κυκλοφορίας στην Ελλάδα το οποίο οργανώθηκε ορθολογικά και εκτελέστηκε με «ευλάβεια» από τη διεύθυνση Α1 του ΥΠΕΧΩΔΕ (τότε Υπουργείο  Δημοσίων Έργων).

Μετά την ολοκλήρωση της μελέτης, την ευθύνη εκτέλεσης των μετρήσεων ανέλαβαν οι (τέως) τρίτες ΔΕΚΕ. Τα στοιχεία που συγκεντρώνονται από 8 μόνιμους σταθμούς, 58 σταθμούς ελέγχου και πλήθος σταθμών κάλυψης, αποστέλλονται από το ΥΠΕΧΩΔΕ και το τμήμα Η/Υ όπου εισάγονταν σε βάση δεδομένων, επεξεργάζονταν και προέκυπταν τα αποτελέσματα που αφορούσαν ΕΜΗΚ, διακυμάνσεις κυκλοφορίας, κλπ.

Το πρόγραμμα των μετρήσεων και η προταθείσα διαδικασία επεξεργασίας των φόρτων εφαρμόστηκε μέχρι το 1989, οπότε καταργήθηκε η Διεύθυνση Α1 η οποία είχε την ευθύνη της συλλογής των στοιχείων από τις περιφερειακές υπηρεσίες, την αρχική επεξεργασία και τον έλεγχό τους, την αποστολή τους στη Διεύθυνση Πληροφορικής και την τήρηση των αρχείων των επεξεργασμένων τελικών τιμών. Έκτοτε, το μεν πρόγραμμα των μετρήσεων άρχισε σταδιακά να ατονεί, τα δε στοιχεία τους έμεναν ανεκμετάλλευτα. Χαρακτηριστικό είναι ότι για ολόκληρες περιοχές της χώρας δεν υπάρχουν στοιχεία σταθμών κάλυψης (Πελοπόννησος) ή ακόμα δεν υπάρχουν στοιχεία κανενός τύπου σταθμού και καμιάς χρονικής περιόδου (Ήπειρος).

Από το 1990 την ευθύνη διεξαγωγής και επεξεργασίας των μετρήσεων ανέλαβαν οι ΔΕΣΕ (περιφερειακές υπηρεσίες του ΥΠΕΧΩΔΕ) που αντικατέστησαν τις τρίτες ΔΕΚΕ.

Όμως, η εγκατάλειψη του συστήματος κυκλοφοριακών μετρήσεων και ιδιαίτερα η μη επεξεργασία και αξιολόγηση των στοιχείων που συλλέγονταν κατέστησε αδύνατο τον υπολογισμό της ΕΜΗΚ σε επίπεδο συνόλου οδικού δικτύου και εν πολλοίς αχρήστευσε την αποτελεσματικότητα της μελέτης αυτής (σημειώνεται ότι από το 1991, σε 22 από τους 58 σταθμούς ελέγχου του δικτύου μετρήσεων δεν πραγματοποιούνται μετρήσεις).

Επιπλέον αυτών, ήταν πλέον πολύ δύσκολη η αξιολόγηση της διαχρονικής εξέλιξης των φόρτων (ΕΜΗΚ) στα οδικά τμήματα του δικτύου.

4.3.2 Νέα Εθνική Έρευνα Προέλευσης – Προορισμού 1993 

Η Νέα Εθνική Έρευνα Προέλευσης Προορισμού (ΝΕΕΠΠ) έγινε το 1993 από το γραφείο Δοξιάδη, 10 χρόνια περίπου μετά την αντίστοιχη έρευνα της εταιρείας Louis Berger. Κατά την έρευνα αυτή, πραγματοποιήθηκαν μετρήσεις κυκλοφορίας σε όλο το οδικό δίκτυο της χώρας και συλλέχθηκαν στοιχεία από τους σταθμούς μετρήσεων του ΥΠΕΧΩΔΕ. Στόχος ήταν η ανάπτυξη νέου προγράμματος κυκλοφοριακών δεδομένων και εν μέρει ο σχεδιασμός των οδών.

Αποτέλεσε επομένως ένα υποσύνολο της παλαιότερης μελέτης Louis Berger επιδιώκοντας ταυτόχρονα να αποκαταστήσει την εφαρμογή ενός ολοκληρωμένου συστήματος μετρήσεων κυκλοφορίας και επεξεργασίας του. Δυστυχώς, η έλλειψη κατάλληλης και αρμόδιας διεύθυνσης από το ΥΠΕΧΩΔΕ που θα αξιοποιούσε τα στοιχεία κυκλοφοριακών μετρήσεων δεν επέτρεψε την αποκατάσταση του συστήματος αυτού και την επεξεργασία των στοιχείων που συγκεντρώνουν αρκετές ΔΕΣΕ, οι οποίες είναι πλέον επιφορτισμένες για τη συλλογή κυκλοφοριακών φόρτων.

Η έρευνα χρησιμοποίησε κατ’ αρχήν τους ίδιους σταθμούς μέτρησης όπως και εκείνους της έρευνας Louis Berger καθώς και μετρήσεις κυκλοφορίας στις θέσεις όπου έγιναν απογραφές Προέλευσης – Προορισμού (Σταθμοί Π-Π ΝΕΕΠΠ ’93). Το σύστημα όμως προσαρμόστηκε στη μορφή και τις συνθήκες του οδικού δικτύου που ίσχυε τη συγκεκριμένη περίοδο καθώς και σε τεχνολογικό εξοπλισμό, είτε των μετρητών κυκλοφορίας είτε των μέσων επεξεργασίας των κυκλοφοριακών στοιχείων που συγκεντρώνονταν.

Από τη μελέτη ΝΕΕΠΠ 1993 εξάγονται χρήσιμα συμπεράσματα σχετικά με τα χαρακτηριστικά των μετακινήσεων και της κυκλοφορίας που μετρήθηκε. Αυτά τα συμπεράσματα αφορούν στο σύνολο της χώρας και σχετίζονται με τη σύνθεση της κυκλοφορίας, τις πληρότητες των οχημάτων και τους σκοπούς ταξιδιών. Έτσι λοιπόν η μέση σύνθεση κυκλοφορίας βάσει της μελέτης ΝΕΕΠΠ 1993 φαίνεται στους Πίνακες 4.1 και 4.2.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.1 ΜΕΣΗ ΣΥΝΘΕΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΓΙΑ ΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ

	Οχήματα
	% Επί Μετακινήσεων

	Μοτοσικλέτες  
	  1,2

	Επιβατικά ΙΧ / ταξί
	60,2

	Ημιφορτηγά
	13,3

	Λεωφορεία
	  3,5

	Φορτηγά 2-αξονικά
	  8,3

	Φορτηγά 3-αξονικά
	  2,4

	Φορτηγά Πολυαξονικά
	11,1


Πηγή : ΝΕΕΠΠ 1993

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.2 ΟΜΑΔΟΠΟΙΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΜΕΣΗ ΣΥΝΘΕΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΓΙΑ ΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ

	Οχήματα
	% Επί Μετακινήσεων

	Ελαφρά οχήματα
	74,4

	Λεωφορεία
	  3,5

	Φορτηγά
	22,1


Πηγή : ΝΕΕΠΠ 1993

Η πληρότητα των οχημάτων (σε επιβάτες ανά όχημα) κάθε κατηγορίας και η ομαδοποίηση ανά κατηγορία οχήματος φαίνεται στους Πίνακες 4.3 και 4.4.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.3 ΠΛΗΡΟΤΗΤΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΓΙΑ ΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ

	Οχήματα
	Επιβάτες / Όχημα

	Μοτοσικλέτες  
	  1,35

	Επιβατικά ΙΧ / ταξί
	  2,15

	Ημιφορτηγά
	  1,75

	Λεωφορεία
	24,35

	Φορτηγά 2-αξονικά
	  1,40

	Φορτηγά 3-αξονικά
	  1,25

	Φορτηγά Πολυαξονικά
	  1,15


Πηγή : ΝΕΕΠΠ 1993

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.4 ΟΜΑΔΟΠΟΙΗΣΗ ΚΑΙ ΠΛΗΡΟΤΗΤΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΓΙΑ ΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ

	Οχήματα
	Επιβάτες / Όχημα

	Ελαφρά οχήματα
	2,8

	Λεωφορεία
	24,35

	Φορτηγά
	  1,26


Πηγή : ΝΕΕΠΠ 1993

Στον Πίνακα 4.5 απεικονίζεται η μέση πληρότητα φορτίου ανά είδος οχήματος όσον αφορά στις εμπορευματικές μεταφορές.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.5 ΜΕΣΗ ΠΛΗΡΟΤΗΤΑ ΦΟΡΤΙΟΥ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΓΙΑ ΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ

	Οχήματα
	Τόνοι / Όχημα

	Φορτηγά 2-αξονικά
	  5,0

	Φορτηγά 3-αξονικά
	12,3

	Φορτηγά Πολυαξονικά
	19,3


Πηγή : ΝΕΕΠΠ 1993

Η μέση σταθμισμένη πληρότητα είναι 13,1 τόνοι / όχημα ενώ οι δύο τελευταίες κατηγορίες φορτηγών – που είναι αυτές που κυρίως προβλέπεται ότι θα κυκλοφορούν στον Κ.Α 60 για μεταφορές μεγάλων αποστάσεων και transit – μπορεί να θεωρηθεί ότι έχουν μέσο μεταφερόμενο φορτίο ίσο με 18 τόνους / όχημα. Από τα μεταφερόμενα προϊόντα, το 23,7% είναι βιομηχανικά, το 18,3% γεωργικά, το 16,3% πετρελαιοειδή / καύσιμα, το 13,6% υλικά κατασκευών και 28,1% άλλα. Τέλος, σχετικά με τους σκοπούς ταξιδιού ελαφρών οχημάτων, η έρευνα Π-Π του 1993 έδειξε την κατανομή που παρουσιάζεται στον Πίνακα 4.6.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.6 ΣΚΟΠΟΣ ΤΑΞΙΔΙΟΥ ΕΛΑΦΡΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΓΙΑ ΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ

	Σκοπός Ταξιδιού
	% Επί Οχημάτων

	Εργασία / Επαγγελματικοί λόγοι
	46

	Τουρισμός / Αναψυχή
	30

	Άλλοι λόγοι
	24


Πηγή : ΝΕΕΠΠ 1993

Στα ημιφορτηγά ο σκοπός του ταξιδιού ήταν επαγγελματικός για το 68% και άλλος για το 32% των οχημάτων. Τέλος, η σύνθεση των λεωφορείων είναι 71,5% δημόσια, 9,5% ιδιωτικά και 19,0% τουριστικά. Ειδικότερα κατά μήκος του διαδρόμου της Εγνατίας Οδού, ανάλυση 22 σταθμών ΝΕΕΠΠ – 93, δίνει την παρακάτω μέση σταθμισμένη σύνθεση κυκλοφορίας (Πίνακες 4.7 και 4.8).

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.7 ΜΕΣΗ ΣΤΑΘΜΙΣΜΕΝΗ ΣΥΝΘΕΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ

	Οχήματα
	% Επί Μετακινήσεων

	Μοτοσικλέτες  
	  1,2

	Επιβατικά ΙΧ / ταξί
	60,6

	Ημιφορτηγά
	16,5

	Λεωφορεία
	  2,7

	Φορτηγά 2-αξονικά
	  8,6

	Φορτηγά 3-αξονικά
	  3,0

	Φορτηγά Πολυαξονικά
	  7,4


Πηγή : ΝΕΕΠΠ 1993

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.8 ΟΜΑΔΟΠΟΙΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΜΕΣΗ ΣΤΑΘΜΙΣΜΕΝΗ ΣΥΝΘΕΣΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΗΣ ΕΓΑΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ

	Οχήματα
	% Επί Μετακινήσεων

	Ελαφρά οχήματα
	78,3

	Λεωφορεία
	  2,7

	Φορτηγά
	19,0


Πηγή : ΝΕΕΠΠ 1993

4.4 Μαθηματική Προσομοίωση της Κυκλοφορίας

4.4.1 Γενικά
Η αφετηρία κάθε μελέτης στα πλαίσια του σχεδιασμού ενός συστήματος μεταφορών είναι η πλήρης κατανόηση του φαινομένου των μεταφορών. Το φαινόμενο αυτό εξελίσσεται δυναμικά μέσα στο χρόνο και αλληλεπιδρά με μία σειρά από παράγοντες ανάπτυξης της περιοχής. Επειδή θα πρέπει να γίνει προβολή των στοιχείων στο μέλλον θα πρέπει το πρότυπο που χρησιμοποιείται να μην είναι ασταθές ( μικρές μεταβολές στα δεδομένα να μην επιφέρουν μεγάλες αλλαγές στα αποτελέσματα ) και να καθορίζονται από στοιχεία που μπορούν να εκτιμηθούν στο μέλλον με σχετική ακρίβεια.

Παραδοσιακά στο σχεδιασμό των μεταφορών χρησιμοποιείται μία διαδικασία τεσσάρων βημάτων, όπως έχει περιληπτικά και στην εισαγωγή της παρούσας εργασίας η οποία αφορά στα :

· Πρότυπα γένεσης μετακινήσεων  ( Trip generation )

· Πρότυπα κατανομής των μετακινήσεων ( Trip distribution )

· Πρότυπα διαχωρισμού στα μέσα ( Modal Split ) 

· Πρότυπα καταμερισμού της κυκλοφορίας ( Traffic assignment )

Στο βήμα γένεσης των μετακινήσεων εξετάζεται ο τρόπος δημιουργίας των μετακινήσεων που παράγει ή έλκει κάθε ζώνη. Εξετάζεται δηλαδή ποια κοινωνικοοικονομικά στοιχεία προκαλούν τις μετακινήσεις τη μέση ημέρα του έτους. Η γένεση των μετακινήσεων έχει δύο σκέλη. Το σκέλος της παραγωγής (τι μετακινήσεις παράγονται, ξεκινάνε από μία περιοχή) και το σκέλος της έλξης (τι μετακινήσεις προσελκύονται από μία περιοχή).

Στη φάση κατανομής των μετακινήσεων επιλέγεται ο τόπος μεταφοράς.  Στη φάση αυτή υπολογίζεται ο αριθμός των μετακινήσεων που πραγματοποιείται μεταξύ κάθε ζεύγους ζωνών καθώς και ο αριθμός εισόδων και εξόδων από και προς την περιοχή μελέτης. Δύο είναι τα συνήθη πρότυπα κατανομής των μετακινήσεων. Το πρότυπο Fratar και το πρότυπο βαρύτητας.

Στην τρίτη φάση γίνεται επιλογή του μέσου μεταφοράς που θα χρησιμοποιηθεί για την πραγματοποίηση της μετακίνησης από όλες τις προσφερόμενες λύσεις. 

Στην τέταρτη και τελευταία φάση επιλέγεται η διαδρομή που θα ακολουθήσει το μεταφορικό μέσο μεταξύ διαφόρων εναλλακτικών διαδρομών. Τα πρότυπα καταμερισμού στο δίκτυο είναι η μέθοδος του όλα ή τίποτα, η μέθοδος περιορισμένης χωρητικότητας συνδέσμου και τα διαγράμματα διαχωρισμού μεταξύ δικτύου ελευθέρων και ταχέων λεωφόρων και δικτύου λοιπών οδών.

4.4.2 MOTORS TRANSPORTATION PACKAGE (Έκδοση 1987)

Η πρόβλεψη του κυκλοφοριακού φόρτου του υπό μελέτη οδικού τμήματος για τη διάρκεια λειτουργίας του έργου έγινε με μαθηματική προσομοίωση της κυκλοφορίας με χρήση του προγράμματος MOTORS TRANSPORTATION PACKAGE  (Έκδοση 1987).
Το υπό μελέτη οδικό τμήμα αποτελεί Κάθετο Άξονα της Εγνατίας Οδού και τμήμα του Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου IV (Βερολίνο – Δρέσδη / Πράγα – Βουδαπέστη – Σόφια – Θεσσαλονίκη) και βασική σύνδεση του οδικού δικτύου της χώρας με τη Βουλγαρία, καθώς και μεταξύ ελληνικών περιφερειών, νομών και επαρχιών. Όπως είναι λογικό, ο άξονας αυτός θα αναλάβει μεγάλο μέρος των μετακινήσεων μεταξύ των νομών και των επαρχιών της Περιφέρειας Κεντρικής Μακεδονίας και των όμορων περιφερειών αλλά και μετακινήσεις διεθνείς που εισέρχονται και εξέρχονται από τη διεθνή χερσαία πύλη του Προμαχώνα.


Στο σχεδιασμό των μεταφορών χρησιμοποιείται η διαδικασία των τεσσάρων βημάτων που περιγράφηκε αναλυτικά στο κεφάλαιο 4.4.1.

Το πρώτο βήμα είναι η γένεση των μετακινήσεων. Στο υπό μελέτη οδικό τμήμα, οι περιοχές παραγωγής και έλξης των μετακινήσεων πρέπει να καλύπτουν το σύνολο της χώρας αλλά και τις περιοχές εκτός συνόρων αφού πρόκειται για έναν άξονα που αποτελεί μέρος του Διευρωπαϊκού Δικτύου οπότε σίγουρα θα υπάρχουν μετακινήσεις από και προς τις όμορες χώρες. 

Στη συγκεκριμένη εφαρμογή σαν περιοχές γένεσης των μετακινήσεων θεωρήθηκαν οι 25 ζώνες που χωρίστηκε η Ελλάδα αλλά και οι οδικές μετακινήσεις από και προς τα όμορα κράτη. Οι ζώνες αυτές παρουσιάζονται στον Πίνακα 4.9. Υπολογισμοί μπορούν να γίνουν μόνο μεταξύ των ζωνών και όχι εντός κάθε ζώνης.

Οι ζώνες περιλαμβάνουν μόνο την ηπειρωτική χώρα αγνοώντας μετακινήσεις από και προς τα νησιά αφού αυτή θεωρείται πολύ μικρή ενώ περιλαμβάνουν τις διεθνείς οδικές μετακινήσεις που  εξέρχονται και εισέρχονται στη χώρα. Επίσης οι περιοχές που βρίσκονται κοντά στο υπό μελέτη οδικό έργο έχουν διαιρεθεί σε μικρές ζώνες (επίπεδο επαρχίας) ενώ αυτές που είναι πιο απομακρυσμένες σε μεγαλύτερες.

Χαρακτηριστικό παράδειγμα αποτελεί η διαίρεση των νομών Σερρών και Θεσσαλονίκης σε επίπεδο επαρχιών και της ένωσης των νομών των γεωγραφικών διαμερισμάτων Θεσσαλίας, Ηπείρου, Στερεάς Ελλάδας και Πελοποννήσου σε τέσσερις διαφορετικές ζώνες. Αυτό γίνεται γιατί μας ενδιαφέρει σε μεγαλύτερη λεπτομέρεια η γένεση των μετακινήσεων από τις περιοχές που βρίσκονται κοντά στην περιοχή επιρροής του έργου.

Δεν κατέστη δυνατή λεπτομερέστερη διαίρεση άλλων νομών ή και των παραπάνω γεωγραφικών διαμερισμάτων αφού το πρόγραμμα επιτρέπει τη διαίρεση της Ελλάδας σε 25 το πολύ ζώνες.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.9 ΖΩΝΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ ΓΙΑ ΤΟ MOTORS TRANSPORTATION PACKAGE
	Ζώνη
	Περιοχή Που Εμπεριέχεται Στη Ζώνη

	1
	Νομός Έβρου

	2
	Νομός Ροδόπης

	3
	Νομός Ξάνθης

	4
	Νομός Καβάλας

	5
	Νομός Δράμας

	6
	Επαρχία Σερρών

	7
	Επαρχία Σιδηροκάστρου

	8
	Επαρχία Βισαλτίας

	9
	Επαρχία Ζίχνης

	10
	Νομός Θεσσαλονίκης (χωρίς την περιοχή του Λαγκαδά και Δερβενίου)

	11
	Επαρχία Λαγκαδά

	12
	Επαρχία Δερβενίου

	13
	Νομός Κιλκίς

	14
	Νομός Χαλκιδικής

	15
	Νομός Πέλλης

	16
	Νομός Πιερίας

	17
	Νομός Ημαθίας

	18
	Νομός Φλώρινας

	19
	Νομός Καστοριάς

	20
	Νομός Κοζάνης

	21
	Νομός Γρεβενών

	22
	Θεσσαλία

	23
	Ήπειρος

	24
	Στερεά Ελλάδα

	25
	Πελοπόννησος


Μέχρι το σημείο αυτό έχει υλοποιηθεί το πρώτο βήμα της μαθηματικής προσομοίωσης. Για το δεύτερο βήμα της μαθηματικής προσομοίωσης έχει δημιουργηθεί ένας πίνακας Προέλευσης Προορισμού. Ο πίνακας αυτός αφορά σε έναν τετραγωνικό πίνακα 25x25 που περιλαμβάνει τον κυκλοφοριακό φόρτο που κατευθύνεται από τη μια ζώνη στην άλλη. Λόγω της δυσκολίας δημιουργίας ενός τέτοιου πίνακα που απαιτεί πληθώρα πολύπλοκων στοιχείων χρησιμοποιήθηκε ο πίνακας Προέλευσης Προορισμού που δημιουργήθηκε από το Γραφείο Δοξιάδη στα πλαίσια της Νέας Εθνικής Έρευνας Προέλευσης Προορισμού (1995). Στον τελευταίο πίνακα η Ελλάδα είχε χωρισθεί σε 126 ζώνες σε επίπεδο επαρχιών και  περιείχε τις μετακινήσεις μεταξύ των ζωνών αλλά και τις διεθνείς μετακινήσεις. Η παραγωγή των μετακινήσεων υπολογίστηκε ότι είναι ανάλογη με τον πληθυσμό της κάθε ζώνης ενώ οι έλξεις μετακινήσεων ότι είναι ανάλογες του Ακαθάριστου Προϊόντος της ζώνης. Το πρότυπο το οποίο χρησιμοποιήθηκε ήταν αυτό της πολλαπλής γραμμικής παλινδρόμησης.

Όπως είναι λογικό για τη δημιουργία του 25x25 πίνακα Προέλευσης Προορισμού οι 25 ζώνες που χωρίστηκε η Ελλάδα αποτελούν ακέραιο αριθμό ενός ή περισσοτέρων από τις 126 ζώνες της μελέτης Δοξιάδη. Οι  εσωτερικές μετακινήσεις μεταξύ των ζωνών δεν υπολογίζονται, οπότε ο τετραγωνικός αυτός πίνακας πρέπει να έχει τα στοιχεία της διαγωνίου του ίσα με μηδέν.

Στη Νέα Εθνική Έρευνα Προέλευσης Προορισμού υπολογίστηκαν 3 πίνακες Προέλευσης Προορισμού για τις χρονολογίες 1993, 2000 και 2010. Από τους τρεις αυτούς πίνακες χρησιμοποιήθηκαν οι δύο τελευταίοι ενώ για τη δημιουργία ενός τρίτου πίνακα για το έτος 2030 (χρονικός ορίζοντας του εν λόγω έργου) όπου πρόκειται να γίνει και η πρόβλεψη του κυκλοφοριακού φόρτου, έγινε γραμμική παρεμβολή από τους πίνακες Προέλευσης Προορισμού 2000 και 2010.

Στη συνέχεια ακολουθεί το τρίτο βήμα μαθηματικής προσομοίωσης αυτό της επιλογής μέσου μεταφοράς των μετακινήσεων. Στο βήμα αυτό υιοθετείται η άποψη ότι οι μετακινήσεις γίνονται μέσω οδικού δικτύου και αγνοούνται τα υπόλοιπα δημόσια μέσα μεταφοράς όπως σιδηρόδρομος, πλοία και αεροπλάνα. Η υπόθεση αυτή θεωρείται ασφαλής αφού η ανταγωνιστική γραμμή του σιδηροδρομικού δικτύου κρίνεται ανεπαρκής τόσο από λειτουργικά όσο και από γεωμετρικά χαρακτηριστικά (αναλυτική περιγραφή γίνεται στο κεφάλαιο 4.8) αλλά και το εναέριο σύστημα δεν καλύπτει τη συγκεκριμένη μετακίνηση ατόμων ή αγαθών.

Τελευταίο βήμα της μαθηματικής προσομοίωσης αποτελεί η επιλογή της διαδρομής του μεταφορικού μέσου. Για την πραγματοποίηση των μετακινήσεων που ήδη υπάρχουν από τους πίνακες προέλευσης προορισμού θα πρέπει να ορισθεί ένα δίκτυο που θα εξυπηρετήσει τις οδικές αυτές μετακινήσεις.

Κρίνεται σκόπιμο να αναλυθεί η έννοια Δίκτυο γιατί αποτελεί μια από τις πλέον βασικές έννοιες για τη μαθηματική έκφραση προβλημάτων διαδρομής. Για το λόγο αυτό παρατίθεται αναλυτική αναφορά στο Παράρτημα.

Για τις ανάγκες της παρούσας διπλωματικής εργασίας δημιουργήθηκαν τρεις πίνακες Προέλευσης – Προορισμού όπου περιλαμβάνονται μετακινήσεις διεθνείς, μεταξύ περιφερειών, νομών και επαρχιών. Το δίκτυο για κάθε πίνακα αποτελείται από το Διευρωπαϊκό Οδικό Δίκτυο καθώς και από ομάδα Εθνικών Δικτύων. Επειδή οι τρεις πίνακες αναφέρονται σε διαφορετικές χρονολογίες (2000, 2010 και 2030) και τα δίκτυα αναφέρονται σε αυτές τις χρονολογίες (τα οδικά τμήματα που είναι ολοκληρωμένα για κάθε τμήμα είναι διαφορετικά). Τα οδικά δίκτυα των ετών 2000, 2010 και 2030 καθώς και τα στοιχεία αυτών αλλά και των πινάκων Προέλευσης – Προορισμού παρατίθενται στο Παράρτημα.

Ο καταμερισμός των μετακινήσεων στο δίκτυο έγινε με βάση τους πίνακες Προέλευσης – Προορισμού και τα αντίστοιχα οδικά δίκτυα. Η φόρτιση του δικτύου για την εύρεση των πιθανότερων μετακινήσεων έγινε με το MOTORS TRANSPORTATION PACKAGE (Έκδοση 1987). Η λειτουργία του προγράμματος αυτού αλλά και η κωδικοποίηση στην περιγραφή του δικτύου ώστε να είναι αναγνώσιμο από το πρόγραμμα παρατίθενται αναλυτικά στο Παράρτημα.

Η μέθοδος που επιλέχθηκε να γίνει η φόρτιση του δικτύου ήταν αυτή της περιορισμένης ικανότητας ( capacity restrain ). Με τη μέθοδο αυτή υπάρχει σχέση ταχύτητας, απόστασης και κυκλοφοριακής ικανότητας με αποτέλεσμα αύξηση του φόρτου να οδηγεί σε μείωση της ταχύτητας οπότε και αύξηση του χρόνου διαδρομής με αποτέλεσμα να γίνεται ανακατανομή των μετακινήσεων στο δίκτυο και να καθίσταται αδύνατο να γίνει υπερφόρτωση ενός οδικού τμήματος όταν κάποιο γειτονικό είναι ελαφρά φορτισμένο.

4.4.3 Συγκοινωνιακό πρότυπο QVIEW
Το συγκοινωνιακό πρότυπο QVIEW (Atkins Wooton Jeffreys) που χρησιμοποιήθηκε από την ΕΟΑΕ για την πρόβλεψη της κυκλοφορίας στον άξονα μελέτης, ανέπτυξε το 1997 ο Σύμβουλος της Εγνατίας Οδού ΑΕ σε κυκλοφοριακά θέματα ΕΡΑΤΟΣΘΕΝΗΣ ΕΠΕ, με στόχο τις προβλέψεις κυκλοφορίας. 

Το πρότυπο αυτό, το 1999, τροποποιήθηκε μερικά από την εταιρεία ΔΡΟΜΟΣ ΑΕΜ ώστε να περιλάβει την επικαιροποιημένη χάραξη της Εγνατίας Οδού, με κωδικοποίηση παράπλευρου δικτύου και τις προβλεπόμενες θέσεις των σταθμών διοδίων.

Την ευθύνη για τη χρήση και τα «τρεξίματα» του προτύπου στην παρούσα μελέτη είχε η Εγνατία Οδός ΑΕ.

Ο αλγόριθμος καταμερισμού των μετακινήσεων στο δίκτυο είναι ο all – or – nothing με χωριστό όμως καταμερισμό για κάθε κατηγορία οχήματος, δηλαδή διαδοχικά.

Έγινε πύκνωση του δικτύου της ΝΕΕΠΠ κυρίως κατά μήκος του διαδρόμου της Εγνατίας Οδού και διαχωρισμός σε 105 συνολικά ζώνες εκ των οποίων 34 κατά μήκος του διαδρόμου.

Τόσο το δίκτυο όσο και η ζωνοποίηση έχουν ως βάση το πρότυπο της ΝΕΕΠΠ.

Προφανώς τα μητρώα μετακινήσεων που χρησιμοποιήθηκαν στο πρότυπο είναι αυτά της ΝΕΕΠΠ για το 1993, τροποποιημένα μερικώς για την προσαρμογή στην πυκνότερη ζωνοποίηση. Τα βασικά μητρώα Π-Π είναι έξι :

· σύνολο οχημάτων, ελαφρά οχήματα, φορτηγά, λεωφορεία

· επιβάτες, τόνοι

Σημειώνεται ότι το πρότυπο είχε ήδη ελεγχθεί, επαληθευτεί (στο δίκτυο του έτους 2000) και χρησιμοποιηθεί στα πλαίσια των Μελετών Οικονομοτεχνικής Σκοπιμότητας των Τμημάτων Παναγιά – Κουλούρα, Ηγουμενίτσα – Παναγιά και Δερβένι – Κήποι / Ορμένιο της Εγνατίας Οδού, που εκπονήθηκαν από την TRADEMKO για την ΕΟΑΕ την περίοδο 2000 – 2001. Τα βασικά δεδομένα εισαγωγής (inputs) παραμένουν και στην παρούσα μελέτη αμετάβλητα, πλην των χρονικών οριζόντων ολοκλήρωσης των επιμέρους τμημάτων της Εγνατίας Οδού, για τους οποίους έγινε σχετική επικαιροποίηση με βάση το πιο πρόσφατο χρονοδιάγραμμα της ΕΟΑΕ.

Το συγκοινωνιακό πρότυπο QVIEW εκτός των βασικών εισερχόμενων δεδομένων που περιγράφηκαν παραπάνω, δηλαδή ζωνοποίηση, κωδικοποίηση δικτύου και μητρώα Π-Π, έχει και άλλα δεδομένα τα οποία επηρεάζουν το γενικευμένο κόστος μετακίνησης και επομένως τον καταμερισμό της εργασίας στο δίκτυο.

Ήδη αναφέρθηκε ότι τα βασικά μητρώα Π-Π του 1993 είναι ανά κατηγορία οχήματος (ελαφρά, λεωφορεία, φορτηγά) και ανά κατηγορία είδους μετακίνησης (επιβατικές, εμπορευματικές).

Πέραν αυτών, τα μητρώα Π-Π κατηγοριοποιούνται και ανά σκοπό μετακίνησης ως εξής :

· Ελαφρά οχήματα με σκοπό εργασία / πλαίσιο εργασίας.

· Ελαφρά οχήματα με σκοπό άλλο εκτός από εργασία.

Τα μητρώα Π-Π του 1993 αυξήθηκαν με βάση υφιστάμενα στοιχεία πληθυσμού και ΑΕΠ ανά ζώνη ώστε να προκύψουν τα αντίστοιχα του 1997, έτος που αποτελούσε και το έτος βάσης της Μελέτης Ερατοσθένη.

Ακολούθως για τους μελλοντικούς χρονικούς ορίζοντες (έως το 2025), για τον μεν πληθυσμό έγινε χρήση ιστορικών τάσεων και εκτιμήσεων της ΕΣΥΕ, για το δε ΑΕΠ έγινε δεκτή μια ετήσια αύξηση για όλη την περίοδο ίση με 3%.

Τα μητρώα Π-Π που κατανεμήθηκαν στο οδικό δίκτυο, περιέχουν συνολικά :

· 1.181.847 οχήματα την ημέρα το 2000

· 1.359.330 οχήματα την ημέρα το 2005

· 1.573.752 οχήματα την ημέρα το 2010

· 2.568.315 οχήματα την ημέρα το 2025

Η μέση ετήσια αύξηση των μετακινήσεων οχημάτων στο σύνολο της χώρας είναι 2,8% (2000 – 2005), 3% (2005 – 2010) και 3,3% (2010 – 2025) ή κατά μέσο όρο 3,15% για όλη την περίοδο αξιολόγησης 2000 –2025.

Το λογισμικό QVIEW δέχεται στοιχεία ταχύτητας – φόρτου και χωρητικότητας από καμπύλες ταχύτητας – φόρτου. Οι κατηγορίες χρησιμοποιούνται για να περιγράψουν τη λειτουργική ιεράρχηση του δικτύου και οι υποκατηγορίες για να περιγράψουν τα κυκλοφοριακά χαρακτηριστικά των υποδιαιρέσεων των κύριων κατηγοριών. Ένας μέγιστος αριθμός 8 κατηγοριών μπορεί να χρησιμοποιηθεί για τους συνδέσμους  (0 – 7), κάθε μία από τις οποίες δύναται να έχει 8 επιμέρους κατηγορίες χαρακτηριστικών (0 – 7).

Η βιβλιογραφική ανασκόπηση και η αναγνώριση του οδικού δικτύου κατά μήκος του διαδρόμου της Εγνατίας, έδειξαν ότι οι παράγοντες που επηρεάζουν την ταχύτητα και την ικανότητα κάθε συνδέσμου είναι το πλάτος (αριθμός λωρίδων), η ύπαρξη και το πλάτος ερείσματος σε κάθε πλευρά του δρόμου, καθώς και η οριζοντιογραφία και μηκοτομή του συνδέσμου. Πάντως, η διοικητική κατηγοριοποίηση των εθνικών οδών είναι χρήσιμη και αντιστοιχεί γενικά σε βελτιωμένα χαρακτηριστικά.

Βάσει της αναγνώρισης, το κωδικοποιημένο δίκτυο περιγράφεται με 8 κατηγορίες (0 – 7) και 8 υποκατηγορίες (0 – 7), παρ’ ότι κάποιες κατηγορίες δεν απαιτούν τη χρήση όλων των υποκατηγοριών. Ο συνολικός αριθμός των συνδυασμών / κατηγοριών / υποκατηγοριών είναι 57. Οι κατηγορίες χρησιμοποιούνται για να περιγράψουν τη διοικητική κατηγοριοποίηση των κωδικοποιημένων συνδέσμων (από αυτοκινητόδρομους έως επαρχιακούς και τοπικούς δρόμους) και οι υποκατηγορίες για να περιγράψουν τα κυκλοφοριακά χαρακτηριστικά κάθε συνδέσμου. Η κατηγορία 5 χρησιμοποιείται για να περιγράψει τους συνδέσμους που αντιστοιχούν σε τοπικές συνδέσεις και συνδέσεις με πλοία (όπως οι συνδέσεις Ρίου – Αντιρρίου και Ακτίου – Πρέβεζας). Η κατηγορία 6 χρησιμοποιείται για τα διόδια και η κατηγορία 7 χρησιμοποιείται για τις συνδετήριες των ζωνών. Η κατηγορία 0 αφορά σε αυτοκινητόδρομο.

Για κάθε μια κατηγορία προσδιορίζεται η χωρητικότητα (κυκλοφοριακή ικανότητα) και η μέση ταχύτητα διάνυσης.

4.5 Κυκλοφοριακοί Φόρτοι

4.5.1 Γενικά

Όπως έχουμε αναφερθεί και στην αρχή του κεφαλαίου η πρόβλεψη του κυκλοφοριακού φόρτου καθώς και η σύνθεσή του αποτελεί το πιο δύσκολο κομμάτι για την εκπόνηση μίας μελέτης οδοποιίας. Στόχος της κυκλοφοριακής ανάλυσης που επιχειρείται σε αυτό το κεφάλαιο είναι ο προσδιορισμός του κυκλοφοριακού φόρτου που θα αναλάβει το υπό μελέτη οδικό έργο από την έναρξη λειτουργίας του μέχρι το τέλος της περιόδου αξιολόγησής του.

Λόγω απλοποίησης του προβλήματος θα αναγκαστούμε να καταφύγουμε σε διάφορες παραδοχές όπως :

· Χρόνος που απαιτείται ώστε να φθάσει στην έγκριση οριστικής μελέτης ένα χρόνο

· Έτος έναρξης κατασκευής του έργου 2005

· Έτος παράδοσης του έργου στην κυκλοφορία το 2010

· Σύνθεση κυκλοφορίας σταθερή και ίδια με τη σημερινή για όλη τη διάρκεια του έτους και για τον χρονικό ορίζοντα του έργου

· Χρονικός ορίζοντας του έργου 20 χρόνια ( 2030 )

4.5.2 Ιστορικά στοιχεία

Συλλέχθηκαν ιστορικά στοιχεία κυκλοφοριακών φόρτων που αφορούν τον κάθετο άξονα Θεσσαλονίκη – Σέρρες – Προμαχώνα, ως ακολούθως :

· ΝΕΕΠΠ (Νέα Εθνική Έρευνα Προέλευσης – Προορισμού) 1993 (ΕΜΗΚ)

· Στ. 5411    Θεσσαλονίκη (Ευκαρπία) – Λαγκαδάς  :  37.815 οχ./ημ.

· Στ. 5421    Λαγκαδάς – Σέρρες                                :    6.550 οχ./ημ.

· Στ. 6221    Σέρρες – Σιδηρόκαστρο                         :    5.565 οχ./ημ.

· Στ. 6317    Προμαχών – Σύνορα                              :       295 οχ./ημ.

· Σύνθεση Κυκλοφορίας (ΝΕΕΠΠ -93)

· Θεσσαλονίκη – Λαγκαδάς : Ελαφρά 80,1%, Λεωφορεία 2,4%, Φορτηγά 17,5% (52% διαξονικά, 13% τριαξονικά, 35% πολυαξονικά)

· Λαγκαδάς – Σέρρες : Ελαφρά 73,9%, Λεωφορεία 3,1%, Φορτηγά 23,0% (48% διαξονικά, 12% τριαξονικά, 40% πολυαξονικά)

· Σέρρες – Σιδηρόκαστρο : Ελαφρά 75,8%, Λεωφορεία 3,3%, Φορτηγά 20,9% (37% διαξονικά, 20% τριαξονικά, 43% πολυαξονικά)

· ΥΠΕΧΩΔΕ (στ. 546) τμήμα Λαγκαδάς – Λαχανάς (Άσσηρος)

· 1985  :    7.335 οχ./ημ.  (ΕΜΗΚ)

· 1990  :  10.000 οχ./ημ.  (ΕΜΗΚ)

· 1993  :  10.990 οχ./ημ.  (ΕΜΗΚ)

· 1996  :  10.885 οχ./ημ.  (ΕΜΗΚ)

· 1997  :  10.785 οχ./ημ.  (ΕΜΗΚ)

· 1999  :  12.545 οχ./ημ.  (ΕΜΗΚ)

· 2003  :  15.400 οχ./ημ.  (ΕΜΗΚ)

· ΥΠΕΧΩΔΕ (στ. 08) τμήμα Ευκαρπία – Λαγκαδάς

      1990 :  20.000 οχ./ημ.               (ΕΜΗΚ)

· ΥΠΕΧΩΔΕ (στ. 620) τμήμα Λαχανάς – Σέρρες

      1993 :    6.440 οχ./ημ.               (ΕΜΗΚ)

· Μετρήσεις «Ερατοσθένη»

Τμήμα Διαστ. Πετρίτσι – Προμαχών (στ. 6221)

1997 :   2.335 οχ./ημ.                (ΕΜΗΚ)

4.5.3 Στοιχεία πρόσφατων κυκλοφοριακών μετρήσεων

Τα πλέον πρόσφατα στοιχεία κυκλοφοριακών φόρτων προέρχονται από μετρήσεις της ΕΟΑΕ, των ΔΕΣΕ καθώς και του Κυκλοφοριακού Συμβούλου ΕΥΔΕ / ΟΑΠ, ως ακολούθως :

· Σταθμός μέτρησης ΕΟΑΕ τμήμα Κ4 – Δερβένι

2003 : 43.800 ελ. + 9.630 βαρ. = 53.430 οχ. (ΕΜΗΚ)

2002 : 44.405 ελ. + 6.875 βαρ. = 51.280 οχ. (ΜΗΚ Ιουνίου / Ιουλίου)

Συντελεστής ΜΗΚ Ιουνίου / Ιουλίου : 1,04 επομένως :

ΕΜΗΚ 2003 = 53.430 οχ./ημ.

ΕΜΗΚ 2002 = 49.310 οχ./ημ.

· Σταθμός ΔΕΣΕ (546) τμήμα διασταύρωση Κιλκίς – Δορκάς (στην Άσσηρο)

      2003 : 15.400 οχ./ημ. (ΕΜΗΚ)

      1999 : 12.545 οχ./ημ. (ΕΜΗΚ)

· Σταθμός μέτρησης (5421 / ΝΕΕΠΠ – Κυκλοφοριακός Σύμβουλος)

Τμήμα Λαγκαδάς – Σέρρες,   2002 : 8.067 οχ./ημ. (ΕΜΗΚ) – 10,8% βαρέα

Από την πλέον πρόσφατη (2002 – 2003) έρευνα Προέλευσης – Προορισμού του Κυκλοφοριακού Συμβούλου της ΕΥΔΕ / ΟΑΠ προκύπτουν οι παρακάτω μετακινήσεις επιβατών μεταξύ κύριων ζευγών χρήσης του ΚΑ 60, όπως η Περιφέρεια Πρωτευούσης και η Θεσσαλονίκη από τη μία πλευρά και οι Σέρρες και ο Προμαχώνας από την άλλη πλευρά.

· Περιφέρεια Πρωτευούσης – Σέρρες :

117.000 επιβ./έτος (42% με ΙΧ, 58% με λεωφορεία)

· Περιφέρεια Πρωτευούσης – Προμαχών :

192.000 επιβ./έτος (16% με ΙΧ, 84% με λεωφορεία)

· Θεσσαλονίκη – Σέρρες :

2.900.000 επιβ./έτος (86% με ΙΧ, 14% με λεωφορεία)

· Θεσσαλονίκη – Προμαχών :

182.000 επιβ./έτος (86% με ΙΧ, 14% με λεωφορεία)

4.5.4 Προβλεπόμενοι κυκλοφοριακοί φόρτοι

Η προβλεπόμενη βασική κυκλοφορία «με» και «χωρίς» το έργο για τον κάθετο άξονα Θεσσαλονίκη – Προμαχώνας δεν αναμένεται να διαφοροποιηθεί καθώς δεν υπάρχει ανταγωνιστική υποδομή για να προσελκύσει μετακινήσεις από τον αναβαθμισμένο κάθετο άξονα. Από το σύνολο του Κ.Α. 60, μόλις σε 30 χλμ. θα γίνουν παραλλαγές ενώ στο μεγαλύτερο μέρος του μήκους θα γίνει διαπλάτυνση της υφιστάμενης χάραξης.

Στους παρακάτω πίνακες παρουσιάζονται τα αποτελέσματα του προγράμματος MOTORS και οι πλέον πρόσφατες προβλέψεις του κυκλοφοριακού μοντέλου QVIEW της ΕΟΑΕ για το έτος 2010 που αφορούν στα τμήματα του κάθετου άξονα.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.10 ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ MOTORS ΣΕ TMHMATA TOY K.A. 60 ΓΙΑ ΤΟ 2010

	Τμήμα
	2010 (οχ. / ημ.)

    Ελαφρά                Βαρέα                 Σύνολο

	Θεσσαλονίκη (Κ4) – Λαγκαδάς
	46.154
	12.791
	58.945

	Λαγκαδάς – Σέρρες (Λευκώνας)
	8.727
	2.419
	11.146

	Σέρρες (Λευκώνας) – Σιδηρόκαστρο
	7.415
	2.055
	9.470

	Σιδηρόκαστρο – Προμαχώνας
	3.578
	991
	4.569

	Προμαχώνας - Σύνορα
	510
	141
	651


Πηγή : Αποτελέσματα συγκοινωνιακού προτύπου MOTORS TRANSPORTATION PACKAGE
ΠΙΝΑΚΑΣ 4.11 ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ QVIEW ΣΕ TMHMATA TOY K.A. 60 ΓΙΑ ΤΟ 2010

	Τμήμα
	2010 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	Κ4 – Δερβένι
	46.800
	12.000
	58.800

	Δερβένι – Διαστ. Κιλκίς
	16.900
	4.500
	21.400

	Διαστ. Κιλκίς – Διαστ. Νιγρίτας
	8.300
	3.700
	12.000

	Διαστ. Νιγρίτας – Λευκώνας
	6.500
	3.100
	9.600

	Λευκώνας – Σιδηρόκαστρο
	4.150
	2.050
	6.200

	Σιδηρόκαστρο – Διαστ. Πετρίτσι
	1.150
	1.000
	2.150

	Διαστ. Πετρίτσι - Προμαχών
	1.600
	1.000
	2.600


Πηγή : Αποτελέσματα συγκοινωνιακού προτύπου QVIEW
Στους παραπάνω προβλεπόμενους φόρτους δεν εμπεριέχονται ενδοεπαρχιακές μετακινήσεις, γεγονός όμως που δεν επηρεάζει την κυκλοφοριακή ανάλυση καθώς οι συγκεκριμένοι φόρτοι είναι εξαιρετικά χαμηλοί και δεν αναμένεται να αλλάξουν μετά την αναβάθμιση του υπάρχοντος άξονα. Συνεπώς όσες ενδοεπαρχιακές μετακινήσεις χρησιμοποιούν τον υφιστάμενο άξονα θα συνεχίσουν να τον χρησιμοποιούν και μετά την αναβάθμισή του ενώ μέρος αυτών ενδέχεται να παραμείνει και στα υποτμήματα της υφιστάμενης οδού όπου θα γίνονται παραλλαγές χάραξης.

Παράλληλα με τις παραπάνω προβλέψεις, διαθέσιμα στοιχεία τάσεων αύξησης των κυκλοφοριακών φόρτων, συγκεκριμένα για το τμήμα Κ4 – Λαγκαδά / Σερρών, προκύπτουν από την Οικονομοτεχνική Μελέτη Δερβένι – Κήποι / Ορμένιο (Οκτώβριος 2001), για τις περιόδους 2005 – 2010 και 2010 – 2025 σύμφωνα με τον παρακάτω πίνακα.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.12 ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΑΣΗΣ ΑΥΞΗΣΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (Κ4 – ΛΑΓΚΑΔΑΣ)

	2005 - 2010
	2010 – 2025

	+1,8% ετησίως
	+3,5% ετησίως


Πηγή : «Οικονομοτεχνική Μελέτη Δερβένι – Κήποι / Ορμένιο (Οκτώβριος 2001)»

Παράλληλα από το μητρώο μετακινήσεων του μοντέλου QVIEW, για το σύνολο της χώρας προκύπτει προβλεπόμενη αύξηση μετακινήσεων ίση με 3,3% ετησίως για την περίοδο 2010 – 2025.

Ο ρυθμός της περιόδου 2010 – 2025 μπορεί να θεωρηθεί ρεαλιστικός για ακόμη 5 χρόνια (μέχρι το 2030), καθώς δεν αναμένεται την περίοδο αυτή κάποια ιδιαίτερη μεταβολή των κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών (προσφορά – ζήτηση).

Το τμήμα Κ4 – Α/Κ Λαγκαδά είναι το τμήμα (κοινό με κύριο άξονα) του κάθετου άξονα με την μεγαλύτερη κυκλοφορία, αφού εξυπηρετεί την πλειονότητα των μετακινήσεων που έχουν προέλευση ή προορισμό την ευρύτερη περιοχή της Θεσσαλονίκης και χρησιμοποιούν την Εγνατία Οδό και τον Κ.Α. 60.

Για το λόγο αυτό η εκτιμώμενη τάση αύξησης της κυκλοφορίας κατά μήκος του μπορεί με ασφάλεια να ληφθεί υπόψη και για το υποτμήμα του Κ.Α. 60, από τον Κ4 μέχρι τη διασταύρωση Κιλκίς.

Για τα υπόλοιπα τμήματα του κάθετου άξονα η ετήσια αύξηση της κυκλοφορίας, μετά το 2010, αναμένεται να είναι κατά μέσο όρο αυτή που προβλέφθηκε από το μοντέλο για το σύνολο των μετακινήσεων, δηλαδή κατά τι μικρότερη αυτής του τμήματος Κ4 – Λαγκαδάς. Συνολικά στον κάθετο άξονα οι κυκλοφοριακοί φόρτοι αναμένεται να ακολουθήσουν ετήσια μεσοσταθμική αύξηση που θα κυμανθεί περίπου στο 3,3%.

4.6 Διεθνής Κυκλοφορία

4.6.1 Συνοριακός σταθμός Προμαχώνα

Συλλέχθηκαν στοιχεία από το τελωνείο Προμαχώνα, με στόχο τον προσδιορισμό της διεθνούς κυκλοφορίας μέσω του ΚΑ 60. Τα στοιχεία αυτά φαίνονται στον παρακάτω Πίνακα 4.13.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.13 ΔΙΕΘΝΗΣ ΟΔΙΚΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΜΕΣΩ ΣΥΝΟΡΙΑΚΟΥ ΣΤΑΘΜΟΥ ΠΡΟΜΑΧΩΝΑ

	Έτος
	Διελεύσεις (είσοδοι + έξοδοι)
	ΕΜΗΚ (οχ./ημ.) – 2 κατευθύνσεις

	
	ΙΧΕ
	Λεωφορεία
	Φορτηγά
	ΙΧΕ
	Λεωφορεία
	Φορτηγά
	Σύνολο

	1997
	
	
	148.590
	
	
	
	

	1998
	
	
	168.377
	
	
	
	

	1999
	
	
	178.836
	
	
	
	

	2000
	233.132
	15.724
	180.484
	639
	43
	494
	1.176

	2001
	296.554
	17.631
	196.464
	812
	48
	538
	1.398

	2002
	319.390
	18.867
	(190.000)
	875
	52
	(520)
	1.450

	2003
	313.177
	23.195
	218.032
	858
	64
	597
	1.519


Πηγή : Τελωνείο Προμαχώνα 2004

	2003
	ΙΧΕ
	Λεωφορεία
	Φορτηγά

	Κατανομή ανά κατεύθυνση (%)
	50 – 50
	50 – 50
	50 – 50

	Ημεδαπά – Αλλοδαπά οχήματα (%)
	50 – 50
	35 – 65
	25 – 75 (1997)

10 – 90  (2001)

	Μήνας αιχμής και % ΕΜΗΚ
	Αυγ.: 10,8%
	Αυγ.: 13,7%
	Ισοκατανομή

	Σύνθεση Φορτηγών :  TIR 
56,4%  (ισοκατανομή εισόδων – εξόδων)

                                    Τ1
  5,0%  (8% εισόδων – 2% εξόδων)


από ΕΕ
15,2%  (3,7% εισόδων – 26% εξόδων)


Κενά
23,4%  (29,5% εισόδων – 17,5% εξόδων)


Πηγή : Τελωνείο Προμαχώνα 2004
Σημειώσεις :

· Δεν περιλαμβάνονται χρήστες που σταθμεύουν τα οχήματά τους πριν το τελωνείο και διασχίζουν τα σύνορα προς Βουλγαρία πεζή.

· Δεν περιλαμβάνονται επισκέπτες στην περιοχή για : 

· Procom (Εμπορικό Διαμετακομιστικό Διασυνοριακό Κέντρο)

· Ιαματικά λουτρά Αγκίστρου, ανατολικά του Προμαχώνα

· Οχυρό Ρούπελ

Με βάση τα παραπάνω, η εκτίμηση της διακίνησης επιβατών, με την παραδοχή     ΙΧΕ = 2,5 επιβάτες και Λεωφορεία = 35 επιβάτες έχει ως ακολούθως :

· 2000 : 1.150.000 επιβάτες ετησίως (2 κατ.)

· 2003 : 1.600.000 επιβάτες ετησίως (2 κατ.) ή 2,88 επιβ./όχημα

Η μέση ετήσια αύξηση της ΕΜΗΚ (οχ./ημ.) στο συνοριακό σταθμό την περίοδο 2000 – 2003 είναι +8,8% και πιο συγκεκριμένα για ΙΧΕ +10,3%, για λεωφορεία +14,2% και για φορτηγά +6,5%.

4.6.2 Αξιολόγηση μεγέθους διεθνούς κυκλοφορίας

Λαμβάνοντας υπόψη ότι η διεθνής κυκλοφορία – κατά την ΕΟΑΕ – είναι υποεκτιμημένη στους πίνακες Π-Π και επομένως στα αποτελέσματα του μοντέλου, έγινε μια προσπάθεια νέας εκτίμησής της από πρωτογενή στοιχεία που συλλέχθηκαν από το συνοριακό σταθμό του Προμαχώνα. Παράλληλα, εκτιμήσεις για την κυκλοφορία στα σύνορα έγιναν το 2003 και από το μοντέλο QVIEW για τα έτη 2010 και 2025. Από τα πραγματικά στοιχεία του συνοριακού σταθμού του Προμαχώνα παρατηρείται μια ετήσια αύξηση της διερχόμενης κυκλοφορίας για την περίοδο 2000 – 2003 της τάξης του 10,3% για ελαφρά και 7,2% για βαρέα οχήματα.

Λαμβάνοντας υπόψη την κατάσταση στα Βαλκάνια τα τελευταία χρόνια, θεωρείται ότι η σημαντική αύξηση των διελεύσεων στις αρχές του 2000 ήταν αποτέλεσμα της ομαλοποίησης στην περιοχή, η οποία αποκατέστησε (όχι εξ ολοκλήρου) τους ρυθμούς δραστηριοποίησης των οδικών μεταφορών. Θεωρώντας ότι μέχρι το 2010 θα έχει εξομαλυνθεί πλήρως η κατάσταση στα Βαλκάνια, οι ρυθμοί των τελευταίων ετών θα αρχίσουν να μειώνονται. Έτσι εκτιμάται ότι την περίοδο 2010 – 2015 η ετήσια αύξηση των διελεύσεων από τον Προμαχώνα θα είναι τα 2/3 του ρυθμού αύξησης της περιόδου 2003 – 2010, ενώ την περίοδο 2015 – 2030 η ετήσια αύξηση θα είναι το 1/3 του ρυθμού της περιόδου 2010 – 2015.

Προβλέψεις ημερήσιων διελεύσεων μέσω Προμαχώνα από το μοντέλο έγιναν το 2003 στα πλαίσια της «Μελέτης Χρηματοοικονομικής Αξιολόγησης της Εγνατίας Οδού» και πιο συγκεκριμένα για την εκτίμηση χρήσης βινιέτας για τα έτη 2010 και 2025 ενώ για το έτος 2015 ακολουθήθηκε γραμμική παλινδρόμηση και για το 2030 υιοθετήθηκε η μέση ετήσια αύξηση της περιόδου 2010 – 2025.

· 2010 :  1.500 ελαφρά  +  1.000 βαρέα

· 2015 :  1.800 ελαφρά  +  1.200 βαρέα  (εκτίμηση)

· 2025 :  2.500 ελαφρά  +  1.500 βαρέα

· 2030 :  3.000 ελαφρά  +  1.700 βαρέα  (εκτίμηση)

Οι προβλέψεις ημερήσιων διελεύσεων από τον Προμαχώνα προήλθαν από τα αποτελέσματα του μοντέλου που εκτίμησε και την κίνηση σε κάθε τμήμα του κάθε άξονα μέχρι το 2010. Αντιπαραβάλλοντας τα παραπάνω αποτελέσματα με τους ρυθμούς μεταβολής του τελωνείου του Προμαχώνα και τις παραδοχές διαχρονικής απομείωσής τους, μπορεί να υπολογιστεί η υπολειπόμενη διεθνής κυκλοφορία που δεν αποδόθηκε από το πρόγραμμα MOTORS και το μοντέλο QVIEW (Πίνακας 4.14).

Ο υπολογισμός της υπολειπόμενης διεθνούς κυκλοφορίας γίνεται με συγκριτικά αποτελέσματα μεταξύ σταθμού Προμαχώνα και QVIEW αλλά χρησιμοποιείται και για τη διόρθωση της κυκλοφορίας του προγράμματος MOTORS.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.14 ΥΠΟΛΕΙΠΟΜΕΝΗ ΠΡΟΣΘΕΤΗ ΔΙΕΘΝΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΣΤΟ QVIEW
	Έτος
	Εκτιμήσεις με βάση ρυθμούς Τελωνείου Προμαχώνα
	Προβλέψεις Μοντέλου QVIEW
	Υπολειπόμενη Πρόσθετη Διεθνής Κυκλοφορία

	
	Ελαφρά
	Βαρέα
	Ελαφρά
	Βαρέα
	Ελαφρά
	Βαρέα

	2010
	1.707
	1.073
	1.500
	1.000
	207
	73

	2015
	2.380
	1.356
	1.800
	1.200
	580
	156

	2025
	3.338
	1.717
	2.500
	1.500
	838
	217

	2030
	3.954
	1.932
	3.000
	1.700
	954
	232


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004
Η υπολειπόμενη διεθνής κυκλοφορία θα πρέπει να προστεθεί στην εκτιμώμενη κυκλοφορία που προκύπτει από το κυκλοφοριακό μοντέλο.

Από το σύνολο της διεθνούς κυκλοφορίας - με βάση το μοντέλο – το 80% διασχίζει όλο τον άξονα (35% προς / από Θεσσαλονίκη και 45% νοτιότερα), ενώ το 20% έχει ένα άκρο τις Σέρρες. Συνεπώς, το 100% της υπολειπόμενης διεθνούς κυκλοφορίας θα προστεθεί στο τμήμα του κάθετου άξονα Λευκώνας – Προμαχώνας, ενώ το 80% αυτής στο τμήμα Κ4 (Θεσσαλονίκη) – Λευκώνας.

Οι Πίνακες 4.15 – 4.18 παρουσιάζουν τα ελαφρά και βαρέα οχήματα όπως προκύπτουν από το MOTORS και το μοντέλο QVIEW για κάθε υποτμήμα του κάθετου άξονα μετά την ενσωμάτωση της υπολειπόμενης διεθνούς κυκλοφορίας.

Οι Πίνακες 4.19 – 4.22 παρουσιάζουν τη μεσοσταθμική (με τα μήκη των υποτμημάτων) ΕΜΗΚ του άξονα Κ4 – Προμαχώνα.

Κατά το πέρας της περιόδου αξιολόγησης η μεσοσταθμική ΕΜΗΚ ανέρχεται σε 25.380 οχ. / ημ. με το MOTORS και σε 24.933 οχ. / ημ. με το QVIEW.

Κατά μέσο όρο την περίοδο 2010 – 2030 η συμμετοχή των βαρέων οχημάτων (φορτηγά, λεωφορεία) στο σύνολο της κυκλοφορίας ανέρχεται στο 22% με το MOTORS και σε 27% με το QVIEW.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.15 ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΑΝΑ ΤΜΗΜΑ ΜΕ ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2010

	Τμήμα
	2010 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	MOTORS

	Θεσσαλονίκη (Κ4) – Λαγκαδάς
	46.320
	12.849
	59.169

	Λαγκαδάς – Σέρρες (Λευκώνας)
	8.893
	2.477
	11.370

	Σέρρες (Λευκώνας) – Σιδηρόκαστρο
	7.662
	2.128
	9.750

	Σιδηρόκαστρο – Προμαχώνας
	3.785
	1.064
	4.849

	Προμαχώνας - Σύνορα
	717
	214
	931

	QVIEW

	Κ4 – Δερβένι
	46.965
	12.059
	59.024

	Δερβένι – Διαστ. Κιλκίς
	17.065
	4.559
	21.624

	Διαστ. Κιλκίς – Διαστ. Νιγρίτας
	8.465
	3.759
	12.224

	Διαστ. Νιγρίτας – Λευκώνας
	6.665
	3.159
	9.824

	Λευκώνας – Σιδηρόκαστρο
	4.357
	2.197
	6.553

	Σιδηρόκαστρο – Διαστ. Πετρίτσι
	1.357
	1.147
	2.503

	Διαστ. Πετρίτσι - Προμαχών
	1.807
	1.147
	2.953


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.16 ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΑΝΑ ΤΜΗΜΑ ΜΕ ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2015

	Τμήμα
	2015 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	MOTORS

	Θεσσαλονίκη (Κ4) – Λαγκαδάς
	55.281
	15.317
	70.598

	Λαγκαδάς – Σέρρες (Λευκώνας)
	10.729
	2.970
	13.699

	Σέρρες (Λευκώνας) – Σιδηρόκαστρο
	9.302
	2.573
	11.875

	Σιδηρόκαστρο – Προμαχώνας
	4.788
	1.322
	6.110

	Προμαχώνας - Σύνορα
	1.179
	322
	1.501

	QVIEW

	Κ4 – Δερβένι
	56.437
	14.151
	70.588

	Δερβένι – Διαστ. Κιλκίς
	20.475
	5.558
	26.033

	Διαστ. Κιλκίς – Διαστ. Νιγρίτας
	9.938
	4.501
	14.439

	Διαστ. Νιγρίτας – Λευκώνας
	7.878
	3.795
	11.673

	Λευκώνας – Σιδηρόκαστρο
	5.297
	2.599
	7.896

	Σιδηρόκαστρο – Διαστ. Πετρίτσι
	1.863
	1.364
	3.227

	Διαστ. Πετρίτσι - Προμαχών
	2.378
	1.364
	3.742


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή
ΠΙΝΑΚΑΣ 4.17 ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΑΝΑ ΤΜΗΜΑ ΜΕ ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2025

	Τμήμα
	2025 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	MOTORS

	Θεσσαλονίκη (Κ4) – Λαγκαδάς
	77.994
	21.604
	99.598

	Λαγκαδάς – Σέρρες (Λευκώνας)
	14.873
	4.110
	18.983

	Σέρρες (Λευκώνας) – Σιδηρόκαστρο
	12.905
	3.561
	16.466

	Σιδηρόκαστρο – Προμαχώνας
	6.600
	1.831
	8.491

	Προμαχώνας - Σύνορα
	1.667
	447
	2.114

	QVIEW

	Κ4 – Δερβένι
	79.923
	19.987
	99.910

	Δερβένι – Διαστ. Κιλκίς
	27.531
	7.617
	35.148

	Διαστ. Κιλκίς – Διαστ. Νιγρίτας
	13.121
	6.186
	19.307

	Διαστ. Νιγρίτας – Λευκώνας
	10.421
	5.211
	15.632

	Λευκώνας – Σιδηρόκαστρο
	7.063
	3.548
	10.611

	Σιδηρόκαστρο – Διαστ. Πετρίτσι
	2.563
	1.842
	4.405

	Διαστ. Πετρίτσι - Προμαχών
	3.238
	1.842
	5.080


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή
ΠΙΝΑΚΑΣ 4.18 ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΑΝΑ ΤΜΗΜΑ ΜΕ ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2030

	Τμήμα
	2030 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	MOTORS

	Θεσσαλονίκη (Κ4) – Λαγκαδάς
	92.600
	25.638
	118.238

	Λαγκαδάς – Σέρρες (Λευκώνας)
	17.469
	4.186
	22.285

	Σέρρες (Λευκώνας) – Σιδηρόκαστρο
	15.148
	4.166
	19.314

	Σιδηρόκαστρο – Προμαχώνας
	7.802
	2.130
	9.932

	Προμαχώνας – Σύνορα
	1.929
	502
	2.431

	QVIEW

	Κ4 – Δερβένι
	92.449
	23.086
	115.536

	Δερβένι – Διαστ. Κιλκίς
	36.352
	8.852
	45.204

	Διαστ. Κιλκίς – Διαστ. Νιγρίτας
	17.106
	7.241
	24.346

	Διαστ. Νιγρίτας – Λευκώνας
	13.568
	6.094
	19.662

	Λευκώνας – Σιδηρόκαστρο
	9.147
	4.131
	13.278

	Σιδηρόκαστρο – Διαστ. Πετρίτσι
	3.250
	2.125
	5.375

	Διαστ. Πετρίτσι - Προμαχών
	4.134
	2.125
	6.260


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.19 ΜΕΣΟΣΤΑΘΜΙΚΗ ΠΡΟΒΛΕΨΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Κ.Α. 60 ΜΕ ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2010

	Κ.Α. 60
	2010 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	MOTORS

	Μεσοσταθμική ΕΜΗΚ
	10.026
	2.792
	12.818

	QVIEW

	Μεσοσταθμική ΕΜΗΚ
	9.001
	3.452
	12.453


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.20 ΜΕΣΟΣΤΑΘΜΙΚΗ ΠΡΟΒΛΕΨΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Κ.Α. 60 ΜΕ ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2015

	Κ.Α. 60
	2015 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	MOTORS

	Μεσοσταθμική ΕΜΗΚ
	12.118
	3.354
	15.472

	QVIEW

	Μεσοσταθμική ΕΜΗΚ
	10.758
	4.117
	14.874


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή
ΠΙΝΑΚΑΣ 4.21 ΜΕΣΟΣΤΑΘΜΙΚΗ ΠΡΟΒΛΕΨΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Κ.Α. 60 ΜΕ ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2025

	Κ.Α. 60
	2025 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	MOTORS

	Μεσοσταθμική ΕΜΗΚ
	16.880
	4.668
	21.548

	QVIEW

	Μεσοσταθμική ΕΜΗΚ
	14.585
	5.677
	20.262


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή
ΠΙΝΑΚΑΣ 4.22 ΜΕΣΟΣΤΑΘΜΙΚΗ ΠΡΟΒΛΕΨΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Κ.Α. 60 ΜΕ ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ 2030

	Κ.Α. 60
	2030 (οχ. / ημ.)

Ελαφρά              Βαρέα             Σύνολο

	MOTORS

	Μεσοσταθμική ΕΜΗΚ
	19.894
	5.486
	25.380

	QVIEW

	Μεσοσταθμική ΕΜΗΚ
	18.320
	6.613
	24.933


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή
Σημείωση : 

Η μεσοσταθμική ΕΜΗΚ αφορά στο μέσο όρο της ΕΜΗΚ για το σύνολο Κ4 – Προμαχών, με βάση τις επιμέρους ΕΜΗΚ και μήκη των τμημάτων που συνθέτουν τον άξονα.

4.7 Εκτρεπόμενη και Γενόμενη (Παράγωγη) Κυκλοφορία

Ένα πρόβλημα που πρέπει να αντιμετωπιστεί στη μελέτη νέων οδικών τμημάτων είναι η εύρεση του ποσοστού της παράγωγης και εκτρεπόμενης κυκλοφορίας που αναμένεται να υπάρξει.

Με τον όρο εκτρεπόμενη κυκλοφορία (diverted traffic)  εννοούμε την κυκλοφορία που υπήρχε και πριν από τη διάνοιξη και χρησιμοποιούσε το υφιστάμενο οδικό δίκτυο. Η κυκλοφορία αυτή βρήκε συμφερότερη τη χρησιμοποίηση της νέας συνδέσεως, ενώ με τον όρο γενόμενη (παράγωγη) κυκλοφορία (generated ή induced traffic) εννοούμε την κυκλοφορία που δεν υπήρχε πριν από τη διάνοιξη αλλά δημιουργήθηκε επειδή η νέα σύνδεση προσφέρει καλύτερη προσβασιμότητα μεταξύ των διαφορετικών περιοχών που εξυπηρετεί.

Κατά τον υπολογισμό των αναμενόμενων κυκλοφοριακών φόρτων νέων οδικών συνδέσεων, που απαιτείται για τον καθορισμό των λωρίδων κυκλοφορίας και γενικότερα των διαστάσεων του νέου έργου, η εκτρεπόμενη κυκλοφορία είναι δυνατό να εκτιμηθεί με τη σύγκριση του χρόνου ή του μήκους διαφόρων χαρακτηριστικών διαδρομών μέσω της νέας σύνδεσης και του υφιστάμενου δικτύου.

Η γενόμενη (generated) κυκλοφορία αφορά σε νέες μετακινήσεις κατά μήκος μιας νέας οδικής υποδομής που δε γινόταν πριν τη λειτουργία της. Αυτή οφείλεται στο ότι η νέα υποδομή είτε συνδέει περιοχές που δε συνδέονταν καθόλου πριν είτε προσφέρει αυξημένη προσπελασιμότητα σε αυτές προκαλώντας εκτός των άλλων, μειωμένο γενικευμένο κόστος μετακίνησης. Δηλαδή είναι το αποτέλεσμα μιας σημαντικής μείωσης της χρονοαπόστασης μεταξύ δύο περιοχών. Η γενόμενη κυκλοφορία περιλαμβάνει μετακινήσεις που οφείλονται σε αλλαγές στον τρόπο μετακίνησης, στο μήκος μετακίνησης, στο μέσο μετακίνησης καθώς και εντελώς νέες μετακινήσεις λόγω αυξημένης συχνότητας μετακίνησης των οδηγών ή αυτών που επιλέγουν να μετακινηθούν ως οδηγοί αντί ως συνεπιβάτες. Σύμφωνα μάλιστα με έναν ορισμό, γενόμενη κυκλοφορία είναι «οι μελλοντικές μετακινήσεις οχημάτων που παράγονται εκ του μηδενός, ως άμεσο αποτέλεσμα του νέου οδικού έργου».

Το μέγεθος της γενόμενης κυκλοφορίας εξαρτάται από την ποιότητα της νέας υποδομής σε ότι αφορά κυρίως τη βελτίωση της προσπελασιμότητας. Αυτή φυσικά μεταφράζεται σε ένα σημαντικό όφελος γενικευμένου κόστους μετακίνησης, το επίπεδο του οποίου και ωθεί στη δημιουργία τέτοιων νέων μετακινήσεων.

Οι μετακινήσεις αυτές με τη σειρά τους δημιουργούν ένα καταναλωτικό πλεόνασμα που είναι όφελος στην Εθνική Οικονομία. Φυσικά οι μετακινήσεις αυτές δεν εμπεριέχονται στους πίνακες Π-Π με βάση τους οποίους γίνεται ο καταμερισμός της κυκλοφορίας με το συγκοινωνιακό πρότυπο και επομένως πρέπει να εκτιμηθούν και να προστεθούν στην προκύπτουσα κυκλοφορία.

Η γενόμενη κυκλοφορία αφορά κυρίως σε επιβατικές μετακινήσεις και θεωρείται ότι δημιουργείται το πρώτο έτος πλήρους λειτουργίας της νέας υποδομής και ότι εν συνεχεία αυξάνεται με τους ρυθμούς αύξησης της υπόλοιπης κυκλοφορίας.

Συνήθης μέθοδος για την εκτίμηση της γενόμενης κυκλοφορίας είναι η μέθοδος της μελέτης Trans European North – South Motorway (TEM), της οποίας είχε και την επίβλεψη η Οικονομική Επιτροπή για την Ευρώπη (ECE) όπου διατυπώνονται σαφείς οδηγίες υπολογισμού της γενόμενης κυκλοφορίας στα πλαίσια των γενικότερων προδιαγραφών για τους αυτοκινητόδρομους της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης. Αυτή η μέθοδος χρησιμοποιήθηκε σε όλες τις Οικονομοτεχνικές Μελέτες της ΕΟΑΕ την περίοδο 2000 – 2003.

Με βάση τη μέθοδο αυτή η γενόμενη κυκλοφορία (Γ.Κ.) ενός οδικού τμήματος ισούται με:

	Γ.Κ. = Βασική Κυκλοφορία x     [(
	  Χρόνος διαδρομής πριν
	)2 – 1]

	
	  Χρόνος διαδρομής μετά
	


Ως «βασική κυκλοφορία» ορίζεται η κυκλοφορία επί του τμήματος που προέρχεται από μετακινήσεις γειτνιαζουσών ζωνών και όχι η συνολική κυκλοφορία που προκύπτει από τον καταμερισμό του προτύπου. Με βάση το ΤΕΜ, ιδιαίτερα αυτή η διαζωνική κίνηση θα έλξει νέα κυκλοφορία ανάλογα με τους σχετικούς χρόνους μετακίνησης πριν και μετά το έργο.

Σύμφωνα με τα στοιχεία της ΝΕΕΠΠ – 2002 / 03, στο τμήμα Θεσσαλονίκη – Σέρρες το 2002 η βασική κυκλοφορία ήταν 4.025 οχ. / ημ., ενώ στο τμήμα Σέρρες – Προμαχώνας ήταν 210 οχ. / ημ. Θεωρώντας ετήσια αύξηση 3%, το 2010 η βασική κυκλοφορία στα παραπάνω τμήματα θα είναι 5.100 οχ. / ημ. και 310 οχ. / ημ. αντίστοιχα.

Για το τμήμα Θεσσαλονίκη – Σέρρες η μείωση του χρόνου διαδρομής το 2010 θα οφείλεται στην αναβάθμιση του τμήματος Κ4 – Λευκώνας (θεωρώντας αύξηση της μέσης ταχύτητας κατά 20 χλμ. / ώρα και μείωση του μήκους κατά 7 χλμ.), καθώς η οποιαδήποτε αλλαγή στα κυκλοφοριακά χαρακτηριστικά άλλων υποτμημάτων (Θεσσαλονίκη – Κ4 και Λευκώνας – Σέρρες) δεν αφορά την παρούσα μελέτη.

Επίσης για το τμήμα Σέρρες – Προμαχώνας η μείωση του χρόνου διαδρομής το 2010 θα οφείλεται στην αναβάθμιση του τμήματος Λευκώνας – Προμαχώνας (θεωρώντας αύξηση της μέσης ταχύτητας κατά 20 χλμ. / ώρα και μείωση του μήκους κατά 3 χλμ.), καθώς η οποιαδήποτε αλλαγή στα κυκλοφοριακά χαρακτηριστικά του τμήματος Σέρρες – Λευκώνας δεν αφορά την παρούσα μελέτη.

Με βάση τα παραπάνω, στο τμήμα Θεσσαλονίκη – Σέρρες προκύπτει μείωση του χρόνου διαδρομής κατά 19 περίπου λεπτά, ενώ στο τμήμα Σέρρες – Προμαχώνας μείωση κατά 9 λεπτά. Εφαρμόζοντας τη μέθοδο της μελέτης ΤΕΜ ξεχωριστά για τα τμήματα Θεσσαλονίκη – Σέρρες και Σέρρες – Προμαχώνας προκύπτει για το σύνολο του άξονα γενόμενη κυκλοφορία ίση με 26% της κυκλοφορίας (ελαφρών οχημάτων) που προέκυψε από το μοντέλο για το 2010.

Πιο συγκεκριμένα τα αποτελέσματα φαίνονται στον Πίνακα 4.23.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.23 ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΓΕΝΟΜΕΝΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ

	Τμήμα
	Μήκος (χλμ.)    ΧΩΡΙΣ             ΜΕ
	Ταχύτητα (χλμ. / ώρα) ΧΩΡΙΣ            ΜΕ
	Μέσος Χρόνος (ώρες) ΧΩΡΙΣ           ΜΕ

	Θεσσαλονίκη – Κ4
	7
	7
	30
	30
	0,23
	0,23

	Κ4 – Λευκώνας
	74
	67
	70
	90
	1,06
	0,74

	Λευκώνας – Σέρρες
	6
	6
	60
	60
	0,10
	0,10

	Θεσσαλονίκη – Σέρρες
	87
	80
	
	
	1,39
	1,07

	Σέρρες – Λευκώνας
	6
	6
	60
	60
	0,10
	0,10

	Λευκώνας – Προμαχώνας
	36
	33
	70
	90
	0,51
	0,36

	Σέρρες – Προμαχώνας
	42
	39
	
	
	0,61
	0,46


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

· Θεσσαλονίκη – Σέρρες: Γ.Κ.1 = 5.100 x [(1,39/1,07)2 – 1] = 3.505 οχ. / ημ.

· Σέρρες – Προμαχώνας: Γ.Κ.2 = 310 x [(0,61/0,46)2 – 1] = 266 οχ. / ημ.

Η μεσοσταθμική γενόμενη κυκλοφορία το 2010 στο σύνολο του κάθετου άξονα ανέρχεται σε 2.330 οχ. / ημ. και αντιστοιχεί σε ποσοστό 14,1% και 15,8% της συνολικής ΕΜΗΚ το 2010 για το MOTORS και το QVIEW αντίστοιχα.

Στις αντίστοιχες οικονομοτεχνικές μελέτες που έγιναν πρόσφατα στην Εγνατία Οδό ΑΕ αντίστοιχο ποσοστό  είχε παρατηρηθεί και για τη σκοπιμότητα κατασκευής του κάθετου άξονα Αρδάνιο – Ορμένιο (χωρίς διόδια), ενώ για τον άξονα Δερβένι – Κήποι ήταν υψηλότερο δεδομένου ότι σε αρκετά τμήματα αφορούσε κατασκευή νέας υποδομής.

Γίνεται δεκτό ότι η γενόμενη κυκλοφορία την περίοδο 2010 – 2030 θα αυξάνεται με τους ρυθμούς της λοιπής κυκλοφορίας.

4.8 Συσχέτιση Σιδηροδρόμου και Οδικών Μέσων

Στο διάδρομο Θεσσαλονίκης – Προμαχώνα υπάρχει και ανταγωνιστική σιδηροδρομική υπηρεσία, τα χαρακτηριστικά της οποίας θα πρέπει να ληφθούν υπόψη για τις προβλέψεις κυκλοφορίας στον Κ.Α. 60. Έτσι από τον ΟΣΕ συλλέχθηκαν τα ακόλουθα στοιχεία που αφορούν τις εμπορευματικές μεταφορές καθώς και τη σιδηροδρομική υποδομή, τόσο για την παρούσα κατάσταση όσο και για το μελλοντικό προγραμματισμό.

Επιβατικές Σιδηροδρομικές Υπηρεσίες ΟΣΕ

· Διεθνή δρομολόγια μέσω ΣΓ Θεσσαλονίκης – Προμαχώνα : 1 ζεύγος ταχείας / ημέρα

Γραμμή : Θεσσαλονίκη – Προμαχών – Σόφια – Βουκουρέστι – Βουδαπέστη

Θεσσαλονίκη – Στρυμώνας   :           1:40΄

Στρυμώνας (στάση)               :           0:15΄     

Στρυμώνας – Προμαχώνας    :           0:15΄

(Χρόνος Διαδρομής : 2:10’)

Προμαχώνας (στάθμευση)     :          1:00΄

Προμαχώνας – Κούλατα        :          0:05΄

Κούλατα (στάθμευση)            :          1:15΄

(Διασυνοριακή Καθυστέρηση : 2:20΄)

Το 2002 : 155.000 επιβάτες (425 επιβάτες / ημέρα – 2 κατευθύνσεις)

· Δρομολόγια εσωτερικού Αθήνα / Θεσσαλονίκη – Σέρρες – Αλεξανδρούπολη

· 3 ζεύγη IC / ημέρα και 2 ζεύγη ταχείας / ημέρα (σύνολο: 5 ζεύγη ημερησίως)

· Θεσσαλονίκη – Σέρρες : 1:45΄ με IC και 2:30΄ με ταχεία

                                          1:30΄ με ΚΤΕΛ (οδικά)

· Προέλευση – Προορισμός 2002 (2 κατευθύνσεις)

            Θεσσαλονίκη – Σέρρες                          : 13.215 επιβ.

            Αθήνα – Σέρρες                                     : 29.825 επιβ.

· Συνολικό επιβατικό έργο ΣΓ Θεσσαλονίκης – Προμαχώνα : 87,8 εκ. ΧΕ (2002) ή περίπου 625.000 μεσοσταθμικοί επιβάτες (περίπου 1.710 επιβ. / ημ. – 2 κατευθύνσεις)

            Το έργο εμφανίζει σταθερότητα την τελευταία 5ετία.

· Προβλέψεις εξέλιξης επιβατικής κίνησης (βάσει ΕΣ ΟΣΕ 2003 – 2007)

      2002 – 2006        :      +2% ετησίως

      2007 – 2014        :      +5% ετησίως

      2015 – 2030        :      +2% ετησίως

Διεθνείς Εμπορευματικές Υπηρεσίες ΟΣΕ

· Συνολικό εμπορευματικό έργο 2002: 327 εκ. ΧΤ εκ των οποίων 159 εκ. ΧΤ (832.000 τ.) εισαγωγές / εξαγωγές

· Στον άξονα Θεσσαλονίκη – Προμαχώνα : 103,6 εκ. ΧΤ (περίπου 700.000 τ.)

      Το έργο εμφανίζει σταθερότητα την τελευταία 5ετία.

      Θεσσαλονίκη – Βουλγαρία            :     234.415 τ.   (2 κατ.)

      Θεσσαλονίκη – Αυστρία                :     110.195 τ.   (2 κατ.)

      Θεσσαλονίκη – Ουγγαρία              :       61.540 τ.   (2 κατ.)

      Αθήνα – Αυστρία                           :       24.810 τ.   (2 κατ.)

      Λάρισα – Αυστρία – Ουγγαρία      :       18.500 τ.   (2 κατ.)
· Προβλέψεις εξέλιξης εμπορευματικής κίνησης (βάσει ΕΣ ΟΣΕ 2003 – 2007)

      2002 – 2008        :      +2% ετησίως

      2009 – 2014        :      +5% ετησίως

      2015 – 2030        :      +2% ετησίως

Στοιχεία γραμμής Θεσσαλονίκη – Προμαχώνας

· Μονή γραμμή κανονικού εύρους, μήκους 143,5 χλμ.

· Μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα 120 χλμ. / ώρα

            Μέση εμπορική ταχύτητα συρμών IC             :  85 – 90 χλμ. / ώρα

            Μέση εμπορική ταχύτητα λοιπών συρμών      :          70 χλμ. / ώρα
· Προβλεπόμενα έργα γραμμής

            Υπό κατασκευή η παραλλαγή Στρυμώνα

· Έως 2008 : Τοπικές παραλλαγές

                         Εξυγίανση

                         Εγκατάσταση σύγχρονης σηματοδότησης με ETCS Level 1 + GSMR
· Έως 2010 : Ηλεκτροκίνηση 

· Προβλεπόμενη μέγιστη ταχύτητα 160 χλμ. / ώρα το 2010

      Μείωση χρόνου διαδρομής Θεσσαλονίκη – Σέρρες σε 1:05΄ (από 1:45΄ σήμερα)

Σύμφωνα με στοιχεία του ΟΣΕ την τελευταία 5ετία το σιδηροδρομικό έργο (επιβατικό και εμπορευματικό) της Σ.Γ. Θεσσαλονίκης – Προμαχώνα παραμένει στάσιμο. Το 2002 η εκτίμηση του μεσοσταθμικού επιβατικού έργου στον άξονα Θεσσαλονίκη – Προμαχών ήταν 1.700 επιβάτες ημερησίως, ενώ το εμπορευματικό έργο στον άξονα ανήλθε σε 1.900 τόνους ημερησίως, κυρίως εισαγωγές / εξαγωγές. Το μερίδιο σιδηροδρομικών μετακινήσεων στο μεταφορικό άξονα Θεσσαλονίκη – Προμαχών στο σύνολο των μετακινήσεων είναι πολύ μικρό. Χαρακτηριστικά αναφέρεται ότι από / προς Θεσσαλονίκη προς / από Σέρρες ο σιδηρόδρομος μετακινεί μόλις 0,5% των συνολικών επιβατών.

Οι προβλέψεις (βάσει του Ε.Σ. ΟΣΕ 2003 – 2007) του μεταφορικού έργου του ΟΣΕ για την περίοδο 2002 έως 2030 βασίζονται σε μια μέση ετήσια αύξηση λίγο χαμηλότερη από 3% για το σύνολο της περιόδου, που είναι κοντά στις εκτιμήσεις του πακέτου QVIEW για την ετήσια αύξηση των οδικών μετακινήσεων στο σύνολο του οδικού κάθετου άξονα. Η αύξηση αυτή κυρίως στηρίζεται στην ολοκλήρωση των έργων στον άξονα Αθήνα – Θεσσαλονίκη και λιγότερο στο υπόλοιπο σιδηροδρομικό δίκτυο.

Παράλληλα, τα προγραμματισμένα έργα για τον σιδηροδρομικό άξονα Θεσσαλονίκη – Προμαχώνα (αναμένεται να έχουν ολοκληρωθεί μέχρι το 2010) δε φαίνεται να δίνουν στο σιδηρόδρομο το ανταγωνιστικό πλεονέκτημα, δεδομένης της ταυτόχρονης αναβάθμισης του κάθετου οδικού άξονα 60. Η αναμενόμενη μείωση του χρόνου διαδρομής από Θεσσαλονίκη σε Σέρρες κατά 35% περίπου με το σιδηρόδρομο μπορεί να θεωρηθεί ότι αντισταθμίζεται πλήρως από την κατά 25% αναμενόμενη μείωση του χρόνου της οδικής διαδρομής, δεδομένων των χρόνων για τη μετακίνηση από / προς το σιδηροδρομικό σταθμό και των χρόνων αναμονής στη στάση.

Όλα τα παραπάνω συνηγορούν στο ότι δεν αναμένεται να μεταβληθεί η συσχέτιση μεταξύ σιδηροδρόμου και οδικών μέσων όσον αφορά στην επιλογή μεταφορικού μέσου με εκτροπή έργου από το ένα μέσο στο άλλο.

4.9 Συνολικές Εκτιμήσεις Κυκλοφορίας

Οι συνολικές εκτιμήσεις κυκλοφορίας και από τα δύο συγκοινωνιακά πρότυπα παρουσιάζονται στους πίνακες που ακολουθούν. Οι εκτιμήσεις έχουν γίνει για ελαφρά και βαρέα οχήματα αλλά και σε Μονάδες Επιβατικών Αυτοκινήτων (ΜΕΑ).

Από τα ιστορικά στοιχεία (ΝΕΕΠΠ 1993) η σύνθεση κυκλοφορίας των βαρέων οχημάτων στον κάθετο άξονα Θεσσαλονίκη – Προμαχώνας κυμαινόταν στο 14% για τα λεωφορεία και 86% για τα φορτηγά. Επίσης από τα στοιχεία του τελωνείου Προμαχώνα η σύνθεση βαρέων οχημάτων το 2003 ήταν 10% λεωφορεία και 90% φορτηγά. Για το σύνολο του κάθετου άξονα υιοθετήθηκε σύνθεση βαρέων οχημάτων ίση με 12% λεωφορεία και 88% φορτηγά, για το σύνολο της περιόδου αξιολόγησης. Όσον αφορά στα δίκυκλα οχήματα θεωρήθηκε «ορθό» το ποσοστό του 1,2%.

Οι συνολικές προβλέψεις κυκλοφορίας και η γενόμενη κυκλοφορία όπως προέκυψαν από τη παραπάνω ανάλυση δίνονται στον επόμενο πίνακα. Σημειώνεται ότι η διαφορά των κυκλοφοριακών φόρτων στην ΜΕ και ΧΩΡΙΣ κατάσταση αντικατοπτρίζεται μόνο στην γενόμενη κυκλοφορία.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.24 ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ – ΕΜΗΚ (ΟΧ. / ΗΜ.) ΤΟΥ MOTORS
	Έτος
	ΧΩΡΙΣ ΤΑ ΕΡΓΑ
	Γ.Κ.
	ΜΕ ΤΑ ΕΡΓΑ

	
	Ελαφρά
	Βαρέα
	Σύνολο
	Ελαφρά
	Ελαφρά
	Λεωφορεία
	Φορτηγά
	Σύνολο

	2010
	11.346
	3.729
	15.075
	2.330
	13.676
	447
	3.281
	17.405

	2011
	11.781
	3.868
	15.649
	2.421
	14.202
	464
	3.404
	18.070

	2012
	12.233
	4.013
	16.246
	2.512
	14.745
	482
	3.532
	18.758

	2013
	12.705
	4.164
	16.869
	2.603
	15.308
	500
	3.664
	19.472

	2014
	13.196
	4.321
	17.517
	2.694
	15.890
	518
	3.802
	20.211

	2015
	13.709
	4.483
	18.192
	2.785
	16.494
	538
	3.945
	20.977

	2016
	14.147
	4.611
	18.758
	2.884
	17.031
	553
	4.058
	21.642

	2017
	14.600
	4.744
	19.343
	2.983
	17.583
	569
	4.174
	22.326

	2018
	15.067
	4.880
	19.947
	3.082
	18.149
	586
	4.294
	23.029

	2019
	15.549
	5.021
	20.570
	3.181
	18.730
	602
	4.418
	23.751

	2020
	16.047
	5.166
	21.213
	3.280
	19.327
	620
	4.546
	24.493

	2021
	16.561
	5.315
	21.877
	3.379
	19.940
	638
	4.677
	25.256

	2022
	17.092
	5.469
	22.562
	3.478
	20.570
	656
	4.813
	26.040

	2023
	17.641
	5.628
	23.269
	3.577
	21.218
	675
	4.953
	26.846

	2024
	18.207
	5.792
	23.999
	3.676
	21.883
	695
	5.097
	27.675

	2025
	18.791
	5.961
	24.752
	3.775
	22.566
	715
	5.246
	28.527

	2026
	19.395
	6.135
	25.530
	3.969
	23.364
	736
	5.399
	29.499

	2027
	20.018
	6.315
	26.332
	4.162
	24.180
	758
	5.557
	30.494

	2028
	20.661
	6.500
	27.161
	4.356
	25.017
	780
	5.720
	31.517

	2029
	21.326
	6.691
	28.017
	4.549
	25.875
	803
	5.888
	32.566

	2030
	22.012
	6.888
	28.900
	4.742
	26.754
	827
	6.061
	33.642


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή

Κατά το πέρας της περιόδου αξιολόγησης αναμένεται με βάση το MOTORS :

· ΕΜΗΚ με έργα       : 33.642 οχ. / ημ. 

      (76,2% ελαφρά, 2,9% λεωφορεία, 20,9% φορτηγά)

· ΕΜΗΚ χωρίς έργα  : 28.900 οχ. / ημ. 

      (79,5% ελαφρά, 2,5% λεωφορεία, 18,0% φορτηγά)

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.25 ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ – ΕΜΗΚ (Μ.Ε.Α. / ΗΜ.) ΤΟΥ MOTORS
	Έτος
	ΧΩΡΙΣ ΤΑ ΕΡΓΑ
	Γ.Κ.
	ΜΕ ΤΑ ΕΡΓΑ

	2010
	21.995
	2.316
	24.311

	2011
	22.828
	2.406
	25.234

	2012
	23.694
	2.497
	26.191

	2013
	24.596
	2.587
	27.183

	2014
	25.534
	2.678
	28.212

	2015
	26.511
	2.768
	29.279

	2016
	27.315
	2.867
	30.182

	2017
	28.145
	2.965
	31.110

	2018
	29.002
	3.064
	32.065

	2019
	29.885
	3.162
	33.047

	2020
	30.797
	3.260
	34.057

	2021
	31.738
	3.359
	35.096

	2022
	32.708
	3.457
	36.165

	2023
	33.710
	3.556
	37.265

	2024
	34.743
	3.654
	38.397

	2025
	35.810
	3.752
	39.562

	2026
	36.910
	3.945
	40.856

	2027
	38.046
	4.137
	42.183

	2028
	39.218
	4.330
	43.548

	2029
	40.428
	4.522
	44.949

	2030
	41.676
	4.714
	46.389


Πηγή : Επεξεργασία δεδομένων από το μελετητή

Κατά το πέρας της περιόδου αξιολόγησης αναμένεται με βάση το MOTORS :

· ΕΜΗΚ με έργα       : 46.389  ΜΕΑ / ημ.

· ΕΜΗΚ χωρίς έργα  : 41.676  ΜΕΑ / ημ.

Σημείωση :

Οι συντελεστές μετατροπής των οχημάτων σε ΜΕΑ είναι : 0,5 για δίκυκλα (μοτοσικλέτες, ποδήλατα), 1 για τα επιβατικά (ΙΧ, ταξί), 2 για τα λεωφορεία και 3 για τα φορτηγά.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.26 ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ – ΕΜΗΚ (ΟΧ. / ΗΜ.) ΤΟΥ QVIEW
	Έτος
	ΧΩΡΙΣ ΤΑ ΕΡΓΑ
	Γ.Κ.
	ΜΕ ΤΑ ΕΡΓΑ

	
	Ελαφρά
	Βαρέα
	Σύνολο
	Ελαφρά
	Ελαφρά
	Λεωφορεία
	Φορτηγά
	Σύνολο

	2010
	9.001
	3.452
	12.453
	2.330
	11.331
	414
	3.038
	14.783

	2011
	9.353
	3.585
	12.937
	2.421
	11.774
	430
	3.155
	15.359

	2012
	9.704
	3.718
	13.421
	2.512
	12.216
	446
	3.272
	15.934

	2013
	10.055
	3.851
	13.906
	2.603
	12.658
	462
	3.389
	16.509

	2014
	10.407
	3.984
	14.390
	2.694
	13.100
	478
	3.506
	17.084

	2015
	10.758
	4.117
	14.874
	2.785
	13.543
	494
	3.623
	17.660

	2016
	11.140
	4.273
	15.413
	2.884
	14.024
	513
	3.760
	18.297

	2017
	11.523
	4.429
	15.952
	2.983
	14.506
	531
	3.898
	18.935

	2018
	11.906
	4.585
	16.490
	3.082
	14.988
	550
	4.035
	19.572

	2019
	12.289
	4.741
	17.029
	3.181
	15.470
	569
	4.172
	20.210

	2020
	12.671
	4.897
	17.568
	3.280
	15.951
	588
	4.309
	20.848

	2021
	13.054
	5.053
	18.107
	3.379
	16.433
	606
	4.447
	21.486

	2022
	13.437
	5.209
	18.645
	3.478
	16.915
	625
	4.584
	22.124

	2023
	13.819
	5.365
	19.184
	3.577
	17.396
	644
	4.721
	22.761

	2024
	14.202
	5.521
	19.723
	3.676
	17.878
	663
	4.858
	23.399

	2025
	14.585
	5.677
	20.262
	3.775
	18.360
	681
	4.996
	24.037

	2026
	15.332
	5.864
	21.196
	3.969
	19.300
	704
	5.160
	25.165

	2027
	16.079
	6.051
	22.130
	4.162
	20.241
	726
	5.325
	26.292

	2028
	16.826
	6.238
	23.064
	4.356
	21.181
	749
	5.489
	27.420

	2029
	17.573
	6.426
	23.999
	4.549
	22.122
	771
	5.655
	28.548

	2030
	18.320
	6.613
	24.933
	4.742
	23.063
	794
	5.819
	29.675


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Κατά το πέρας της περιόδου αξιολόγησης αναμένεται με βάση το QVIEW :

· ΕΜΗΚ με έργα       :  29.675 οχ. / ημ. 

      (77,7% ελαφρά, 2,7% λεωφορεία, 19,6% φορτηγά)

· ΕΜΗΚ χωρίς έργα  :  24.933 οχ. / ημ. 

      (73,5% ελαφρά, 3,2% λεωφορεία, 23,3% φορτηγά)

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.27 ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ – ΕΜΗΚ (Μ.Ε.Α. / ΗΜ.) ΤΟΥ QVIEW
	Έτος
	ΧΩΡΙΣ ΤΑ ΕΡΓΑ
	Γ.Κ.
	ΜΕ ΤΑ ΕΡΓΑ

	2010
	18.889
	2.316
	21.204

	2011
	19.622
	2.406
	22.028

	2012
	20.354
	2.497
	22.850

	2013
	21.086
	2.587
	23.673

	2014
	21.818
	2.678
	24.496

	2015
	22.550
	2.768
	25.319

	2016
	23.379
	2.867
	26.247

	2017
	24.209
	2.965
	27.174

	2018
	25.039
	3.064
	28.102

	2019
	25.869
	3.162
	29.031

	2020
	26.698
	3.260
	29.959

	2021
	27.528
	3.359
	30.886

	2022
	28.358
	3.457
	31.815

	2023
	29.187
	3.556
	32.743

	2024
	30.017
	3.654
	33.672

	2025
	30.847
	3.752
	34.599

	2026
	32.128
	3.945
	36.074

	2027
	33.409
	4.137
	37.546

	2028
	34.690
	4.330
	39.021

	2029
	35.974
	4.522
	40.496

	2030
	37.256
	4.714
	41.970


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Κατά το πέρας της περιόδου αξιολόγησης αναμένεται με βάση το QVIEW :

· ΕΜΗΚ με έργα       :  41.970  ΜΕΑ / ημ. 

· ΕΜΗΚ χωρίς έργα  :  37.256  ΜΕΑ / ημ. 

Σημείωση :

Οι συντελεστές μετατροπής των οχημάτων σε ΜΕΑ είναι : 0,5 για δίκυκλα (μοτοσικλέτες, ποδήλατα), 1 για τα επιβατικά (ΙΧ, ταξί), 2 για τα λεωφορεία και 3 για τα φορτηγά.
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Κεφάλαιο 4 -  Κυκλοφοριακή Ανάλυση
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