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6.1 Εισαγωγή

Σε μια καλώς επιμελημένη μελέτη αυτοχρηματοδότησης θα πρέπει τα τεχνικά δεδομένα να περιέχονται σε αρκετά ικανοποιητικό βαθμό. Επίσης σε αρκετά ικανοποιητικό βαθμό θα πρέπει να αναπτύσσονται οι εναλλακτικές λύσεις και οι παρακάμψεις διότι σκοπός της μελέτης αυτής είναι να διαπιστωθεί εάν είναι δυνατή η αυτοχρηματοδότηση του προτεινόμενου έργου. Η δυνατότητα όμως αυτή, στηρίζεται κυρίως στις επιπλέον υπηρεσίες, τις οποίες θα προσφέρει ο προτεινόμενος νέος δρόμος στους χρήστες του, δηλαδή στα πλεονεκτήματα που παρέχει η νέα επένδυση έναντι της υφιστάμενης οδού. Η σωστή αξιολόγηση των πλεονεκτημάτων αυτών, η οποία βασίζεται σε μια σωστά τεκμηριωμένη παρουσίαση του τεχνικού μέρους, θα μας βοηθήσει σημαντικά στο να καθορίσουμε το «ορθό» ύψος διοδίων. Επίσης, μια καλώς επιμελημένη τεχνική περιγραφή του επιλεγέντος έργου θα μας επιτρέψει να εκτιμήσουμε όσο γίνεται πιο σωστά το κόστος του έργου.

Οι ενότητες οι οποίες περιέχονται στο κεφάλαιο αυτό σε γενικές γραμμές είναι (Καλτσούνης 2003) :

· Γενικά χαρακτηριστικά του έργου.

· Περιγραφή της χάραξης.

· Γεωλογικά χαρακτηριστικά της χάραξης.

· Γέφυρες και λοιπά τεχνικά έργα.

· Αποχετεύσεις – αποστράγγιση.

· Απαλλοτριώσεις.

6.2 Το Δίκτυο Εγνατίας Οδός και Κάθετοι Άξονες – Περιγραφή και Πρόοδος Έργων

6.2.1 Γενικά

Η Εγνατία Οδός αποτελεί σημαντικό έργο για την ανάπτυξη και την επικοινωνία της Ελλάδας με την υπόλοιπη Ευρώπη και τα Βαλκάνια. Διασχίζει οριζόντια την Ελλάδα από την Ηγουμενίτσα έως τα σύνορα με την Τουρκία (Κήποι). Μαζί με τον ΠΑΘΕ, είναι ένα από τα 14 έργα πρώτης προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών (ΤΕΝ), με τίτλο «ΕΛΛΗΝΙΚΟΙ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΙ», όπως ορίστηκαν στη σύνοδο κορυφής του Έσσεν. Το συνολικό μήκος της ανέρχεται σε 680 χλμ. από την Ηγουμενίτσα έως τους Κήπους ή σε περίπου 800 χλμ. αν συμπεριληφθεί και ο κάθετος άξονας Αρδανίου – Ορμενίου.

Η Εγνατία Οδός διέρχεται από 4 περιφέρειες (Ήπειρος, Δυτική Μακεδονία, Κεντρική Μακεδονία, Ανατολική Μακεδονία – Θράκη), από 16 νομούς, 20 μεγάλες πόλεις και πληθώρα κωμοπόλεων και οικισμών. Διασυνδέεται με 9 κάθετους διασυνοριακούς άξονες (6 εν λειτουργία και 3 μελλοντικούς), με 4 λιμένες πύλες (Ηγουμενίτσα, Θεσσαλονίκη, Καβάλα, Αλεξανδρούπολη), 6 αεροδρόμια (Ιωάννινα, Καστοριά, Κοζάνη, Θεσσαλονίκη, Καβάλα, Αλεξανδρούπολη) και 10 βιομηχανικές ζώνες.

Η Εγνατία Οδός διέρχεται από περιοχές που αντιπροσωπεύουν το 36% του πληθυσμού της χώρας, το 33% του ΑΕΠ, το 54% της συνολικής γεωργικής γης και το 41% της συνολικής απασχόλησης στη βιομηχανία – βιοτεχνία.

Έχει χαρακτηριστικά κλειστού αυτοκινητόδρομου τετράιχνης διατομής (2+2+ΛΕΑ) κατά το μεγαλύτερο μήκος της. Το πλάτος του καταστρώματος στα τμήματα της τετράιχνης διατομής κυμαίνεται μεταξύ 21,5 μ. – 24,5 μ. (πλάτος καταστρώματος ανά κλάδο 9,75 μ.), σύμφωνα με τις τυπικές διατομές της ΕΟΑΕ για δυσχερή ή μη τμήματα. Περιλαμβάνονται επίσης βοηθητικοί δρόμοι (παράπλευρο δίκτυο) μήκους 720 χλμ., καθώς και πλήθος μεγάλων τεχνικών έργων (γέφυρες συνολικού μήκους 40 χλμ., σήραγγες συνολικού μήκους 49 χλμ.). Τα τεχνικά έργα (περίπου 1.750 σε αριθμό) αποτελούν το 13% του συνολικού μήκους του άξονα.

Κατά μήκος της οδού – με βάση τον μέχρι σήμερα σχεδιασμό – προβλέπεται να κατασκευαστούν 13 σταθμοί διοδίων (ο ένας – Μάλγαρα – υπάρχει) σε θέσεις που στην πλειοψηφία τους έχουν επακριβώς προσδιοριστεί.

Κατά μήκος της Εγνατίας Οδού κατασκευάζονται 52 ανισόπεδοι κόμβοι από τους οποίους 8 χαρακτηρίζονται ως Κόμβοι Συστήματος. Στα σημεία των Κόμβων Συστήματος η Εγνατία Οδός διασταυρώνεται με τους Κάθετους Άξονες, οι οποίοι αποτελούν τις κύριες προσβάσεις στους συνοριακούς σταθμούς, τον ΠΑΘΕ και τα κυριότερα αστικά κέντρα της περιοχής.

Χρηματοδοτείται τόσο μέσω του ΚΠΣ (ΕΤΠΑ) όσο και από το πρόγραμμα έργων Ταμείου Συνοχής – Τομέας Μεταφορών. Επίσης σημαντικά τμήματα της οδού δανειοδοτούνται από την ΕΤΕΠ.

Σημαντικοί πόροι έχουν επίσης διασφαλιστεί για την κατασκευή / αναβάθμιση των κάθετων αξόνων και των συνδέσεων με λιμένες και αεροδρόμια κατά μήκος της Εγνατίας Οδού.

Ο κύριος άξονας της Εγνατίας Οδού δε θα προσέφερε από μόνος του το επίπεδο της προσδοκώμενης μεταφορικής εξυπηρέτησης αν δε διασυνδεόταν με κάθετους άξονες, ως λειτουργικά ενιαίο μεταφορικό σύστημα. Το σύστημα «Εγνατία Οδός – Κάθετοι Άξονες» αλληλοτροφοδοτείται με κυκλοφορία και δημιουργεί τις προϋποθέσεις αύξησης της διεθνούς και διαμετακομιστικής κίνησης. Με τον τρόπο αυτό μεγιστοποιεί τα οφέλη του κύριου άξονα, το ύψος της επένδυσης του οποίου είναι πολύ υψηλό για τα ελληνικά δεδομένα. Το ενοποιημένο δίκτυο της Εγνατίας Οδού με τους 9 συνολικά προβλεπόμενους κάθετους άξονες εξασφαλίζει λειτουργικότητα, βιωσιμότητα και κοινωνική σκοπιμότητα. Επομένως θεωρείται ιδιαίτερα σημαντική η υλοποίηση των κάθετων αξόνων καθώς τα οφέλη που θα προέλθουν δεν εστιάζονται μόνο στον κάθε έναν από τους άξονες αυτούς αλλά και στον κύριο άξονα της Εγνατίας συνολικότερα. Σημειώνεται ότι οι χερσαίοι συνοριακοί σταθμοί που αποτελούν απόληξη των 6 υφιστάμενων κάθετων αξόνων εξυπηρετούν σήμερα το 15% των συνολικών τουριστικών αφίξεων (11% το 1998) δηλαδή περίπου 2,2 εκ. αφίξεις (χωρίς να συνυπολογισθούν οι απολήξεις του κύριου άξονα, Κήποι και Ηγουμενίτσα). Το ποσοστό αυτό είναι το δεύτερο υψηλότερο μετά τις αεροπορικές αφίξεις που ανέκαθεν αποτελούσαν τη συντριπτική πλειοψηφία (74%).

Οι κάθετοι άξονες αυτοί, συνολικά εξυπηρετούν διεθνή κίνηση που ετησίως ανέρχεται σήμερα σε σχεδόν 2 εκ. οχήματα (εκ των οποίων 500 χιλ. φορτηγά με περίπου 6 τόνους φορτίου) και περίπου 6 εκ. επιβάτες.

Την τελευταία 5ετία η συνολική διακίνηση επιβατών και φορτίων μέσω των χερσαίων συνοριακών σταθμών στη Βόρεια Ελλάδα έχει σχεδόν διπλασιαστεί.

Από τους 9 συνολικά κάθετους άξονες της Εγνατίας Οδού, οι 6 υφίστανται, όμως στην πλειοψηφία τους με χαμηλά γεωμετρικά / λειτουργικά χαρακτηριστικά. Είναι σε εξέλιξη έργα αναβάθμισής τους. Αυτοί είναι : 

· Θεσσαλονίκη – Σέρρες – Προμαχών (ΚΑ 60), απόληξη Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου IV.

· Σιάτιστα – Κρυσταλλοπηγή (ΚΑ 45).

· Αρδάνιο – Ορμένιο (ΚΑ 80), απόληξη Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου IX.

· Κακαβιά – Ιωάννινα.

· Θεσσαλονίκη / Χαλάστα – Εύζωνοι, απόληξη Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου X.

· Κοζάνη - Φλώρινα – Νίκη, απόληξη Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου X.

Οι 4 από τους 6 αυτούς άξονες αποτελούν απολήξεις Πανευρωπαϊκών Διαδρόμων. Επιπλέον αυτών, σε προγραμματικό στάδιο σχεδιασμού βρίσκονται άλλοι 3 κάθετοι άξονες που θα προσφέρουν νέες διασυνοριακές συνδέσεις με τη Βουλγαρία. Αυτοί είναι :

· Δράμα – Νευροκόπι – Εξοχή.

· Ξάνθη – Εχίνος.

· Κομοτηνή – Νυμφαία.

Στο σύνολό τους οι 9 κάθετοι άξονες έχουν ένα μήκος ισοδύναμο με αυτό του κύριου άξονα, δημιουργώντας ένα δίκτυο έκτασης περίπου 1.350 χλμ.

Η Εγνατία Οδός ΑΕ από το 1999 έχει υπό την ευθύνη της, εκ παραλλήλου με τον κύριο άξονα, την εκπόνηση μελετών για το τμήμα Φλώρινα – Νίκη του κάθετου άξονα Κοζάνη – Φλώρινα – Νίκη. Εκτός των παραπάνω αξόνων, σε εξέλιξη βρίσκονται και έργα που αφορούν μη διασυνοριακούς άξονες, όπως π.χ. σύνδεση με αεροδρόμιο «Μακεδονία» και άξονας Θεσσαλονίκη – Ν. Μουδανιά – Ποτίδαια.

6.2.2 Πρόοδος εργασιών

Η Εγνατία Οδός ΑΕ παρέλαβε το έργο από το ΥΠΕΧΩΔΕ το Φεβρουάριο του 1997. Μέχρι σήμερα, η γενική εξέλιξη του έργου είναι η  ακόλουθη :

· Έχουν ήδη τεθεί σε κυκλοφορία 393 χλμ. νέου αυτοκινητόδρομου και αν συνυπολογισθούν και τα 94 χλμ. που κατασκευάστηκαν σε προγενέστερες περιόδους, είναι σε λειτουργία μήκος 487 χλμ. Στις αρχές του 2005 δόθηκαν στην κυκλοφορία 29 χλμ. ακόμα (Ασπροβάλτα – Στρυμών, Παράκαμψη Γρεβενών), ανεβάζοντας το σε λειτουργία συνολικό μήκος σε 516 χλμ. (76% του άξονα).

· Υπό κατασκευή βρίσκονται 105 χλμ. (69 χλμ. στην Ήπειρο, 4 χλμ. στη Δυτική Μακεδονία και 32 χλμ. στην Κεντρική Μακεδονία).

· Υπό δημοπράτηση βρίσκονται 59 χλμ. (Παναγιά – Γρεβενά, Χρυσούπολη – Βανιάνο).

Συνολικά μέχρι το τέλος του 2006 θα έχει ολοκληρωθεί το 91% του κύριου άξονα.

Στα τμήματα Παναγιά – Γρεβενά και Χρυσούπολη – Βανιάνο είχαν τεθεί σημαντικά περιβαλλοντικά θέματα (Βάλια Κάλντα και Νέστος αντίστοιχα) με αποτέλεσμα την καθυστέρηση δημοπράτησής τους. Σήμερα εντούτοις έχουν ήδη ρυθμιστεί τα περιβαλλοντικά θέματα με την έκδοση των σχετικών αδειοδοτήσεων.

Ήδη έχει δημοπρατηθεί το τμήμα Παναγιά – Γρεβενά, με τέσσερις εργολαβίες κατασκευής, ενώ στο τμήμα Χρυσούπολη – Βανιάνο δημοπρατήθηκαν οι προσβάσεις, δυτική και ανατολική, του Νέστου, και η γέφυρα του Νέστου δημοπρατήθηκε εντός του έτους 2005.

Ενώ η μεσογειακή χάραξη Στρυμών – Ν. Πέραμος δεν έχει εξασφαλισμένη χρηματοδότηση, είναι σε λειτουργία εντούτοις η παραλιακή χάραξη με σχετικά καλά λειτουργικά χαρακτηριστικά. Προγραμματίζεται η αναβάθμιση του άξονα που περιλαμβάνει τη μετατροπή των ισόπεδων κόμβων σε ανισόπεδους. Η δημοπράτηση του έργου εντάσσεται στο πρόγραμμα δημοπρατήσεων της εταιρείας για το έτος 2005.

Αναφορικά με τους Κάθετους Άξονες, στους τρεις άξονες ευθύνης της ΕΟΑΕ η σημερινή κατάσταση προόδου έχει ως ακολούθως :

· ΚΑ 60 (Θεσσαλονίκη – Προμαχών)  : Ολοκληρωμένα     28/102 χλμ. (27,5%).

· ΚΑ 80 (Αρδάνιο - Ορμένιο)               : Ολοκληρωμένα  91,5/127 χλμ. (72%).

· ΚΑ 45 (Σιάτιστα - Κρυσταλλοπηγή) : Ολοκληρωμένα  45,3/82 χλμ. (55%) εκ των οποίων 30 χλμ. δίιχνης διατομής.

Για τον ΚΑ 80 και ΚΑ 45 η εικόνα είναι η ακόλουθη :

ΚΑ 80

Το ΥΠΕΧΩΔΕ έχει παραδώσει σε κυκλοφορία τμήματα συνολικού μήκους 42,5 χλμ. (Αρδάνιο – Σουφλί, Σουφλί – Μάνδρα, Ορμένιο – Σύνορα). Τα υπόλοιπα τμήματα ολοκληρώθηκαν ή κατασκευάζονται από την ΕΟΑΕ και πιο συγκεκριμένα :

Κατασκευασμένα

Παράκαμψη Σουφλίου (4,5 χλμ.), 13 χλμ. του τμήματος Παράκαμψη Διδυμότειχου – Ορεστιάδα (80.4/5), 13,5 χλμ. του τμήματος Παράκαμψη Ορεστιάδας – Καστανιές (80.6/7), Καστανιές – Δίκαια (περίπου 18 χλμ.).

Δημοπρατημένα / Υπό κατασκευή

Μάνδρα – Ψαθάδες (περίπου 14 χλμ.), Παράκαμψη Χειμωνίου (4,5 χλμ.), Παράκαμψη Σάκκου (2,5 χλμ.), Δίκαια – Ορμένιο (9 χλμ.).

ΚΑ 45

Το βορειότερο τμήμα από Κορομηλιά έως Σύνορα (Κρυσταλλοπηγή) μήκους 30 χλμ. κατασκευάστηκε στο παρελθόν από το ΥΠΕΧΩΔΕ με δίιχνη διατομή. Η ΕΟΑΕ έχει αναλάβει την κατασκευή του τμήματος Ν. Κωσταράζι – Άργος Ορεστικό – Κορομηλιά μήκους 21 χλμ. περίπου με διατομή κλειστού αυτοκινητόδρομου (2+2+ΛΕΑ) καθώς και των εγκάρσιων συνδέσεων με την πόλη και τον αερολιμένα της Καστοριάς (συνολικού μήκους 4,8 χλμ.). Η εικόνα σήμερα έχει ως ακολούθως :

Κατασκευασμένα

8,8 χλμ. του τμήματος Άργος Ορεστικό – Μανιάκοι, Μανιάκοι – Κορομηλιά (6,5 χλμ.).

Υπό κατασκευή

Ν. Κωσταράζι – Α/Κ Άργους Ορεστικού (5,7 χλμ.).

Η σύνδεση με την πόλη (2,5 χλμ.) έχει ήδη κατασκευαστεί ενώ η σύνδεση με το αεροδρόμιο (2,3 χλμ.) είναι υπό κατασκευή. Για το νοτιότερο τμήμα Σιάτιστα – Ν. Κωσταράζι (30 χλμ.) εκπονούνται μελέτες από την ΕΟΑΕ για διατομή αυτοκινητόδρομου.

Σημειώνεται ότι 3 από τους 9 κάθετους άξονες της Εγνατίας Οδού (Ξάνθη – Εχίνος, Δράμα – Εξοχή, Κομοτηνή – Νυμφαία) δεν υφίσταται σήμερα ως οδοί αλλά αποτελούν μελλοντικές διασυνοριακές συνδέσεις.

6.3 Ο Κάθετος Άξονας 60 : Θεσσαλονίκη (Κ4) – Προμαχών

6.3.1 Γενικά

Η παρούσα μελέτη εξετάζει τη σκοπιμότητα μετατροπής του κάθετου άξονα Θεσσαλονίκη (Κ4) – Σέρρες – Προμαχών σε αυτοκινητόδρομο διατομής 2+2+ΛΕΑ. Αρχή του έργου έγινε δεκτή ότι είναι ο υπό ολοκλήρωση ανισόπεδος κόμβος Κ4 της Εξωτερικής Περιφερειακής Θεσσαλονίκης, ο οποίος όμως δε συμπεριλαμβάνεται. Το ολοκληρωμένο τμήμα Κ4 – Δερβένι (ΑΚ Λαγκαδά / Σερρών), αποτελεί κοινό τμήμα (διατομής 3+3+ΛΕΑ) του κύριου άξονα ΚΑ 60.

Ο κάθετος άξονας έχει αρχίσει να κατασκευάζεται από το 1996 με πόρους του Β΄ ΚΠΣ και σήμερα έχουν ολοκληρωθεί (από ΑΚ Κ4 έως Προμαχώνα) 28 χλμ. τετράιχνης οδού, εκ των οποίων όμως 7 χλμ. χρήζουν βελτιώσεων για αντιμετώπιση κατολισθήσεων. Πλην των ολοκληρωμένων τμημάτων, ήδη δημοπρατήθηκε το τμήμα Πετρίτσι – Προμαχών, 7,5 χλμ., το Δεκέμβριο 2004, 17 χλμ. είναι προς δημοπράτηση (Κάτω Αμπέλια - Προμαχών) και τα υπόλοιπα 57 χλμ. υπό μελέτη, χωρίς όμως εξασφαλισμένη χρηματοδότηση.

Στα πλαίσια της παρούσας μελέτης συγκρίνονται ο άξονας πριν την έναρξη αναβάθμισης (ΧΩΡΙΣ έργα) με τον προβλεπόμενο άξονα μετά την αναβάθμιση (ΜΕ έργα). Η σημερινή κατάσταση αφορά ένα μεταβατικό στάδιο που προσομοιάζει περισσότερο στο σενάριο ΧΩΡΙΣ έργα.

6.3.2 Σημερινή κατάσταση (ΧΩΡΙΣ έργα)

Ο ΚΑ 60, πριν την έναρξη των εργασιών μετατροπής του σε αυτοκινητόδρομο (έτος 1996), έχει μήκος 112 χλμ. (Κ4 – Σύνορα), χωρίς έλεγχο προσβάσεων, με ισόπεδους κόμβους και τυπική διατομή Γ/Δ, δίιχνη μέσου πλάτους 11,5 μ. με τα ερείσματα. Εξαίρεση αποτελεί ένα τμήμα 7 χλμ. (Ριζιανά – Λευκώνας Ι) που κατασκευάστηκε από το 1990 ως τετράιχνη διατομή 18 μ., όμως με ταχύτητα μελέτης μόνο 70 χλμ./ώρα. Η χάραξη έχει σχετικά φτωχά γεωμετρικά χαρακτηριστικά, ιδιαίτερα για την εξυπηρέτηση βαριάς κυκλοφορίας. Τα 2/3 περίπου της χάραξης διατρέχουν λοφώδες έδαφος και η υπόλοιπη πεδινό έδαφος.

ΠΙΝΑΚΑΣ 6.1 ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ – ΠΡΟΜΑΧΩΝ ΚΑΙ ΚΟΜΒΟΙ

	Οδικός άξονας
	Χ.Θ.
	Σύνδεση με πόλη / απόσταση

	Θεσσαλονίκη (κέντρο)
	0
	

	Κ. Ευκαρπίας (Κ4)
	7
	

	Κ. Αμφίπολης (Δερβενίου)
	13
	

	Κ. Λαγκαδά
	14
	Λαγκαδάς 7 χλμ.

	Κ. Κιλκίς
	16
	Κιλκίς 33 χλμ.

	Άσσηρος
	27
	

	Κ . Δορκάδος
	38
	

	Κ. Λαχανά
	52
	

	Κ. Νιγρίτας (Στρυμωνικό)
	66
	Νιγρίτα 24 χλμ.

	Κ. Σερρών (Λευκώνας)
	81
	Σέρρες 6 χλμ.

	Κ. Σιδηροκάστρου
	98
	Σιδηρόκαστρο 2 χλμ.


	Κ. Ν. Πετριτσίου
	107
	

	Κ. Προμαχώνα
	117
	

	Σύνορα
	119
	

	Σύνολο : Ευκαρπία (Κ4) – Σύνορα : 112 χλμ.


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

6.3.3 Ιστορικό και προγραμματισμός έργων

Ο άξονας Θεσσαλονίκη (Κ4) – Σέρρες – Προμαχώνας (κωδ. ΕΟΑΕ 60.0) αποτελεί απόληξη του Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου IV (Βερολίνο – Δρέσδη / Πράγα – Βουδαπέστη – Σόφια – Θεσσαλονίκη) και βασική σύνδεση του οδικού δικτύου της χώρας με τη Βουλγαρία. Έχει μήκος περίπου 102 χλμ. (συμπεριλαμβανομένων των 6 χλμ. Κ4 – Δερβένι) και αποτελείται από τα εξής τμήματα :

· Κ4 – Δερβένι (ΑΚ Λαγκαδά / Σερρών), μήκους 6,0 χλμ.

· Δερβένι – Δορκάδα (κωδ. ΕΟΑΕ 60.1.1), μήκους 15,8 χλμ.

· Δορκάδα – Ριζιανά (60.1.2), μήκους 19,2 χλμ.

· Ριζιανά - Λευκώνας (60.2.1/60.2.2), μήκους 28,8 χλμ.

· Λευκώνας – Κ. Αμπέλια (60.3.1/60.3.2), μήκους 10,5 χλμ.

· Κ. Αμπέλια – Α/Κ Πετριτσίου (60.3.3),μήκους 9,5 χλμ.

· Α/Κ Πετριτσίου – Προμαχώνας (60.3.4), μήκους 12,0 χλμ.

Το ΥΠΕΧΩΔΕ είχε κατασκευάσει και παραδώσει παλαιότερα σε κυκλοφορία με τετράιχνη διατομή (18/21 μ.) τμήματα συνολικού μήκους 17,5 χλμ. (60.2.1 και 60.3.1/2).

Η «Εγνατία Οδός ΑΕ» (ΕΟΑΕ) ανέλαβε το 1998 την ευθύνη για την εκπόνηση των μελετών για την κατασκευή των υπόλοιπων τμημάτων του άξονα. Ο κάθετος άξονας μελετάται και κατασκευάζεται με προδιαγραφές αυτοκινητόδρομου (τετράιχνη διατομή 22/24,5 μ.).

Στα πλαίσια αυτά η ΕΟΑΕ ανέλαβε την κατασκευή του τμήματος Πετρίτσι – Προμαχώνας (60.3.4) μήκους 12 χλμ. με χρηματοδότηση ύψους 50 εκ. ευρώ από την Κοινοτική Πρωτοβουλία Interreg III Ελλάδα – Βουλγαρία. Το 2003 ολοκληρώθηκαν και δόθηκαν στην κυκλοφορία 4,5 χλμ.  Στο τέλος του 2004 δημοπρατήθηκε και ολοκληρώθηκε η διαδικασία εξέτασης των προσφορών των υπολοίπων 7,5 χλμ. για την ολοκλήρωση του τμήματος Πετρίτσι – Προμαχώνας.

Στο πλαίσιο των συζητήσεων για την αναθεώρηση των προγραμμάτων του Γ΄ ΚΠΣ εξετάζεται η χρηματοδότηση της κατασκευής του τμήματος Κάτω Αμπέλια – Πετρίτσι μήκους 9,5 χλμ. και προϋπολογισμού 50 εκ. ευρώ από το Interreg III Ελλάδα – Βουλγαρία. Με την κατασκευή του έργου αυτού θα ολοκληρωθεί το σύνολο του βόρειου τμήματος του άξονα από Σέρρες (Λευκώνας) μέχρι τα σύνορα (Τελωνείο Προμαχώνα) συνολικού μήκους 32 χλμ.

Το νότιο τμήμα του άξονα από Δερβένι μέχρι Λευκώνα, μήκους περίπου 64 χλμ. υποδιαιρείται σε τρία λειτουργικά αυτοτελή τμήματα τα οποία ανάλογα με την εξασφάλιση χρηματοδότησης μπορούν σταδιακά να δημοπρατηθούν.

· Τμήμα Δερβένι – Δορκάδα (60.1.1) μήκους 19,2 χλμ.

Συζητείται η ένταξη του τμήματος αυτού για χρηματοδότηση στο ΠΕΠ Κεντρικής Μακεδονίας. Στα πλαίσια της αναθεώρησης των προγραμμάτων του Γ΄ ΚΠΣ εξετάζεται η εξασφάλιση πρόσθετων πόρων της τάξης των 60 εκ. ευρώ για την κατασκευή του τμήματος.

· Τμήμα Δορκάδα – Ριζιανά (60.1.2) μήκους 19,2 χλμ.

· Τμήμα Ριζιανά – Λευκώνας (60.2.1/2) μήκους 28,8 χλμ.

Από το σύνολο του τμήματος έχει κατασκευαστεί στο παρελθόν από το ΥΠΕΧΩΔΕ ένα υποτμήμα μήκους 7 χλμ. στο τμήμα Δορκάδα – Ριζιανά. Για την  αντιμετώπιση των κατολισθήσεων στο ήδη κατασκευασμένο αυτό υποτμήμα εκπονείται μελέτη σταθεροποίησης των ορυγμάτων.

Τέλος, το τμήμα Κ4 – Δερβένι (κοινό τμήμα κύριου άξονα ΚΑ 60) έχει ολοκληρωθεί.

6.3.4 Προβλεπόμενα έργα – Τεχνική περιγραφή και ωριμότητα

Η περιγραφή των τμημάτων / υποτμημάτων του κάθετου άξονα έχει ως ακολούθως (Εγνατία Οδός ΑΕ):

Τμήμα Θεσσαλονίκη (Α/Κ Κ4) έως Δερβένι (Α/Κ Λαγκαδά – Σερρών)

Το τμήμα αυτό είναι κοινό τμήμα του κύριου άξονα της Εγνατίας (Εξωτερική Περιφερειακή Θεσσαλονίκης) και του κάθετου άξονα Θεσσαλονίκης – Σερρών – Προμαχώνα. Κατασκευάζεται με εξάιχνη διατομή (3 λωρίδες κυκλοφορίας και ΛΕΑ ανά κλάδο, διαχωρισμός των κλάδων με στηθαίο ασφαλείας). Περιλαμβάνει 3 ανισόπεδους κόμβους (Α/Κ Κ4, Α/Κ Γηροκομείου και Α/Κ Λαγκαδά – Σερρών).

Το τμήμα – πλην του Α/Κ Κ4 στον οποίο εκτελούνται ακόμη εργασίες για ολοκλήρωση όλων των κινήσεων – είναι ολοκληρωμένο. Πιο συγκεκριμένα :

· Το τμήμα της οδού Λαγκαδά από την Χ.Θ. 3+350 μέχρι την Χ.Θ. 5+850, έχει ήδη κατασκευαστεί και δοθεί στην κυκλοφορία από τον Δεκέμβριο του 2000.

· Το επόμενο τμήμα μέχρι τον Α/Κ Λαγκαδά – Σερρών, ολοκληρώθηκε (2004) και κυκλοφορείται.

Τμήμα Δερβένι – Σέρρες (Λευκώνας)

Το τμήμα αυτό του άξονα συνολικού μήκους 64 χλμ. μελετάται με διατομή αυτοκινητόδρομου τετράιχνη πλάτους 22 – 24 μ.  Το εκτιμώμενο κόστος κατασκευής είναι 205 εκ. ευρώ.

Υποδιαιρείται σε τρία λειτουργικά αυτοτελή τμήματα τα οποία ανάλογα με την εξασφάλιση της χρηματοδότησης μπορούν να δημοπρατηθούν σταδιακά. Η κατάσταση από άποψη ωριμότητας στα υποτμήματα αυτά έχει ως εξής :

· Υποτμήμα Δερβένι – Δορκάδα (κωδ. 60.1.1)

Το τμήμα έχει μήκος 15,8 χλμ. και αφορά νέα χάραξη. Αρχίζει από τον Α/Κ Λαγκαδά / Σερρών (κύριος άξονας Εγνατίας) και καταλήγει στη θέση του υφιστάμενου ισόπεδου κόμβου προς Δορκάδα. Η αρτηρία έχει κανονική διατομή Εγνατίας Οδού (ΕΟ), πλάτους 24,50 μ. και ταχύτητας μελέτης 120 χλμ./ώρα. στη Χ.Θ. 4+000, υπάρχει ο Α/Κ Κιλκίς – Λαγκαδά, που συνδέει τον κάθετο άξονα με τη νέα οδό Κιλκίς – Λαγκαδά. Το εκτιμώμενο κόστος κατασκευής είναι 65 εκ. ευρώ χωρίς ΦΠΑ.

Έχουν ολοκληρωθεί και εγκριθεί οι υποστηρικτικές μελέτες (υδραυλικές, γεωτεχνικές) και η οριστική μελέτη οδοποιίας. Εκπονούνται οι οριστικές μελέτες τεχνικών (γέφυρες, διαβάσεις κ.λ.π.).

Για το τμήμα έχει εκδοθεί ΚΥΑ έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων, ενώ έχουν εγκριθεί (και υποβληθεί στο ΥΠΕΧΩΔΕ) και τα κτηματολόγια από την ΕΟΑΕ.

· Υποτμήμα Δορκάδα – Ριζιανά (κωδ. 60.1.2)

Το τμήμα έχει μήκος 19,2 χλμ.  Αρχίζει από το τέλος του τμήματος 60.1.1 και καταλήγει 2,5 χλμ. μετά τον υφιστάμενο ισόπεδο κόμβο προς Λαχανά, στο ύψος του οικισμού Ριζιανά. Πρόκειται για μονόπλευρη, προς τα δεξιά, διαπλάτυνση της υφιστάμενης Νέας Εθνικής Οδού με τυπική διατομή ΕΟ για δυσχερή τμήματα, πλάτους 22,00 μ. και ταχύτητας μελέτης 100 χλμ./ώρα. Στην αρχή της χάραξης υπάρχει ο Α/Κ Δορκάδας – Καρτερών, στη Χ.Θ. 13+200 υπάρχει ο Α/Κ Λαχανά – Θεοδοσίας, ενώ από τη Χ.Θ. 14+000 κινείται σε μια περιοχή ιδιαίτερου φυσικού κάλους, του ρέματος Κοτσάνα. Για τη διέλευση μέσα από αυτή την περιοχή υπάρχει πρόβλεψη για κατασκευή υπόγειου έργου (σήραγγα μήκους 400 μ. περίπου). Το εκτιμώμενο κόστος κατασκευής είναι 55 εκ. ευρώ χωρίς ΦΠΑ.

Υπάρχει εγκεκριμένη οριστική μελέτη οδοποιίας και προκαταρκτική μελέτη της σήραγγας. Επίσης εκπονούνται οι οριστικές μελέτες των μεγάλων τεχνικών του τμήματος. Για το τμήμα έχει εκδοθεί ΚΥΑ έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων.

· Υποτμήμα Ριζιανά – Λευκώνας Ι και ΙΙ (κωδ. 60.2)

Το τμήμα έχει μήκος 28,8 χλμ.  Αρχίζει από την κατάληξη του τμήματος 60.1.2 και κινείται παράλληλα με το ρέμα Κοτσάνα. Το τμήμα στα πρώτα 6,9 χλμ. (που είχαν κατασκευαστεί από το ΥΠΕΧΩΔΕ στο παρελθόν) είναι τετράιχνο, διαχωρισμένο, με αμφίπλευρο χαλύβδινο στηθαίο ασφαλείας στον άξονα και συνολικό πλάτος ασφαλτικού 18,0 μ.  Η γεωμετρία της οδού εξασφαλίζει ταχύτητα 70 χλμ./ώρα.  Το μεγαλύτερο πρόβλημα είναι οι καταπτώσεις βράχων από τα υψηλά ορύγματα κατά μήκος της οδού. Συχνά η κυκλοφορία κατά τους χειμερινούς μήνες έχει διακοπεί. Εκπονήθηκε μελέτη σταθεροποίησης των πρανών (υψηλά ορύγματα).

Για τα υπόλοιπα 22 χλμ. (4,5 χλμ. Ριζιανά – Α/Κ Στρυμωνικού + 12,5 χλμ. Α/Κ Στρυμωνικού – Α/Κ Λευκώνα + 4,8 χλμ. Α/Κ Λευκώνας – Α/Κ Κάτω Χριστού) η χάραξη απομακρύνεται από το ορεινό τμήμα και οδεύει μέσα στον κάμπο των Σερρών. Παράλληλα με την αρτηρία διατηρείται και η υφιστάμενη Νέα Εθνική Οδός, στο τμήμα από Χ.Θ. 6+000 μέχρι το ύψος της Βαμβακιάς Χ.Θ. 8+000, η οποία αποτελεί παράπλευρο δίκτυο και λειτουργεί ως συλλεκτήρια οδός. Από τη Βαμβακιά μέχρι τον Α/Κ Λευκώνα, διαπλατύνεται εκ νέου η υφιστάμενη Νέα Εθνική Οδός, ενώ στη συνέχεια και μέχρι το τέλος της ακολουθεί νέα τελείως χάραξη, παρακάμπτοντας προς τα δυτικά τη ΒΙΠΕ Σερρών. Λόγω της πεδιάδας, η χάραξη κινείται συνεχώς σε επίχωμα. Για το πέρασμα του Στρυμόνα, κατασκευάζεται γέφυρα μήκους 474 μ. κατάντη της υφιστάμενης.

Το τμήμα περιλαμβάνει 3 ανισόπεδους κόμβους, του Στρυμωνικού, του Λευκώνα και του Κάτω Χριστού. Η αρτηρία μέχρι το 4ο χλμ. έχει διατομή ΕΟ για δυσχερή τμήματα, πλάτους 2,00 μ. και αποτελεί διαπλάτυνση της υφιστάμενης, ενώ στη συνέχεια αποκτά κανονική διατομή πλάτους 24,50 μ. και ταχύτητα μελέτης 120 χλμ./ώρα.

Το εκτιμώμενο κόστος κατασκευής είναι 85 εκ. ευρώ χωρίς ΦΠΑ. Έχει ολοκληρωθεί η οριστική μελέτη οδοποιίας για τα 22 χλμ. και εκπονούνται μελέτες τεχνικών. Εκκρεμεί η έγκριση των Περιβαλλοντικών Όρων.

Τμήμα Σέρρες (Λευκώνας) – Προμαχών

Το τμήμα αυτό έχει μήκος 32 χλμ.  Η κατασκευή του άρχισε στο παρελθόν με χρηματοδότηση του Β΄ ΚΠΣ. Αποτελείται από τα ακόλουθα υποτμήματα :

· Υποτμήμα Λευκώνας – Σιδηρόκαστρο (Κάτω Αμπέλια) (κωδ. 60.3.1 & 60.3.2)

Το τμήμα έχει μήκος 10,5 χλμ., με τετράιχνη διατομή 18/21 μ., ταχύτητα μελέτης 100 χλμ./ώρα. Είναι ήδη κατασκευασμένο από το ΥΠΕΧΩΔΕ στα πλαίσια του Β΄ ΚΠΣ.

· Υποτμήμα Κάτω Αμπέλια – Α/Κ Πετριτσίου (κωδ. 60.3.3)

Το τμήμα έχει μήκος 9,5 χλμ. και είναι συνέχεια των κατασκευασμένων τμημάτων Λευκώνας – Παλαιόκαστρο και Παλαιόκαστρο – Σιδηρόκαστρο. Η αρτηρία έχει κανονική διατομή ΕΟ, πλάτους 24,50 μ. και ταχύτητας μελέτης 120 χλμ./ώρα. Η αρτηρία παρακάμπτει το Σιδηρόκαστρο και κινείται ανατολικά της υφιστάμενης σιδηροδρομικής γραμμής, χωρίς να τη διασταυρώνει. Στη Χ.Θ. 2+000 χωροθετείται ο Α/Κ Σιδηροκάστρου, ενώ λόγω της μορφολογίας του εδάφους, κινείται σε χαμηλό επίχωμα σε όλο περίπου το μήκος του έργου. Το τέλος του τμήματος ενώνεται με τον Α/Κ Πετριτσίου. Το εκτιμώμενο κόστος κατασκευής είναι 50 εκ. ευρώ χωρίς ΦΠΑ.

Υπάρχει εγκεκριμένη οριστική μελέτη οδοποιίας καθώς και υποστηρικτικές μελέτες (υδραυλικές, γεωτεχνικές). Εκπονούνται οι οριστικές μελέτες όλων των τεχνικών. Για το τμήμα έχει εκδοθεί ΚΥΑ έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων και υποβλήθηκε στο ΥΠΕΧΩΔΕ το κτηματολόγιο. Αναμένεται η κήρυξη απαλλοτρίωσης.

· Τμήμα Α/Κ Πετριτσίου – Προμαχώνας (κωδ. 60.3.4)

Το τμήμα έχει μήκος 12,0 χλμ.  Αρχίζει από τον Α/Κ Πετριτσίου και καταλήγει στο συνοριακό σταθμό του Προμαχώνα. Η αρτηρία έχει τυπική διατομή ΕΟ για δυσχερή τμήματα, πλάτους 22,00 μ. και ταχύτητας μελέτης 100 χλμ./ώρα. Η χάραξη κινείται σε μία στενή ζώνη, ανάμεσα στον ποταμό Στρυμόνα, τον αγωγό φυσικού αερίου και τη σιδηροδρομική γραμμή. Η υφιστάμενη Νέα Εθνική Οδός αναμορφώνεται λόγω γεωμετρικής και μηκοτομικής βελτίωσης. Στη Χ.Θ. 12+600 δημιουργείται ο Α/Κ Ρούπελ, ενώ στο τέλος της χάραξης υπάρχει ο κόμβος του Προμαχώνα.

Από τα 12 χλμ. του τμήματος, 2 χλμ. στην αρχή (περιοχή κόμβου Πετριτσίου) και 2,5 χλμ. στο τέλος (περιοχή τελωνείου Προμαχώνα) ολοκληρώθηκαν το 2003, ενώ το ενδιάμεσο τμήμα των 7,5 χλμ. δημοπρατήθηκε στο τέλος του 2004. Το εκτιμώμενο κόστος κατασκευής για το τμήμα αυτό είναι 42,5 εκ. ευρώ χωρίς ΦΠΑ και χρηματοδοτείται από την Κοινοτική Πρωτοβουλία Interreg III Ελλάδα – Βουλγαρία.

Η μελέτη είναι ολοκληρωμένη σε επίπεδο εγκεκριμένης οριστικής οδοποιίας και λοιπών ειδικοτήτων. Έχει ήδη επιλυθεί η εμπλοκή με τον ΟΣΕ και έχουν συμφωνηθεί με τον Αγωγό Φυσικού Αερίου μέτρα προστασίας. Τέλος, έχει εκδοθεί ΚΥΑ έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων.

ΠΙΝΑΚΑΣ 6.2 ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗ ΧΑΡΑΞΗ ΚΑ 60

	Ανισόπεδοι Κόμβοι
	Χ.Θ.

	Κ4 (Ευκαρπία)

Γηροκομείου
	

	Λαγκαδά / Σερρών (Δερβένι)

Κιλκίς / Λαγκαδά

Δορκάδος / Καρτερών

Λαχανά / Θεοδόσας

Στρυμωνικού

Λευκώνα

Κάτω Χριστού / ΒΙΠΕ

Μελενίτικου

Παλαιοκάστρου

Βαμβακοφύτου

Καμαρωτού

Σιδηροκάστρου

Πετριτσίου

Ρούπελ

Προμαχώνας
	                               0        (αρχή ΚΑ 60)

4

16

29

46

58

63

65

69

72

73

76

84

90

96

	Σύνολο
	Κ4 – Προμαχών         : 102 χλμ.

Δερβένι – Προμαχών : 96 χλμ.


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Σε νέα όδευση : 30 χλμ. συνολικά 

· ΑΚ Λαγκαδά / Σερρών – ΑΚ Δορκάδος / Καρτερών (16 χλμ.)

· ΑΚ Στρυμωνικού – Βαμβακιά (2 χλμ.)

· ΑΚ Λευκώνα – ΑΚ Κάτω Χριστού / ΒΙΠΕ (4 χλμ.)

· Κάτω Αμπέλια – ΑΚ Πετριτσίου (8 χλμ.)

6.4 Γεωμετρικά και Λειτουργικά Χαρακτηριστικά Νέας Χάραξης

Τα προβλεπόμενα γεωμετρικά στοιχεία του εξεταζόμενου νέου οδικού άξονα, πριν και μετά τα έργα, αποτελούν βασικό δεδομένο για τον προσδιορισμό των λειτουργικών στοιχείων του έργου.

Τα βασικά γεωμετρικά στοιχεία που λαμβάνονται υπόψη είναι :

· Μήκος οδικού τμήματος / έργου.

· Διατομή (αριθμός λωρίδων κυκλοφορίας, κεντρική νησίδα ή όχι, ΛΕΑ ή όχι).

· Έλεγχος προσβάσεων, μορφή κόμβων, συνωδά έργα.

· Χάραξη, τοπογραφία εδάφους (πεδινό, λοφώδες, ορεινό).

· Ταχύτητα μελέτης.

Με βάση τα στοιχεία τύπου οδού (αυτοκινητόδρομος, ταχείας κυκλοφορίας κλπ.), της διατομής και της τοπογραφίας και με τη μεθοδολογία Highway Capacity Manual (HCM) συντάχθηκε πίνακας που περιγράφει τα λειτουργικά χαρακτηριστικά του άξονα δηλ. αρχικές ταχύτητες λειτουργίας και χωρητικότητες ως εξής (Πίνακας 8.1) :

ΠΙΝΑΚΑΣ 6.3 ΤΑΧΥΤΗΤΕΣ ΚΑΙ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΕΣ ΚΑΤΑ HCM
	Τύπος Οδού
	Αρχική Ταχύτητα Λειτουργίας U0 χλμ. / ώρα
	Χωρητικότητα (LOS = C) οχήματα / ώρα / λωρίδα

	
	Πεδινό Έδαφος
	Λοφώδες Έδαφος
	Ορεινό Έδαφος
	Πεδινό Έδαφος
	Λοφώδες Έδαφος
	Ορεινό Έδαφος

	Αυτοκινητόδρομος
	96
	80
	
	1625
	1240
	

	Ταχείας Κυκλοφορίας
	80
	64
	48
	1600
	1140
	745

	Διατομή Γ, Δ
	72
	56
	44
	1470
	1015
	640

	Διατομή Ε, Ζ
	64
	48
	40
	1360
	1015
	560


Πηγή : Εγνατία Οδός ΑΕ 2004

Οι χωρητικότητες προέκυψαν από την αρχική θεωρητική χωρητικότητα λωρίδας (2000 ΜΕΑ / ώρα) η οποία απομειώθηκε με συντελεστές ΜΕΑ κάθε τύπου οχήματος ανάλογα με την τοπογραφία και τον τύπο της οδού βάσει του HCM. Η ταχύτητα λειτουργίας των βαρέων οχημάτων (λεωφορεία, φορτηγά) θεωρείται ότι είναι μικρότερη αυτής των ελαφρών κατά 20% περίπου.

Σε κάθε οδικό τμήμα ο κυκλοφοριακός φόρτος που διέρχεται, μαζί με τη χωρητικότητά του που είναι σταθερή, προσδιορίζει δυναμικά το λόγο φόρτου / χωρητικότητας (V/C) και επομένως της στάθμης εξυπηρέτησης (LOS) της οδού. Ο λόγος V/C αλλάζει διαχρονικά καθώς αλλάζει ο φόρτος. Η μεταβολή αυτή έχει άμεση επίπτωση στην μεταβολή της ταχύτητας λειτουργίας η οποία μειώνεται καθώς ο λόγος V/C αυξάνει.

Το συγκοινωνιακό πρότυπο QVIEW στο οποίο χρησιμοποιείται ο αλγόριθμος all-or-nothing δε δίνει τη μεταβολή του λόγου V/C και επομένως των ταχυτήτων διαχρονικά με τη φόρτιση του δικτύου. Οι ταχύτητες που έγιναν δεκτές ως εισερχόμενο δεδομένο του προτύπου αντανακλούν τη μέση ταχύτητα διάνυσης ανάλογα με τον τύπο της οδού σε συνθήκες ελεύθερης ροής.

Χωρίς τα προβλεπόμενα έργα η μέση ταχύτητα διάνυσης του άξονα ανέρχεται σε 70 χλμ. / ώρα (για ελαφρά οχήματα) που αντιστοιχεί σε 58 χλμ. / ώρα για βαρέα (περίπου 20% χαμηλότερη των ελαφρών).

Η παραδοχή αυτή ελέγχθηκε με τα δρομολόγια των λεωφορείων ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης – Σερρών (87 χλμ.) που πραγματοποιούνται σε περίπου 1,5 ώρα (58 χλμ. / ώρα).

Για αυτοκινητόδρομο (και επομένως και για τον Κ.Α. 60) έχει ληφθεί μέση ταχύτητα 90 χλμ. / ώρα (για ελαφρά οχήματα) που αντιστοιχεί σε 75 χλμ. / ώρα για τα βαρέα (20% μικρότερη των ελαφρών).

Η μέση αυτή ταχύτητα αντιστοιχεί σε μία μέγιστη – υπό συνθήκες ελεύθερης ροής – περίπου 105 χλμ. / ώρα για ελαφρά οχήματα ή 90 χλμ. / ώρα για βαρέα οχήματα και θεωρείται με βάση τα χαρακτηριστικά της οδού, την εμπειρία από άλλους αυτοκινητόδρομους αλλά και με βάση το HCM ρεαλιστική. Γίνεται δεκτό ότι αυτή θα ισχύει για όλη την περίοδο αξιολόγησης (σενάριο ΜΕ το έργο) δεδομένου ότι σε αυτοκινητόδρομους – και μάλιστα όχι με πολύ υψηλή κυκλοφορία – η μέση ταχύτητα μειώνεται διαχρονικά με το λόγο V/C βραδύτατα, παραμένει δε ίση με την αρχική μέχρι και σε επίπεδο εξυπηρέτησης LOS = C (V/C=0,5).

Συνοπτικά :

· Σημερινή (προ έργων) κατάσταση

Ευκαρπία (Κ4) – Προμαχώνας (σύνορα)                  :          112 χλμ.

Μέση ταχύτητα λειτουργίας ελαφρών οχημάτων     :          70 χλμ. / ώρα

Χρόνος ελαφρών                                                       :          1,60 ώρες

Μέση ταχύτητα λειτουργίας βαρέων οχημάτων       :          58 χλμ. / ώρα

Χρόνος βαρέων                                                         :          1,96 ώρες

· Προβλεπόμενη (μετά την ολοκλήρωση των έργων) κατάσταση

Ευκαρπία (Κ4) – Προμαχώνας (σύνορα)                  :          102 χλμ.

Μέση ταχύτητα λειτουργίας ελαφρών οχημάτων     :          90 χλμ. / ώρα

Χρόνος ελαφρών                                                       :          1,13 ώρες

Μέση ταχύτητα λειτουργίας βαρέων οχημάτων       :          75 χλμ. / ώρα

Χρόνος βαρέων                                                         :          1,36 ώρες

· Σύγκριση ΜΕ / ΧΩΡΙΣ έργα

I. Συντόμευση απόστασης κατά 10 χλμ. λόγω νέας χάραξης

II. Συντόμευση χρόνου κατά    0,47 ώρες (28 λεπτά) για τα ελαφρά

                                                            0,57 ώρες (34 λεπτά) για τα βαρέα

Οι μέσες αυτές ταχύτητες γίνεται δεκτό ότι παραμένουν σταθερές καθ’ όλη την περίοδο αξιολόγησης για LOS = C και αντανακλούν τις μέσες συνθήκες της περιόδου. Καθώς οι φόρτοι (ακόμα και στο έτος 2030) είναι στα περισσότερα τμήματα σχετικά μικροί, δεν αναμένεται σημαντική μείωση της στάθμης εξυπηρέτησης και επομένως η υπόθεση αυτή θεωρείται ρεαλιστική.

6.5 Σκοπός και Στόχοι Εξεταζόμενου Έργου

Ο υπό εξέταση άξονας Θεσσαλονίκη – Σέρρες – Προμαχώνας που διατρέχει την Κεντρική Μακεδονία στην κατεύθυνση βορρά – νότου αποτελεί κάθετο διασυνοριακό άξονα της Εγνατίας Οδού και συμβάλλει αφενός στη συνέχεια και διαλειτουργικότητα του κορμού του κύριου οδικού δικτύου της χώρας ΠΑΘΕ / Εγνατία, αφετέρου στην ολοκλήρωση του οδικού μεταφορικού συστήματος Εγνατία Οδός / Κάθετοι Άξονες της Βόρειας Ελλάδας. Με την κατασκευή του ξεπερνιούνται τα προβλήματα που δημιουργούνται από την κακή κατάσταση του υφιστάμενου οδικού δικτύου της περιοχής και παρέχονται υψηλής στάθμης οδική εξυπηρέτηση, ενώ ταυτόχρονα ελαχιστοποιούνται τα τροχαία ατυχήματα. Επιπρόσθετα βελτιώνει τα μάλλα τις διεθνείς μεταφορές και τη διαμετακόμιση μέσω του συνοριακού σταθμού Προμαχώνα, που αποτελεί την κυριότερη πύλη της χώρας προς τις λοιπές χώρες της Ν.Α. Ευρώπης.

Η ολοκλήρωση του άξονα από Θεσσαλονίκη έως Σόφια αποτελεί έργο προτεραιότητας τόσο σε Εθνικό όσο και Ευρωπαϊκό επίπεδο. Σημειώνεται ότι ο ΚΑ 60 αποτελεί την απόληξη του Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου IV που ξεκινάει από την Κεντρική Ευρώπη (Βερολίνο / Πράγα) και μέσω Βουδαπέστης και Σόφιας καταλήγει στη Θεσσαλονίκη.

Βασικοί στόχοι της υλοποίησης του έργου είναι η συντόμευση της διαδρομής, η βελτίωση της προσπελασιμότητας, η αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας, η καλύτερη εξυπηρέτηση της βαριάς και διεθνούς κυκλοφορίας και η βελτίωση της οδικής ασφάλειας αφού το νέο οδικό τμήμα θα έχει γεωμετρικά χαρακτηριστικά αυτοκινητόδρομου (2+2 λωρίδες κυκλοφορίας συν ΛΕΑ) με κεντρική διαχωριστική νησίδα, πλήρη έλεγχο προσπελάσεων, έργα ασφάλισης (στηθαία, περιφράξεις), αντιολισθηρή ασφαλτική στρώση, σύγχρονη σήμανση κ.λ.π.

Ειδικότερα σε ότι αφορά τη συντόμευση της διαδρομής, ο άξονας σήμερα έχει μήκος 112 χλμ. και απαιτεί χρόνο διάνυσης 1:45΄ περίπου καθώς η γεωμετρία της υφιστάμενης οδού είναι σχετικά φτωχή. Η αναβάθμισή του σε αυτοκινητόδρομο θα έχει μήκος 102 χλμ. και χρόνο διάνυσης ½ της ώρας και μήκους διάνυσης 10 χλμ.

Δυστυχώς δεν υπάρχουν διαθέσιμα στοιχεία οδικών τροχαίων ατυχημάτων που άμεσα να αντιστοιχούν σε τμήματα του συγκεκριμένου άξονα, όμως η μείωση ατυχημάτων (ειδικά των σοβαρών) στο σύνολο της χώρας την τελευταία 5ετία (περί τα 24.800 ατυχήματα με 2.180 νεκρούς και 4.700 βαριά τραυματισμένους το 1998 και περί τα 16.850 ατυχήματα με 1.650 νεκρούς και 2.600 βαριά τραυματισμένους το 2002), οφείλεται – τουλάχιστον για το υπεραστικό δίκτυο – σε μεγάλο βαθμό στην επέκταση του δικτύου αυτοκινητοδρόμων σε βάρος οδών χωρίς κεντρική νησίδα και έλεγχο προσβάσεων όπου όμως επιτυγχάνονται σχετικά υψηλές ταχύτητες.

Το έργο συμβάλλει, όπως και ολόκληρος ο κύριος άξονας της Εγνατίας Οδού, στην αναβάθμιση του Εθνικού οδικού δικτύου με βελτίωση της στάθμης των προσφερόμενων οδικών υπηρεσιών, στην εξυπηρέτηση των κατοίκων απομακρυσμένων περιοχών της χώρας, στη διευκόλυνση του διεθνούς εμπορίου, στη διευκόλυνση της διερχόμενης κίνησης (transit) μέσω της χώρας μας, στην περιφερειακή ανάπτυξη αλλά και τη γενικότερη οικονομική ανάπτυξη της χώρας.
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